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PRESENTACION:

El presente S.0.P. es el producto de un trabsjo integra

do de los Oficiales alumnos del Grupo No. 3 del Curso de Estado Mayor.

Con el propSsito de lograr una mayor claridad y organiza
cifn en la exposicidn correspondiente a cada Oficial y de asignar responsa—
bilidades a los componentes del grupo, este trabajo fué elaborado en los -

apartes que a continuacidn se relacionan, as{:

CAPITUIO I. MY. JESUS HOYOS MONTOYA

Seceifn A. GENERALIDADES
Propdsito - Alcance é Importancia.

Seceién B. FUNCIONES DEL COMANDANTE - JEM Y COMANDANTES DE UNIDADES SUBOR
DIRADAS.

CAPITULO II. MY. ROBERTO IBANEZ S. - MY. CESAR BARRIOS R.

PIANFAMIENTO Y EJECUCION DEL MOVIMIERTO.

CAPITULO III. MY. MANUEL G. PFREZ T. - MY. MARIO RIVERA C.

ASUNTOS ADMINISTRATIVOS.

CAPITULO IV. MY. JESUS HOYOS M.

CONCLUSION.
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CAPITULO I.

Seccién "A"
1. GENERALIDADES
a. Propdeito 3

El presente documento tieme como propdsito fundamental impartir normas,
instrucciones y pautas para todos 1los movimientos en ferrocarril que -~
pueda realizar el Comando Operativo, de acuerdo & las misiones y capa-

cidades que le ham sido fijadas.

Siendo los Ferrocarriles Nacionales, un medio Oficial y Econdmico de —
transporte, cobra grean importencia usarlos para .movimientos de tiopu

hacia aguellos testros o dreas de operaciones s las cuslee es posible -
hacerlo por 1a existencia del medio, tal como sucederfa hacia el &rea

del TOME donde es factible 1s concentrscin de Comendos Operativos, -
aprovechando el Ferrocarril del Magdalens o para Zonas afectadas por -
el orden publico o dreas adelantadas de reunidm, pars futuras operacip

nes y en rutas conforme al Anexo " & ".
b. Alcance 3

Facilitar a cada uno de los Comandos de todos los niveles del Comando
Operativo, el planeamiento y conduceidn de los movimientos en ferroca-
rril, de scuerdo a ls organizacidn prevista y las caracter{sticas pro-

pias de cada una de las armas o servicios que la componen.
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Importancia :

La importancia del presente SOP radica en el hecho de que permitird den--
tro de una mnidad de doctrina, efectuar un movimiento en ferrocarril con
un planeamiento adecuado, evitando improvisaciones y agilizando el traba~-
jo en todos los niveles de la orgnniucic’m, por tenerse conocimiento de -

las acciones por llevar a cabo.
Supuesto :

El presente SOP se basa eu que el Comando Operativo se halle organizado -
é integrado con las Unidades gue aparecen en el Anexo "A" , exceptuando -~

las Compafifas de Instruccifn y Reemplazos de los Batallones de Infanterfa.

Seceifn "B "

FUNCIONES DEL COMANDARTE - JEFE DE ESTADO MAYOR - ESTADO MAYOR Y COMANDANTES DE

IAS UNIDADES SUBORDINADAS.

1.

FUNCIONES DEL COMANDANTE DEL CO.

b.

Ce

€.

Analizar la orden del Comando Superior y reestructurar la misidn.

Emitir una gufa de planeamiento a su Estado Mayor sobre la forma como -~

desea que se ejecute el movimiento.
Tomar una decisin acertada en relacidn con el movimiento.
Revisar y aprobar el plan & orden de movimiento.

Controlar y supervigilar la ejecucidn.
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Efectuar los requerimientos neceserios a los Comandos Superiores, para -

garantizer la ejecucidn del movimiento.

Efectuar ensayos periSdicos de las Unidades para verificar la observancis
del SOP.

Controlar que la Compafife de Intendencia en Apoyo o Batalldn si es del ca
80, haga los requerimientos & los FF.EN. con un tiempo mfnimo a las 96 b

ras.

Responder por la disciplina y seguridad de su Unidsd em este tipo de mo—

vimiento.

JEFE ESTADO MAYOR DEL CO. O SEGUNDO COMANDANTE

b.

Ce

d.

f.

Hace las coordinaciones necesariss y dirige al Estado Meyor para que to-
dog los trabajos se hagan en forma organizada evitando con ello dupliei-

dad de esfuerzos y todos encausen sus scciones hacias el propdsito comim.

Hace cumplir por parte del Estado Mayor la observancia de la Guis de Pla
neamiento deda por el Comandante y asegora sl E.M. mediante su orienta--

cidn pera que el desarrollo sea correcto.
Supervigila el alistamiento de las Unidades.

Controla que el Comandante de la Compafifa de Intendenmcia oportunamente -

reciba los dstos necesarios.

Revisa la organizacidm de las Unidades de Marcha, las Tablas de Embargue

y la preparsciin de los planes.

Se entera de las capscidades y limitaciones de los Ferrocerriles por em-



plear.
g. Mantiene informsdo al Comandante.

OFICIAL DE PERSOMAL ( C-1 )

a. Proporciona al Oficial de Operaciones, a los Miembros del Estado Mayor y
al Comandante de la Compefi{a de Intendencia en Apoyo, los datos sobre -

efectivos de cade una de las Unidades que efectuardn el movimiento.

b. Supervigila gue el personal viaje comodamente y que las condicicnes sa--

nitarias de los Ferrocarriles sean adecuadas.

¢. Recomienda ls organizacidn de la fraceidn de alojemiento, y responde por
su direccidn y desplazamiento.

d. Dispone lo necesario pars gue la fraccidn de alojamiento sea orgsnizads -

bdsicamente con los sigulentes elementos :

(1) Oficial de Persomsl { C-1 ) Comeandante de la Fraccidn de Alojemien-

to.

(2) Representantes de las Unidades Mayores Subordinadss y Elementos de

A.8.P.C.
(3) Elementos de Comunicaciones
(4) Representantes del C-2 y C-3
(5) Representante de la Compeiifs o Batalldn de Intendencia em Apoyo.
(6) Representente del C-4

(7) Elementos de Sanidad.
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(8) Elementos del Pelotén de P.M. para la Seguridad.

Con suficiente anterioridad al movimiento del CO., se desplaza al drea -

prevista para los efectos pertinentes.

Organize el drea de reunidnm adelantada y coloca gufas pare ser empleados

por el Comando Operativo durante su movimiento.
Coordins con las autoridades civiles del lugar lo mecesario.

Coordina todo lo relativo a Comunicaciones, cuando se llegue & unma insta

lacién o sede de una organizacidn militar.

Controla que el elememto del C-i y de la Compafifa de Intendencia en Apo—
yo adelanten las gestiones correspondientes a su drea, para stender efi—

cazmente el grueso de la Unidad une vez cierre em la nueva drea de reunidn.

En caso de que la nueva drea no temga Comunicaciones Militares, debe su—
pervigilar que los elementos de Comunicaciomes integrantes de la fraccith
de alojamiento, las instalen de manera que puedan enlazar las Unidades -~

requeridas.

OFICIAL DE INTELIGENCIA ( C-2 )

b.

Proporciona informacidn relativa a tiempo, ememigo y terremo correspon--—
diente 2 la zona por donde se vaya a efectuar el movimiento y a la nueva

drea por ocupar.

Considera especialmente dentro del sndlisis de la ruta de movimiento, los
puntos criticos como estaciomes, visductos, timeles, cruces y elevaciones

que dominen las carrileras.
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Conduce los reconocimientos de la via ¥y conforma el grupo de reconoci-

miento.
Recomienda las medidas de contra-inteligencia gue deben adoptarse.

Asigna misiones de inteligencia a la fraceidn de alojamiento y a los -

agentes disponibles de la zona de movimiento y llegada.

Dirige y controla el trabajo de la fraccidm de recomocimientc para lo-

grar el objetivo propuesto.

Responde porque la fraccién de reconocimiento contemple como minimo 1lcs

siguientes elementos :

(1) Oficial de Inteligencia o su Ayudante
(2) Un elemento especializado de reconocimiento por cada una de las -

Unidades Fundamentales de Apoyo de Combate.

(3) Elemento de Ingenieros especialista en puentes, ademés del ante-—

riormente nombrado.

(4) Elementos de seguridad para el desplazamiento y para el reconoci—

miento.

Debe rendir oportunamente el informe detallado del reconocimiento para
gue sirva de base a los demds miembros del Estado Mayor para el planea
miento. Dicho informe debe comprender como minimo los siguientes pun-

tos:

(1) cCaracteristicas de la via
(2) Téneles, viaductos, cruces, estaciones, poblados.

(3) cCaracterfsticas y especificaciones de los FF.CC.
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(k) Puntos criticos y distancias entre estos

(5) Climas de las zonas

(6) Posibles obstdculos

(7) Fecilidades del drea para la Defensa Aérea Pasiva y Activa.

(8) BNimero de gufes mecesarios y posibles lugares de empleo.

Requerir a las autoridades existentes dentro de la gzona de la ruta de -

marcha la informacidn adicionsl que pueda completar el recomocimiento.

De acuerdo con la capacidad enemiga y las caracter{sticas del punto .-

er{tico recomendar la sccidn & seguir.

Determinar las capacidades enemigas para obstaculizer o interferir el mo

vimiento tales como ataques aéreos, sabotajes, emboscadas, incursiones.
Colaborar en 1la elsboracidm de la orden de marcha y perfil de ruta.

Elsbora el pardgrafo 1 de la orden de maercha o si es necesario un smexo

de Inteligencia.

Dirige el esfuerzo de bisqueds para determinar cualguier cambio en la -

informecidn del enemigo, el tiempo o el terremo.

OFICIAL DE OPERACIORES ( C-3 )

Prevé la organizacidén de la columns de marcha en tres (3) escalones -
es{ : Seguridad, Grueso y Retaguardia, subdivididos estos escalomes en
las series o trenes que sean necesarios de conformidad con los aspectos

ticticos y técnicos que exige la ruta a emplear.
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Determina el drea de reuni®n sdelantada.

Coordina con el Oficial de Persomal la organizecidn de la fraccidn de -

reconocimiento.
Propone y recomienda ¢
(1) Calendario y distribucidn del tiempo disponible.

(2) Hora de salida ( PI ) y ruta disponible para el movimiento por -

via férres.

(3) Ftapas y puntos de finslizacidn cuando el movimiento deba hacerse

en varios dias.
(4) m

Incluye en el plan el procedimiento & seguir en caso de accidente dursn

te el desplazamiento.

Hace una epreciacidn de los requerimientos de seguridad que de acuerdo

a lo informado por el C-2 son necesarios.

Recomienda las prioridades pers el movimiento, hora de partida, locali-
zacidn del PI y del PD, distribucidn de las Unidedes en los tremes y -

sus bagajes.

Con base en el informe de reconmocimiento, en las carecter{sticas del -
Ferrocarril y en la e¢xperiencia de los operarios o conductores, propone
en términos muy gemerales las velocidades de merchs dentro de las nor--

mas de seguridad.
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Recomienda la organizacidn de las Unidades de marcha en los Ferrocarri

les.

Coordina con las Unidades Militares ubicadas sobre la ruta o donde se

deban hacer altos.

Programa ensayos é instrucecilnm sobre embarque y desembarque en Ferroca

rril.

Prepara 21 plan u orden de movimiento, integrando los anexos que hagan
otros Oficiales del Estado Mayor o de las Unidades de Apoyo de Combate

Presenta al JEM del Comando Operativo el trabajo finalizado y lo entera

en detalle.
Entrega al Comandante para su aprobacidm el Plan u Orden de Marcha.

Autentica, publica y distribuye el plan u orden aprobado por el Coman-

dante.

Se mantiene enterado sobre el progreso del movimiento y los problemas

y soluciones presentados.

El Plan u Orden del movimiento, debe contemplar los siguientes documen
tos:

(1) Mapa Esquemdtico.

(2) Perfil de ruta.

(3) Gréfica de Marcha.

(4) Tabla de Marcha.
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(5) Destos Técuicos mecesarios relacionados com los Ferrocarriles y -

normas especifices que rigen en esta clase de tramsporte.
(6) Tabla de composiciém del tren ( la elabora el C-4 )

(7) Tabla de embarque del Ferrocarril ( la elabora el C-4 ).

6. OFICIAL DE LOGISTICA { C-4 )

b.

Ce

d.

€

f.

Coordina con el Comandante de la Compaiifa o Batalldn de Intendencia en
Apoyo, sobre la informacidn de los Ferrocarriles disponibles, rutas, -
itinerarios, capacidades, limitaciones, procesc a seguir en los req@-
rimientos pare que sea prestado este servicio y en general sobre los -
datos suficientes para iniciar el pleneamiento del movimiento del Co-

mando Operativo.

Coordina con la Compafifa o Batallén de Intendencia, el apoyo logi{stico
que requiera la Unidad durante su desplazamiento, o en el drea de lle-

gada,

Establece los volimenes y pesos de las cargas por mover y calcula log -
regquerimientos de tramsporte, debiendo informar esto com oportumidad al
Comandante del Batallom de Intendencia de acuerdo a lo estipulsdo em el

presente SOP.

Recomienda la ormiacién, fraccionamiento, escalonamiento y priorida-

des de movimiento para las Unidades de ASPC.

Coordina el tramsporte mecesario hasta la estacidm del ferrocarril em -

caso de que se requiera.

Establece medidas sobre evacuaciones y hospitalizaciones.
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Prepare el Anexos de ASPC al plan u crden de marcha incluyemdo los si-

guientes documentos 3

(1) Cuadro General de distribucidn de equipo y material, as{ como los

vagones.
(2) Pesos y volimenes de la carga.

Supervigila el cumplimiento en el alistamiento y mantenimiento de los -

ferrocarriles a emplear coordinendo con los jefes difectos de éstos.

Elabora y suministra el Oficial de Operaciones los siguientes documen-

tos para el movimiento férreos

(1) Tabls de Composicidn del Tren

(2) Tabls de Embarque por Ferrocarril

Supervigila que la carga se halle bien smarrada y asegurada antes de -

iniciar el movimiento.

OFICIAL DE ASUNTOS CIVILES Y GOBIERNO MILITAR ( C-5 )

b.

Ce

d,

Mantiene enlace com las autoridades civiles y de polic{a existentes en

los lugares donde deben pernoctar o el sitio de llegada.

Recomienda la conducta que deben adoptar las tropas en las localidades

de trénsito o en las de llegada.

Informa al Comandante del Comando Operativo sobre la actitud de la po-

blaecidn civil hacia las tropas.

Coordina si, es nmecesario, con las sutoridades civiles el empleo de aque
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1llas instalaciones que requieran las tropas para pecnotar.

COMANDANTE DE IA COMPANIA DE INGENIEROS

Ce

d.

Colabora con el Oficial de Inteligencia en todo lo relacionado con el
reconocimiento de la ruta de marcha, en coordinacidn con los Ferroca-

rriles Nacionales.

Supervigila y asesora al C-4 y Comandante de la Compafifa o Batalldm de

Intendencia para la mejor disposicidn en plataformas del material de -
su Compafifa.

Da las instrucciones del caso al personal de su Compafifa para el co- -

rrecto cargue y descargue de los elementos.
Instruye su Unidad Fundamental sobre el movimiento por via Perrea.

Responde por la Disciplina y Seguridad de su Compaiifa.

COMANDANTE DE IA BATERIA DE 105 MM.

Instruye a su personal sobre el movimiento por via Férrea.

Supervigila y controla que el material especialmente el armamento, sea

colocado correctamente en los vagones correspondientes.

Hace ensayos para verificar el cumplimiento del SOP, verificando la ac¢

¢in en caso de emboscadas, ataques, etc.

Asigna funciones y responsabilidades a los Comandantes de Pelotdn o -
Seccién, de tal manera que todos los esfuerzos convengan hacia el cum-

plimiento de la misidnm.
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Elabora un SOP interno para la Baterfs acorde con el SOP del CO., en -
forma tan clara y completa que cada hombre conozca y ejecute la funcidn
particular que le corresponde, incluyendo el lugar y accidn a seguir -

ante cualquier emergencia.
Dirigir y econtrolar el embarque de la Baterfa.
Constatar el estricto cumplimiento de la Tabla de embarque,

Controlar que se cumplan las disposiciones vigentes relativas a seguri

dad y conducta durante el embarque, desembarque, altos y descansos.

COMANDARTE DEL ESCUADRON MECANIZADO

b.

Ce
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f.
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Controla el cargue y descargue de su material.
Instruye su Escuadrdn sobre este tipo de movimiento.

Hace ensayos para verificar la colocacidn del personsl y su reaceidn —

ante un ataque, emboscada o caso de accidente.

Elabora un SOP para su Unidad Fundamental, verificando que se ajuste -

al del CO.
Controla el cumplimiento de la Tabla de embarque.

Responde por la disciplina y conducta de su personal durante el movi--—

~

miento.

Asigna responsabilidades a cada Comandante de Pelotdn.
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11. COMANDANTE DEIL PELOTON DE POLICIA MILITAR
a. Participa en el reconoeimiento,

b. Recomienda medidas para la regulacidn y control durante el embarque y

degsembarque.,
¢. Instala gufas si fuere del caso.

d. Ejecuta aquellas coordinaciones que haya hecho el Oficial de Asuntos -
Civiles con las autoridades, especialmente durante la estad{s en loca-

lidades.
e. Protege y asegura el FDM del CO durante el desplazamiento.

f. Nombra la seguridad necesaria, para loo_ diferentes sitios de_ llegada -

8i fuere del caso.

g+ Nombra las patrullas para controlar la disciplina y conducta del perso-

nal en el tren.
12. PELOTON DE APOYO DE SERVICIOS PARA EL COMBATE ( ASPC )
a. Apoya en su drea al CO.

b. Coordina con el C-4 y el Batalldm o COlpaﬁ{u de Intendencia lo necesa-—

rio.

¢. Responde por el adecuado apoyo, de acuerdo a los requerimientcs hechos

por el COC.
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DE LOS FERROCARRILES NACIONALES

Aunque no dependen directamente de las Puerzas Militares, se hace necesario
contemplar en este SOP las responsabilidades de los Ferrocarriles Naciona--

les, para gue sean conocidas por todos los niveles de mendo.

a. Proveer el equipo de tramsporte férreo, previa solicitud del Comandan-

te de las tropas o su organismo asesor en el lugar requerido.

Log Ferrocarriles Nacionales, requieren 96 horas para el alistamiento

de un trem que no esté en itinerario fijo.
b. Responden por la supervisidn técnica del material férreo.

c. Exigen a sus operarios las condiciones de idoneidad, responsabilidad y

cumplimiento de las normes existentes para este tipo de movimientos.
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ALISTAMIENTO - CONDUCCION Y EJECUCION DEL MOVIMIERTO POR TREN DEL C.O.

El movimiento del Comando Operativo por via férrea debe planearse teniendo como
base los efectivos TOE de cada uno de los tres Batallomes de Infanter{a, del -
Escuadrdr Mecanizedo de Recomocimiento Liviano, de la Baterfa de Artillerfa de
105 MM., de ls Compefifa de Imngenieros, del Peloton de A.S.P.C., del Pelotdn de
P.M., de la Seceidn de A/D de Comunicaciones, y de los elementos de Comando or-
génicos, exceptuendo las Unidades de reemplazos de cada una de las tres prime--
ras Unidades Téctices, les cuales continuvarén su entrensmiento é imstruccidn - -
normal en guarnicidm o donde el CO, previas Ordemes del Comsndo de la respecti-

va Brigada, lo disponga.

En el presente Sumario de Ordenes Permenentes se contemplan los siguientes as--

pectos 3
14, TIEMPO DE ALERTA

Se establece tenmiendo como base las diversas hipdtesis conflictusles; bien
sea 18 de grave turbacidn del orden piblico interno, conforme el plss res-
pectivo de seguridad interna, o a le de una posible amenaza externs, de -
acuerdo con los planes de guerra y de campeiia del Comando General de las -
Fuerzas Militares.

Para lo anterior, se debe tener en cuenta :

8. Determinscidn de la inminencia y grevedad de ls alteracidm del ordem

piblico, es decir si es @ escala local, regiomal o neciomsl.
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Inminencia, peligro y tipo de agreliGn externa, determinando el Teatro

de Operaciones afectado.

Ubicacién de cada una de las Unidades componentes del Comando Operati-—

VO«

Actividad que realice cada una de las Unidades del CO, ya sea de guar-
nicidn, instruccidn, entrenamiento o control de una situacidn espec{fi

ca.

Capacidad enemiga de interferir el alistamiento y movimiento; ya sea -
por amenaza de ataque aéreo directo,vlabotnje, terrorismo, incursion,-

emboscadas, etc.

El grado de alerti, serd proporcional a la inminencia y gravedad de la ame-

naza y del sector geogrdfico afectado. Para éste efecto se establecen los

siguientes tipos de alertas:

b.

Alerta Blanca :

Para 1a hipStesis X-1 o de grave slteraciln del orden péblico a escala
nacional. Para este caso, cada uno de los Batallones, Baterfa, Escua-
drén, Compafifa o Elementos de Comando y Somtrol, y A.S.P.C. del CO, -
deberd alistarse Yy prepararse para embarcar y moverse a la estacidn fe
rroviaria asignada, conforme al orden prioritario establecido y al es-

caldn a que cada una pertenezca.

Alerta Verde :

Para el caso de cualguiera de las hipdtesis conflictuales em el orden
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cidn ferroviarias correspondiente, embarque, desembarque y segurided.

En relacidn con el alistamiento se deben considerar las siguientes situa

ciones:

(1)

(2)
(3)
(%)

(5)

(6)

Unidades del CO. en actividades normales de guarnicidn dentro del

respectivo cuartel.

Unidades del CO. en entrensmiento fuera del cuartel.

Unidades del CO. en periodos de desecanso durante las horas del dfa.
Unidades del CO. en periodos de descanso o reposo durante la noche.

Unidades del CO. en periodos de descanso durante d{as festivos ~—

con las dos terceras partes de sus efectivos fuera del cuartel.

Unidades del CO, todas o parte empefiadas en misiones de control -

del orden plblico o cualguiera otra misidn especial.

Se preven los. siguientes tiempos para que el primer escaldn se emcuen--

tre en la respectiva drea de embarque, listo para embarcar é iniciar la

marcha

.
.

Para la situacidn (1); seis horas después de haber recibido la -

orden de movimiento.

Para la situacidn (2); doce horas después de haber recibido la or

den de movimiento.

Para la situacidn (3); ocho horas después de haber reeibido la or

den para el movimiento.
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Para la situacidn (4); nueve horas después de haber recibido la -

orden para el movimiento.

Para la situacidn (5); diez horas después de haber recibido la or

den para el movimiento.

Para la situacidn (6) se calcularan sobre los tiempos anteriores,
otrae disposiciones del Comando Superior sobre el término de cum-
plimiento de la misidn para la Unidad empefiada, el tiempo de con-

centracidn y la dispersidn geogrdfica.

El anterior tiempo de alistamiento comprende las liguiéntel actividades:

(1)

(3)

(%)

(5)

Recibo de la orden del Comando de la Brigada.

Procedimiento normal de Comando del CO y anteordenes a las Unida-—

des é informacidn a las tropas.
Reunidn y embarque en veh{culos.

Marcha en orden prioritario hacia la respectiva estacidn ferrovie-

ria.

Seguridad y proteccién en el drea de embargque ferroviario.

Para el embarque del primer eucalén, se deberd planear:

(1)

(2)

(3)

Inspeccidn y medidas de segurided previas enm el PI y FD.
Embargue y distribucidén de personal en los respectivos vagones.

Distribucidén de ven{culos } bagajes en las plataformas correspon-

dientes.



(4) Coordinacidn € instruecidn con los operarios de los ferrocard
les.

(5) Verificscida final y salids del primer trem.

EOTA:Este procedimiento se repetiré con cada uno de log trenes y eg
calones. Cuando la estacidn ferroviaria distare wds de 20 Km.
de las instalsciones de cada una de las Unidades del CG. se de
berd prever un planeamientc adiciomal de merches motorizada, -
agregendo 3 los cdleulos ya fijados, tiempos de embarque del -
personal y distencia tiempo & la estsciln correspondiente, o -

P.I. del movimiento.

De 12 wisma forma, para poder cumplir con los tiempos previstos, se
requiere gue exista un plan efectivo en cada una de las Unidedes, -
pare recoger y dar eviso al personal que se encuentre fuera del cuar
tel. Dicho plan debe imelufr le utilizacidn de todos los medios de
comunicacidn existentes en la guasraicidn, as{ como la colaboracidn

de entidades para-militeres tales como Polic{a, Defemsa Civil, ete.

Pare la consideraciin del embarque en la estacidn ferroviaris co--

rrespondiente, se 'nlrte del supuesto de que las Unidades de Apoyo -
de Bervicios pare el Combate y algunas de maniobra tales como el Eg
cuadrdn Mecanizado, la Baterfa de Artillerfs y la Compefiia de Inge-
nieros, deben disponer previemente de una serie de elementos edicio
nales para el embarque de los vehiculos y piezes de srtillerfa, que
no siempre se encuentran disponibles en los sitios de embarcue, --
como guiera que algunas veces estos ejercicios se realizan en otras

zonas diferentes a las estaciones.
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16. ESCALONAMIENTO TACTICO Y ADMINISTRATIVO

a. Como no siempre es fdcil que el Comando Operativo disponga de los medio s
ferroviarios para mover todo gu personal orgfnico y asignado en um solo
viaje y ademds, habrd circunstancias de orden tdetico y de seguridad -
que no aconsejan mover toda la Unidad, alm cuando los Ferrocarriles Na-
cionales suministren todo el material, es necesario organizar escalones
para el movimiento, es decir, fracciocnar el CO. La experiencia y cir--
cunstancias tdcticas o técnicas, recomiendan la organizecidn de los si-

guientes escalones a nivel CO.
(1) Fraccidén de Alojamientos

Integrada por el C-13 S-1 de las Unidedes Tdcticas o representan-
tes y personal de Comunicaciones y Seguridad necesarios por vias

alternas o con el primer escaldnm.
(2) Primer Escaldu :

- Un Betelldn de Infanteria
-  Una Escuadra del Pelotdn de P.M, asignado al CO.
-~  Un Pelotdn de Ingenieros.

- Escuadrdn Mecanizado de Recomocimiento Liviano.
(3) Segundo Esecaldn @

- Puesto de Mando del Comando Operativo.
-  Beceifn de A/D de Comunicaciones asignada.
-  Un Batalldn de Infanterfa.

- Una Bater{a de Artillerfa.
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Le Compaiifa de Ingenieros (-)
- Un Pelotdn de P.M. (-)

(4) Tercer Escaldn :

- Un Batalldn de Infanteria
- Una Escuadra de P.M.

- Un Pelotdn de Ingenieros
- Peloton de A.S.P.C.

BOTA: E1 P.D.M. del C.0., podré viajar em el primer escaldm, si asfi 1o
considera el Comandante; o fraccionsr el P.D.M. en grupo téctico y -
grupo administrativo, em cuyo caso el primer: viajard em el primer es-

caldn y el segundo grupo en el segundo escaldn.

Cvando el movimiento del Comando Operativo se realice por via férrea,
dentro de una distencia menor de 200 kildmetros y los Ferrocarriles -
Bacionales no dispongan de suficiente material para el trasnsporte, el
movimiento de los escalones podrd preverse contemplando el regreso de
los tremes que tramsportaron el amterior escaldn; en este ceso el -
eélculo pars determinar el intervelo entre los diferentes escslones -

podrd determinarse, as{:

Tiempo de un trem a otro es igual: BW_%&
Velocidad de marcha del tren K/H.

Para mover el Comando Operativo en tres escalones, serd necesario eje
cutar el nimerc de viajes, teniendo en cuents el tiempo de ida y re--
greso del ferrocarril utilizedo y su capacidad de transporte de carga

y pasajeros.
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¥. es una variasble que representa el niémero de horas necesaris para car
gar y descergar personal y equipo en dress de reunidn, tanto en el P.I.
como en el P.D., es decir en la estacidn ferroviaria de embarque y de--

sembarque.

Is rata o velocidad en K/H. es le velocidad del trem, incluyendo los al
tos normales en las estaciones que sdministrativa y técnicemente sea in

dispensable hacerlo.

Cusndo el movimiento del Comendo Operativo se realice a distencias supe
riores a los 200 kildmetros, no es sconsejable que cada uno de los esca
lones deba esperar el regreso de los trenes gque transportaron al esca--
16n anterior, pues el movimiento resultarfe demasiado lentoc y dispendio
so. En este casc, debe solicitarse con suficiente anticipacidp el nii--
mero de trenes y vagores necesario psra el transporte del Comando Opere

tivo en los tres escalones, estableciendo el siguierte tiempo:

- Entre tren y tremn : 1 hora aproximadamente.

- Entre escaldn y esceldn : 6 horas aproximedamente.

Estos tiempos se cornsideran tenmiendo como base cdlculos para el embar--
que y cargue, desembarque y descargue, con el fin de evitar aglomeraciln
y congestidn en las estaciones correspondientes. Ademds, los vagones y
trenes deberdn tenmer cada umo su identificecidn respectiva, para ayudar

al orden, control y seguridad.

lLes consideraciones técnicas de velocided, corresponde determinarlas sl
respectivo operario, es decir, es responsabilidad de los Ferrocarriles

Racionales, as{ mismo los altos que por aspectos técnicos haya necesidad
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de reslizar; sin embargo, para éste efecto, el Comandante del tren debe

r4d mantener estrecha coordinecidn con el operario u operarios y técni--

cos, cuando por razones de seguridad haya necesidad de variar estas con

diciones.

Fl Planeamiento de una marcha por tren como m{nimo debe comprender :

(1)
(2)
(3)
()
(5)
(6)
(7)
(8)

Ante orden pcri el movimiento.

PI y PD ( Estecidn de embarque y estacidn de desembarque)

Estuvdic de ia ruta o rutas slternas de existir estas lltimes. .
Velocidad

Altos Administrativos y Téenicos.

Comunicaciones

Seguridad

Responsabilidad y designacidnm del Comandante de cada escaldm, trem

o vagbn y sus funciones.

La orden de marcha incluird los siguientes aspectos :

(1)
(2)
(3)
(%)
(5)
(6)
(7)

(8)
(9)

Destino

Ruta

Orden de marcha

R;epwsabilidnd de los Ferrocarriles Nacionsles

Detem‘inaclt')u‘ de 12 estacidn de embarque y desembarque ( PI y PD )
Medidas de seguridad en PI y FD.

Altos horarios en determinadas estaciones o en ofron sitios que ~
ofrezcan mayor seguridad cuvando la situseidn as{ lo requiera.
Comuricaciones

Vagén donde estd localizado el PDM.
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(10) Mapa del viaje
(11) Tabla de marcha

(12) Grédfico de marcha.
g. El mapa de marcha debe contener :

(1) PI. Lugar o estacidn de embargue

(2) PD. Lugar o estacién de desembarque

(3) Nombre o nimero de la ruta férrea

(4) Distancias entre localidades o estaciones

(5) Cruces con otras vias ferroviarias o carreteras.
(6) Direccidn

(7) Puntos criticos y puntos de reabastecimiento.
INSTRUCCIONES ESPECIALES PARA EL ENTRENAMIENTO

El C-3 y los Comandantes de las Unidades subordinadas mayores del CO, son -
responsables del planeamiento y eonduccidn de 1la 1nltrucc1§n y entrenamiento
de marchas por via férrea, pera obtener condiciones Sptimas de slistamiento -
y ejecucidn de la marcha por parte de las tropasj la flexibilidad, orden, ra
pidéz, observacidn de las normas y medidas de seguridad y otras que determi-
nen los Ferrocarriles Nacionales, as{ como la prevencidn ante toda clase de
eventualidades técticas, tales como ataques aéreos, incursiones, emboscadas,
obstrucciones de la via, etc., son factores fundementales para el entrena---
miento. De tal forma, el entrensmiento é instruccidén deberd contemplar como

mi{nimo los siguientes aspectos :

a. Conocimiento exacto de la conducta a seguir, conforme al tipo de alerta

que sea del caso.
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Normas para la reunidn, alistamiento de equipo, amunicionamiento, si
fuere del caso, embarque en vehfculos a la estacién correspondiente,

conduccidn de una marcha a pié o por lanzadera a la citada dérea.
Seguridad en el drea de embarque.

Secuencia del embarque y cargue, determinando la ubicacidén de Unidades
y Equipos, dentro de los medios dilponiblel, lo cual deberéd ser deter-

minado en forme exdcta em la orden para el movimiento.

Pridcticas sobre disposicidn, amsrre y seguridad de cargas, equipo y -
veh{culos en furgones y plataformas, aspecto que es de exclusiva res--

ponsabilidad del respectivo Comendante del tren.
Medidas de seguridad individual y colectiva.

Respcnsabilidades y funciones especiales de centinelas y fracciones de

segurided de vagones y plataformas.

Observancia estricta de las medidas de seguridad que pre-establezcan 1

Ferrocarriles Nacionales.

Instrucciones de seguridad durante el movimiento del tremn y en los al
tos durante la marcha, para caso de ataque aéreo, incursiones, embosca

das, obstrucciones de la via, etec.
Orden é instrucciones para el desembarque, seguridad en ésta drea.

Puntos de cambio.

Q

(ol |



18. EL MOVIMIEETO

Como se anots em el punto o numeral 16 " Escalonamiento Tdetico y Admi

nistrativo "

» €1 CO organizadc en escalones planea y ejecuts el movi-
miento, pero debe tenerse muy presente que esto no gignifice que cada
escaldin se mueve en m trem, por el contrario, cede escaldn debe com-
prender el nimero de trenes necessrios de acuerdo a la disponibilided
del material rodente de los ferrocarriles, sus especificaciones técni-
cas y la situacidn tdctica, puesto que cade tipo de locomotora tiene -
determinada capacidad de traccidn y ella esté regida por las caracte--

risticas de la via.

En los tremes que conforman un escaldn, debe considerarse las fraceio-
nes de seguridad y control adecuadas, cuidando de evitar dejar una Uni
dad sin la debids proteccidn, o que por su tipo esté incapacitads de -
repeler stagues sorpresivog, iguslmente el Comandante de todas las tro
pas gue ocupan cade ferrocarril, debe ser plenamente identificado y en

terado de su cargo y responsabilidad durante el desplagzamiento.

19. CONTROL DE IA VIA - PRIORIDAD

8.

De conformidad con la situscidn tdctice y las carscter{sticas de la -
via en 1o concerniente a puntos criticos y altos técnicos requeridos -
en la orden respectiva, deben asignarse Unidades de tamafio Pelotdn o -
Compefifa, que se desplacen con anticipacidn por carretera, empleando -
las vias paralelss y que cortan la linea del ferrocarril de tal forma

que con la debida anticipseidn los cruces de importencia, puntos crfti
cos y zonas de estaciones intermedias estén ocupadas y controladss en

espera del paso de las Unidades.
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b. Cuando el desplazamiento se ejecuta atravesando zonas controladas o ju-
risdicciones de otras Unidades, debe efectuarse las coordinaciones del
caso para que la seguridad a que se ha hecho referencia en el punto an-

terior sea prestada por ellas.

c. En las coordinaciones efectusdas por el Estado Mayor del CO, con los -~
Ferrocarriles Nacionales, debe quedar plenamente establecida la priori-
dad de la via para el o los ferrocarriles empleados en el movimiento, -

salvo orden contraria o limitativa del Comando Superior.
20. PROTECCION CONTRA ATAQUE TERRESTRES Y AEREOS
a. Terrestres:

(1) Durante el periodo de preparaciln y entrenamiento debe darse espe-
cial atencidn al procedimiento que deben seguir las Unidades en ca

so de atacque.

(2) En la orden respectiva para el movimiento, debe quedar claramente -
estipulada la fraceidm de tropa, que dentro de las Unidades que -
conforman el tren deben permanecer durante todo el recorrido alerta
y vigilante, siendo esta la que debe dar la voz de slarma y reacecio

nar oportunamente.

(3) La fraccidn asignada debe ir convenientemente repartida en todos -

los vagones y plataformas.

(4) Las instrucciones sobre el particular debe contemplar las sefiales
acisticas y medios de comunicacidn emplesdos pera dar la elarma de

peligro, teniendo en consideracidn el ruido y el parcial sislamien
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to de los vagones propios de los ferroearriles.

(5) Demtro de los distimtos tremes, el Comsndante debe prever el uso
de las Unidades de maniobrs y de apoyo que los conforma para la -

conduceidn de asdecusdos y oportunos contra-ataques.

be Aéreos :

(1) Como en el caso de los ataques terrestres, la imstruccidn y entre

namiento debe hacer énfesis en la actitud a tomar ante tal amenaza.

(2) En caso de existir el potenciel peligro de un etaque de esta netu
raleza, la medide més aconsejable y casi fmnica, si no se cuenta -
con proteccin aérea propia, e la de limitsr los movimientos fé-
rreos 8 las horas de la noche o de escasa visibilidad. Tembién -
puede explotarse la situscidn atmosférica cusndo limita las opera

ciones de los aviones.

(3) En los ferrocerriles, especialmente en el vegin de la cola, loco-
motora o vagdn que le sigue y en el vagdn o plataforma central,-
debe colocarse emetralladoras .50 o armes automdticas como proteg

cifn activa.

2l1. DESPIAZAMIENTO DEL FDM.

a. De conformided a 1o indicado en el numeral 16, el FDM del Comando Ope

retivo se desplazs con el segundo escaldn.

b. No obstante lo snterior, el Comandante puede comformer un grupo téeti-
co y dejando el grupc sdministrstivo en el citado escaldn, desplazerse

con el primero. En este caso el grupo tdctico debe estar comformado por:
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- El Comandante

- El C-2

- El C-3

- Elementos de Seguridad ( P.M. )

- Medios de Comunicaciones.

c. Ante dificultadel para mantener permenentes comunicaciones durante el -
desplazamiento, el Comandante debe disponer de puntos de control a lo -
largo de la via donde pueda recibir informecidn sobre el progreso de las

Unidades € impartir Ordemes a sus Comandos Subalternos.

d. Medidas especiales de contra-inteligencia deben aplicarse para impedir -
en lo posible la localizacidn é identificacidn del ferrocarril y vagén ~

donde se desplaza el Comandante y su Estado Mayor.

e. Los Comandantes de los Batallones de Infanter{a pueden subdividir su -
PDM, como el del CO, y desplazarse en el tren que considere conveniente,

siempre demtro del escaldn asignado.
CONDUCCION DE IA MARCHA
a. Generalidades :

(1) La disciplina del personal durante el desplazamiento es factor fum-
damental y de importancia para el buen éxito del desarrollo del ~

plan.

(2) EL personal de cuadros debe estar plememente conciente de su res--
ponsabilidad en el control del personal lubalteino, para ello de--

ben oc&par los puestos y 1Ligarea en los vagones 'y plataformas que
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les permita cumplir con este cometido.

(3) E1 Oficial o Suboficial mds sntiguo en cada vagén o plataforma, es
el responsable de la seguridad, disciplina y cumplimiento de los -

reglamentos internos de los ferrocarriles.

(4) Aén cuando ningin miembro de las Fuerzas Militares que se desplace
en el ferrocarril tienme atribuciones sobre el personal de opera---
rios en los aspectos técnicos, s{ deben vigilar y tomar medidas -
adecuadas cusndo la conducta o procedimiento de alguno de ellos P2
ne en peligro la seguridad o desarrollo mismo de la operacidn in--
formando de ello ma;ntlunte al Oficial Comandante del Trem =~

respectivo.
Sefialamiento :

Al contrario que en el movimiento motorizedo, en el desplazamiento fé--
rreo las sefiales y dispositivos sobre las vias para ssegurar la correc-
ta direccidn y aplicacidnm de procedimientos técnicos, corre por cuenta
de los operarios de los Ferrocarriles Necionales, sin embargo cuando -
éstos soliciten apoyo por parte del persomal militar, el Comendante del

tren o escaldn correspondiente puede sutorizarlo.
Disciplina de marcha :

Ademds del aspecto disciplimario tratado em el punto de genmeralidades, -
la disciplina de marcha se refiere al cumplimiento de los horarios fije
dos é intervalos de salida de los tremes que conformesn los escalones y

de estos mismos. Para asegurar este cumplimiento se requiere una es--
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treche ecoordinscilnm del Estado Mayor del CO, con los encargedos de la -

regulacidn del tréfieo de los Ferrocarriles Nscionales, y debe ser preo

cupacidn constante de los distintos Comendantes de 1los trenes.

Movimiento de las Unidades :

(1)

(2)

(3)

(%)

(5)

(6)

Aln cuendo el movimiento férreo se inicia propiamente con el embar
que del personal y carga, se cdebe contemplar el movimiento de 1las
Unidedes desde la ubicacidn de las insteslaciones o dreas de reunih

hesta la estacidn.

De acuerdo a la distancia de la estacidn ferroviaria, el movimien-

to puede hacerse a pié o motorizado.

El CO, pera efectuar el movimiento motorizedo debe solicitar apoyo
a la Compafifa o Batalldn de Intendencia respectivo, puesto que no
posee la capacided de movilidad requerida y los veh{culos disponi-
bles deben utilizarse en el movimiento de los bagajes y subcargue

oportuno en las plataformas asignadas.

Debe ordenarse efectuar una inspeccidm detallada del tren y esta--
blecerse un servicio de seguridad y vigilancia minimo una hora an

tes del embargue.

El movimiento de 1os begajes y demds material que debe ser cargado,
debe efectusrse & la estacidn con la snticipacidn adecuada ( en el
presente SOP se dan unos dstos como gufe ), teniendo en considera-

cidn los medios de cargue disponibles en la estacidn.

Solamente deben moverse 1los elementos y personal correspondiente sl
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(10)

(11)

(12)
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escaldn que se desplazard, evitando la aglomeracidm y la confusidn

1lo mismo que el desorden que de ella se deriban.

Especial atencidn merece la seguridad en el dres de embarque; si
existe una Unidad que no participa em el desplazsmiento, el Coman-
do Operativo debe efectuar las coordinaciones adecuadas para obte-—
ner el apoyo en este aspecto y deschrgar su Unidad de esta respon-—
sabilidad. Lo anterior no releva a los Comendantes en su responsa

bilidad de seguridad inmediata.

Una vez cargadas las plataf- rmas y vagones y embarcado el personal,
el Comandante del tren debe ordenar revistar todc el material acom
pafiado en lo posible por un empleado de los ferrocarriles, psra -
asegurarse de que todo esté seguro y evitar se presenten accidentes

por descuido en la colocacidn de las cargas.

Durante el movimiento se deben aplicar las diferentes normas dadas

a lo largo de este SOP.

Dursnte los altos en estaciones intermedias, el personal debe per—

manecer embarcado.

Durante los altos en estaciones intermedias o sobre la vis, 12 -
fraccidn de seguridad desembarca y tome un dispositivo que brinde -

proteceidn y vigilancia.

Durante el movimiento debe impedirse que el personal saque parte -
del cuerpo, armas o equipo por las ventanillas cuando el tren esté

en marcha.
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(20)

- 36 -

Ko se permite que personal viaje en las uniones de los vagones,ni

a transitar de un vagin a otro.

Para emergencias debe instruf{rse previamente al personal a fin de

que el desembarque sea répido y agil.

Al arribo a la estaciln final, debe ordeuarse el inmediato desem--
barco de la fraccidn de seguridad, a fin de que tome un dispositi-
vo preventivo en la zopa de la eattci5n. Este paso se obvia 8i en
el punto de llegada hay propias tropas controlando el dres o tro--
pas de otras Unidades.

El personal desembarca y a ordenes de los Comandantes de trenes, -~
se mueven a las instalaciones o dreas de reunidn, donde quedan ba-—

Jo el mando de sus respectlvos Comandantes.

Los encargados de los bagajes, carros, piezas pesadas, etc. ini---
clan & descargar los vagones y plataformas en el sentido inverso -~

al cargue.

Los vehiculos propios se emplean em el movimiento de los bagajes -

al drea de reunidnm.

Una vez retirado 21 material, el responsable del cargue y descar--
gue verifica'que no quede nada olvidado. Igual actividad debem ~

cumplir los encargados de los vagones de personal.

La Gltima tropa en retirarse es la fraccidém de seguridad.



ASUNTOS ADMINISTRATIVOS

23+ MEDIOS DE TRANSPORYE DEL CCMANDO OPERATIVO

a. Suministrados por ls Compaiifa de Servicios de 1a BR71 correspondiente
a donde fué creado u organizado el Comando operativo, para atender los
movimientos previos al embarque o una vez alcanzada el drea de opera--

ciones, teniendo em cuemte la capacidad de los venfoulos, ssi:

~ De 1/4 de Tonelads ceeecesees 4 Pasajeros
- De 3/h de Tonelsds .eeecccescs 10 "
- De 2 1/2 Toneladss veevecness 20 »
- De 5 PMeIndRS ccccssvsccvcce 20 w

b. HNecesidades :

(1) Veniculos

Las Unidades del €O, necesitan medios de transporte ( camiomes o
buses ) para movilizarse al drea de embargue del tren. El Escua-
drén, la Baterfa, la Compafifa de Ingenier-s, el Pelotdm de Apoyo
Directo de la Compafifa de Servicios y la Seccidn de Comunicacio-
nes de la Compefifs de Comando, tienenm sus medios de tramsporte -
orgdnicos 8 excepeidn de los Batallones de Infanterfa y el Pelota

de Policfa Militar gue solo cuentan con el siguiente material:

Batalldn de Infamterfs ( c/u )

s Ambulancias de 1/~ de Tonelada s.eee. 4

- Cemiones de 1/4 de Tonelada ..eevees 3



e

-  Camiones de 3/k de Tonelada .....
-  Camiones de 2 1/2 Toneladas ....
BTCHORIRE o oresrrassnnssrssrpinshsbnse
-  Remolgues de 1/4 de Toneleda.....

-  Remolgues de %/4 de Tonelasda ....

= R - AN = o~ N

- Remolques de ¢ 1/2 Toneladas ...

En consecuencia estos vehfculos {micamente transportan a la Compa-
fife de Comando y Servicios del Batalldn y los bagajes del mismo, -
por consiguiente se requieren 28 vehfcul;l de 2 1/2 toneladas adi-
cionales pars tramsportar tres (3) Compafifas de Fusileros de cada

Batalldn de Infenteria. Para tres (3) Batallones de Infanterfa de
la BR71 se necesitar{an 84 camiones de 2 1/2 toneladas y dos (2) -

camiones de 2 1/2 toneladas para el Pelotdn de Policfa Militar.

(2) S1i bien es cierto gue el medioc férreo resulta ser el menos costoso,
también 10 es que el pafs estd limitado a les redes que se pueden -
spreciar en el Amexo ______ ( Maps visl férreo ); a ello debe agre-
garsele el hecho de los continuos derrumbes gue ocasionan la inte—
rrupcidn en las viss durante meses y a veces hasta afios como es el

casc entre Ia Felize y Le Pintada.

¢. Reguerimientos :

(1) Vehiculos

Lag solicitudes de transporte adicional necesario para el movimien
to del Comendo Operativo al drea de embarque, se formulan al B-4 -
de la Brigada correspondiente, a fin de que ésta los requiera sl -

Batalldn de Intendencia en Apoyo.
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Para los Batallomes de Infanterf{s, la solicitud se formula a travéz

de la Compafifa de Intendencia correspondiente.

{(2) Trenes

Le Intendencia debe conocer las existencias del material rodante —

de las respectivas secciones de los Ferrocarriles Necionales para -

sus requerimientos. Para tal efecto en el Anexo » Se muestran
. las existencias actuales de material.
Metodos :

Existen tres métodos para establecer las necesidades de elementos de -

transporte :

(1) Método por Espacio

- Se utiliza generalmente para el requerimiento de transporte de pa-—

sajeros, teniendo en cuenta la cepacidad del vagdnm.

Puede utilizarse para carga, cuando el volimen de la misma es el -
factor determinante, para lo cual debe tenerse en cuenta las dimen-
siones y caracter{sticas de los compartimentos de cargs del medio -
de transporte, teniendo en cuenta las capacidades de los vehiculos

actuales disponibles de los Ferrocarriles Nacionales. Anexo o
(2) Método por Peso

Fl factor determinante en este wétodo es el peso del material por -
transportar, se utilizs para calcular el nimero de vagones y tipo -
de locomotora a utilizar de escuerdc a su capacidad de carga. Ane-—

X0 B
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(3) Metodos de Cargaes Tipo

Puede ser una combinaciln de los anteriores y consiste en arreglos
de carga hechos con interioridtd, para sprovecher al méximo las ca
racteristicas y capacidedes de carga y espacio del material dispo-

nible para el transporte.

A menera de ejemplo se incluyen s continuacidm los diferentes sis—

temas @

Teniendo disponible para cé#lculos de carga la pletaforma de 30 To-—

nelsdas, puede presentarse las siguientes cargas tipo :

Tipo 1 Tipo 2

1 Camidn de 1/4 de Tonelsda 3 Camiones 1/4 Tonelada
£ Remolques 1/4 de Tonelada l1Cajade lX1X?2

5 Cajas de 1 X 1X 2 ( 200 Kilos Mdximo )

( 200 Kilos Méximo ¢/u )

Tipo 3 Tipo 4
2 Piezas de 105 MM. 1 Pieza de 105 MM.
200 Granadas de 105 MM. 500 Granadas de 105 MM.

e. Consecucidn de los Medios de Transporte :

(1) Una vez que se hen establecido los vegones requeridos para el movi
miento por los métodoe enunciados anteriormente, se hace le solici
tud correspondiente por el canal log{stico que presta el apoyo & -

1a Unidad.

(2) Debe tenerse en cuenta que los Ferrocarriles Nacionales requieren -
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96 horae pars el slistamiento de un trem cuando este no es de iti-

nerario fijo.

(3) Es importante pcra el movimiento considersr los horarios de los di-
f'erer:tés trenes con el propdsitc de que el C-3 del Comendo Operati-
vo, planee el movimiento en horas de menoe congestidn de vias, = -
fin de evitar que el movimiento tenga interrupciones durante su des

plazamiento. Para el efecto el horario vigente se puede analizar -

en el Anexo / e

o4, NORMAS PARA EL ALISTAMIENTO, EMBARGUE Y DESEMBARQUE DE PERSONAL, BAGAJES Y -
CARGA

a. Alistemiento :

De scuerdo a la misidn y a la orden del movimiento de la Unidad, es con

veniente tener en cuenta las sigulentes consideraciones:

(1) Para las Unidades por mover se requiecre de una planificacidn ade--

cuada cue debe estar ecorde con los siguientes aspectos :

(2) Medios de transporte necesarios para mover las Unidades desde

las instalaciones 2 la estacidn de embargue férreo,

(b) Tipo de vagimes requeridos para las Unidades :
- Literas
- Coche de pssajeros
" Coche restaurante
- Furgon
- Plataforma

- Rejas
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(c) Peso de la carga

(d) Lugar de embarcue

(e) 1lae éreas 2 las que deben llegar las Unidades
(f) Ilos factores de tiempo y espscio

(g) Ia proximidad del enemigo

(h) Enlace y Comunicaciones

{(2) Se deben establecer prioridades de las tareas por cumplir propias

del alistamiento.

(3) Cada Unidad de cuvalguier nivel debe alistar sus propios bagajes.

Tiempo de Embarque y Desembarque de personal y carga

(1) Del grado de entrenamiento de la Unidad, depende el tiempo a em--—
plearse para la iniciscidén de la marcha : ginembargo, se deben -

considerar para efectos de planeamientc los siguientes tiempos:

(2) FEmbaroue de personal y equipo pera un tren

de m.‘Jero‘ LR R R 1 mr‘
(b, De'mmrque de perlonal Yy eqllipo ssvassssse 50 Minutos
(c¢) Cargue y descargue de material ...cceceee 6 Horas.

(2) Es importante para el Comandente, tener en cuents los anteriores -
tiempos para que los responsebles del cargue y embarque de personal,
lo hagen con 1a enticipacidn necesaria para que el tren salgs a la

hora prevista para el movimiento.
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Composicidén y Empagues :

(1)

(2)

(3)

(4)

Cade Unidad debe determinar la composicidn de sus bagajes los cua
les deben ir debidamente empacados ya sea en cajas de madera, lo-

nag, sacos o recipientes que faciliten su manejo.

Los elementos por transportar no deben embarcarse en cajas o bul-—
tos demasiado grandes que dificulten la tarea de cargue ya sea por

su pesc o por su volimen.

Todas las cargae deben llevar un rdtulo en qQue se determinen los -
siguientes aspectos : Unidad, Contenido, Peso, Dimensiones ( Lar

go, Ancho, Alto ).

Para algunos tipos de carga serd necesario ademds rotularlo con la
siguiente leyenda : " EXPLOSIVOS ", ™ FRACIL ", " ESTE IADO ARRI—
BA ", ete. de tal manera que permita el tratamiento adecusdo para

esta clase de bagajes.

Fntrega y Recibo de Bagajes y Cargas :

(1)

(2)

El manejo y cargue de los bagajes de lo§ Batallones rde Infanterf;,
es responsabilidad del Pelotdn de abastecimientos de la Compaiifa -
de Comando y Servicios, quien es el encargado de la recepcidn del
material por Unidades,de tal manera que se facilite posteriormen

te las entregas.

Se debe determinar horas y sitios de rgcepcién de los bagajes que
permita a este pelotdm efectuar el cargue con suficiente anticipa

cidn a la iniciacidn del movimiento.
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(3) De igual menera ume vez efectusdo el movimiento, este pelotdn se-
ré el encargedo del descargue y la entrega del msterial de las -~

Unidades correspondientes.

(4) E) Bscuadrdin, Baterfa, Compafifa de Ingenieros, Pelotdn de Servi--
cios de Apoyo Directo y Compefifa de Polic{a Militsr, se responsa-

bilizan del cargue y descargue de su material s tranmsportar.
25. NORMAS Y PROCEDIMIENTOS PARA EL TRARSPORTE DE PERSOBAL Y DE CARGA
a. Personal :

(1) Bo debe excederse el nimero de pasajeros de acuerdo a 1a capaci--

dad estipulada en el Anexo No. /.

(2) En lo posible todo el personal que se tramsporta debe {r sentado.

(3) El equipo individusl se coloca en tal forma gue los pasillos que—

den libres. E1 srmamento individual se lleva a la meno.

be Carga :

(1) Durante los altos el Comsndante de 1 trem, debe no.brir Ofieial
que reviste los vagones gque transportan carge quien debe verificar:
- Estado de la cargs
- Amerres
- Templetes
- Cuilas, etc.

(2) 1a carge debe colocarse proporcionalmente en la plataforms o vegh
teniendo en cuenta la capacided de 1s misma y de acuerdo a las ca

pecidades que se le fijan en el Anexo [



(3)

(%)

(5)

(6)

(7)

(8)

4RS. -

La carge debe colocarse cuidadosemente, umna sobre otra con amarres

seguros para evitar que se mueva.

Con los sbastecimientos de Clase I, no debe transportarse combusH

bles o materiasles tdxicos que puedan contamisarlos.

En los vagones en que se transporten explosivos y municiones, estd

sbsolutamente prohibido " FUMAR ".

El transporte de municiones o explosivos requiere de un tratamien
to adecuado, ubicdndolo en un vagdn distante del personal y con -
facilidad para un desemganche rapido del tren en caso de emergen-

cia.

La carga debe protegerse contra la lluvia, el sol, la arena o el -

polvo.

Las cargss altas no pueden sobrepasar de determinadas medidas en -
eltura y encho, por cuanto el tren serfa obligado a interrumplr au
marcha, es por ello que los Comandantes de las Unidades deben li-—
mitarla en estos dos sentidos a las medidas que se estipulan en -
los Gelibos de tuneles y Puentes existentes en las redes férreas

del pafs y los cuales se especifican en el Anexo I

Para establecer las cargas tipo por ferrocarril es necesario cono-
cer las especificaciones de los vagones de pssajeros, furgones y -
plataformas, para ello, el Comandante debe tener en cuenta las es-
peeificaciones de los Anexos ___ ___ . B8i existe la facilidad, -
es conveniente realizar los ensayos y tanteos de embarque del mate

rial por transportar.
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(9) El Anexo Tabla de requerimiento de transporte presenta un modelo

de embarque para el material y personal del Comando Operativo.

(10) Para el supuesto de que el CO no se mueva con las Unidades previs
tas en el Anexo , 8e presenta un modeloc de embarque, y el

meterisl que podria ir en cada plataforma.

26. PROCEDIMIERTOS DE APOYO LOGISTICO

a. Abastecimientos :

(1) cClase I.
Para esta clase se recomienda que cada hombre debe llevar consigo
tres (3) raciones C-1, 1o cual garantiza que la Unidad pueda con-
tar con una reserva para atender los imprevistos.

(2) Clases II y IV.

De acuerdo a las Tablas de Organizacidn y Equipo, se determinan -
los elementos que cada individuo lleva comsigo, si es necesario se
establecen reservas de elementos para ser llevados en bagajes es—

pecialmente aquellos que tengan meayor consumo.

El Anexo indica las dotaciones TOE que se deben llevar en -

mano y bagajes.
(3) Clase III.

Los vehfculos orglnicos deben embarcarse con los tanques llenos.
(4) Clase V.

Se determinen las siguientes carbas bdsicas por armas :
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Infanterfa

~ Ametralladora .30 5.000 cartuchos
-  Fusil G-3 300 B

-  Sub-Ametralladora 180 o

- Pistola Calibre 9 MM. 63 .

- Pistola .b5 21 .

- Morteros Calibre 60 MM. 80 Granfldas
- Morteros Calibre 81 MM. 96 "

- Cartuchos de Sefiales 48 Unidades
- Cohetes Anti-Tanques 1.868 -

- Bolillos Lenza-Cas 45 Csrtuchos

Se especifica 1la siguiente distribucidn para la carga bésica

de las smetralladoras calibre .30 :

1.000 Cartuchos en mano

1.000 Cartuchos en bagajes de UF.

1.000 Cartuchos en bagajes de UT.

Para fusil G-5 se recomienda :

100
100

100

cartuchos en mano
Cartuchos en bagajes de UF.

Cartuchos en bagajes de UT.

3.000 Cartuchos en bagajes de UT. ( carga extra ).

Artiller{a

Para armas individusles la misma dotacidn de Infanterfis
Para el material pesado :
Obus de 105 MM..ccovceee 130 granadas por pieza

Morteros de 120 M...... 120 granadas por pieza
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(c¢) Caballerfa

Las dotaciones similares a la Infanter{a pera armas indivi--

duales.

(d) Ingenieros

Dotaciones similares a la de Infanter{a pera armas individua
les.

(5) Clase VI.

Los Pelotones de Sanidad de cada Unided Téctica, deben prever lle
var una determinade csntidad de droges de primera necesidad, para
1o cual se debe tener en comsideracidn las condiciones de clima,-
enfermedades endémicas y tropicales del dres en la cual se va 8 -
operar, y 81 es necesario antes del desplazamiento, efectuar las -
vacunaciones que sean indispensables e fin de prevenir enfermedades;
otro tanto deberdn hacer los Comandantes de las Unidades Técticas

afectadag para agrupar las Unidades sl Comando Operativo.
REIACION DE ELEMENTOS EN MANO Y EN BAGAJES

a. Oficiales y Suboficiales :

(1) Vestuario
- Vestidos camuflados
- Vestidos habanos
- Pafiuvelos
- Jueges de ropa interior
- Frazadas de lana

P S S N R S S

- Medias pares
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Saco de Campaila

Toallas

Equipo

Tula o mochila

Botas de combate ( pares )
Botas tenis ( pares )
Cinturdn de reata
Elementos de aseo personal
Menaje completo

Linternas

Pléstico

b. Soldados :

(1) cema

(2)

Frazadas de lana

Hamaca de tela

Vestuario

Vestidos camuflados
Vestidos habanos

Juegos de ropa interior
Medias ( pnrn)*

Toallas para lag manos
Paiiuvelos

Cinturdn de lona negro
Fornitura de cuero y reata

Botas tenis ( pares )

d i S I
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- Botas de comb ate ( peres )

- Pantaloneta

Equipo

- Equipo de campafia

- Cantimplora

- Carpa individual

- Porta-proveedores

-  Pldstico

-  Brazaletes de identificacidn

- Porta-raciones

Mena je

- Cuchara para sopa
- Cuchillo de mesa
- Tenedores

- Jarros esmaltados

- Platos esmaltados

Varios

-  Paquete sanitario

- Fondos de eluminio por UF.

-  Ollas de sluminio por Pelotdn

- Ollas de aluminio por Escuadra

-  Equipo de peluguerfa por Pelotdn
- Hachas con funda por Escuadra

- Palas con Funda por Escuadra

- Machetes por Escuadra

I N
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- Manila tipo lancero por escuadra 2

- Utiles de aseo personal y armamento 1

¢. Elementos de Bagajes

La previsidn de elementos para ser llevados en los bagajes de las Unida
des, requiere de un andlisis cuidadoso que permita considerar aguellos
que son realmente indispensables y que no constituyen posteriormente un

lastre para las mismas.

Fundamentalmente las Secciones de Plana Mayor y Comandos de UF, requig
ren llevar cierta documentacidn, equipos de oficina, enseres, muebles,
Gtiles de escritorio, papelerfa, manuales y reglamentos que son necesa
rios para gerantizar un adecuado funcionamiento de esta dependencia en
el drea de operaciones. FEl Anexo _____ presenta una recomendacidn de

los elementos que cada seccidn llevarfa.

28. NORMAS GENERALES PARA EL MOVIMIENTO

a. Generalidades :

El orden en el cual se mueven las Unidades, estd determinado por la dig
ponibilidad y capacidad de tramsporte, la misidn y ls situscidn que se

afronte. Especial cuidado debe tenerse al seleccionar los puntos de -~
embarque y de llegada, paras tener la seguridad de disponibilidad em -
ellos, de los suficientes equipos de cargue y descargue, as{ como de -
otras facilidades necesarias. Sinembargo, un m{nimo de elementos tales
como rampas, cables y cufiss, deben mantenerse disponibles en las Unide~
des para sortear cualguier eventualidad en gue no se disponga de equip

para cargue y descargue.



b. Caracteristicas de equipo rodante de los Ferrocarriles Nacionsles, de

o ow n
acuerdo a los Anexos & y F .

¢. lLos tanques de gasolina y tuber{as no deben tener escapes para evitar -

peligros de incendios en los veh{culos que se transportan por tren.

d. Al desembarcar el Comsndante de Vagdn verifica que no haya quedado ma-

terial abandonado.

NORMAS SOBRE TIEMPO DISTANCIAS

Los movimientos por Ferrocarril no pueden efectuarse como los movimientos -
por carretera con ratas de velocidad fija. Los tiempos en este caso se ba-

san en itinerarios pre-establecidos por las Empresas de Ferrocarriles.

El Comandante no puede ordenar la velocidad del tren. Para efectos de pla-

neamiento se incluye una gufa que contiene los tiempss promedios para el mo

won

” "
vimiento férreo dentro del territorio nacionsl. Anexo K / Y L /
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CONCLUSIONES

El trabajo realizedo pare conformar este S.0.P. del Movimiento de un -
Comando Operativo por Ferroearril, fué hecho con el acopio de documentos
¢ investigaciones realizadas por los Sefiores Oficiales del Grupo No. 5,-
en los Ferrocarriles Bacioneles, en 1los Reglamentos Colombianos existen-
tes, en Textos empleados por otros Ejércitos en esta clase de movimientos
y con base en la experiencia de las Unidades que lo han realizado, tales
como el Batalldén Colombia, Batalldn de Artiller{s Ls Popa y slgunas Uni-

dades Ticticas de Ingeniercs, ete.

Se ha tenido en cuenta loe problemas, limitaciones y falles presentadas -
en oportunidades enteriores por perte de algunas Unidedes Técticas que -~
tienen suficiente experiencia, aplicando las recomendaciones hechas fruto

de tales deficienciss.

las capacidades no solo de las diferentes orgsnizaciones sino del Comando

Operativo, como un todo, han sido consideradas para el presente SOP.

Se ha querido separar emn capitulos suficientemente claroe y definidos los
aspectos relacionados con Generalidades, Funciones, Planeamiento y Ejecu-

cifn del Movimiento, ssuntos sdministrativos y conelusiones.

Este trabajo se ha desarrollado dentro del marco t{picamente colombiano y
con los recursos, medios y limitaciones que nos son propios, sin hacer -

especulaciones con asuntos diferentes.
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Se incluyen ume serie de snexos de vital importancia psrs quienes
ejecuten el planeamiento, tenidneo en cuenta la ruts a emplear y

el tipo de cerga por tramsportsr.

Con este aporte a la doctrina de nuestro Ejército, espera el Gru-
po No. B gue se solucionen los problemas actusles en el planeamien

to, coordinacidn y ejecucidn de este tipo de movimiento y que se -

llenen los vacfos existentes.



CAPACIDAD Y

CARRUS DE CARGA

CANTIDAD

40 TONS. | 801

4+391
CARROS CAJA C. PLATAFOR. C. TOLVA C. REJA C. FRUTERO C.NEVERA
2379 1.004 370 304 323 I
245 | 113 = | i E— |

15 TONS.l 5 I

eV LE

b



COCHES DE PASAJEROS

CAPACIDAD: 20 TONS.
CANTIDAD 319

'CHES BARES RESTAURANTES EQUIPAJES LI TERAS
246 L 23 35 | 4
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TRACCION

MAX IMA

TONELADAS METRICAS

(BRUT AS )

TIPOS DE LOCOMOTORAS
1, RN GA-8 U-8-B U-10-B 6R-12-U |u-20-c¢

LINEA NORTE
LA CARO NEMOCON 650 650 850 1.200 I. 00
NEMOCON LAGUNA e o0 250 300 450 500
LAGUNA BARBOSA 400 400 600 700 880
BARBOSA LAGUNA 250 250 300 450 500
LAGUNA NEMOCON 500 500 650 850 1.000
NEMOCON LA CARO 550 550 750 .100 1.600

LINEA NORDESTE
BOGOTA SUESCA 650 650 850 1.200 1.700
SUESCA VILLAPINZON 350 350 450 550 650
VILLAPINZON TUNJA 270 270 320 450 550
TUNJA SOGAMOSO 450 450 550 700 800
SOGAMOSO TUTA 250 350 400 500 600
TUTA TUNJA 350 290 400 500 600
TUNJA VILLAPINZON 260 260 320 450 950
VILLAPINZON SUESCA 450 450 550 600 700
SUESCA BOGOTA 650 650 850 1.200 1.700

LINEA “CHNDINAMARCA ¥ ATLE ANTIC‘P Ny
BOGOTA FACA 450 450 500 650 7580
FACA BAGAZAL I 5.0 150 220 350 400
BAGAZAL PTO. SALGAR 500 500 600 800 900
PTO. SALGAR GRECIA 700 700 800 1.300 1.800
GRECIA PTO. SALGAR 700 700 800 1.300 1.800
PTO. SALGAR COLORADOS 230 230 280 450 500
COLORADOS UTICA 400 400 450 700 800
uTiCa BAGAZ AL 220 220 280 420 500
BAGAZAL TRIBUNA 100 100 150 200 250
TRIBUNA BOGOTA 500 500 6 00 800 900




TRACCION MAXIMA TONELADAS METRICAS

( BRUTAS )

TIPOS DE LOCOMOTORAS
T A MO S
@ = m Uu-8 -8 U -10 -8 GR-12 -U U -20-¢C
LINEA GIRARDOT - TOLIMA - HUILA
FACA SAN JOAQUIN 150 150 200 350 400
SAN JOAQUIN GIRARDOT 600 600 , 800 1000 1.200
GIRARDOT APULO 400 400 k 500 600 800
APULO SAN JOAQUIN 350 350 I 400 500 650
SAN JOAQUIN LA MESA 200 200 ; 250 300 350
LA MESA FACA 100 100 : 140 200 240
GIRARDOT SALDANA 700 700 } 900 1300 1800
SALDANA NEIVA 400 400 ] 500 600 800
NEIVA SALDANA 400 400 ' 500 600 800
SALDANA GIRARDOT 700 700 ‘ 900 1.300 1.800
ESPINAL CHICORAL 600 600 | 800 1100 1.500
CHICORAL IBAGUE 220 220 ? 270 350 400
IBAGUE CHICORAL 350 350 i 500 600 700
CHICORAL ESPINAL 800 800 l 900 1.300 1.800
B.AIRES AMBALEMA 650 650 f 800 1.000 1200
AMBALEMA MARIQUITA 400 400 500 650 800
MARIQUITA DORADA 500 500 800 1.000 1.200
DORADA HONDA 500 500 600 750 900
HONDA MARIQUITA 350 350 450 550 650
MARIQUITA AMBALEMA 350 350 500 600 700
AMBALEMA BUENOS AIRES 350 350 500 300 700




MODELO PiE LOCOMOTORAS
T RAMOS Uu — 10 - B GR-12-U Uu-20 — C

LINEA BUCARAMANGA - WILCHES
BUCARAMANGA CHUSPAS 500 650 750
CHUSPAS PTO. SANTOS 300 420 520
PTO. SANTOS PROVINCIA 600 800 900
PROVINCIA SABANA 300 420 520
SABANA LA GOMEZ 500 650 750
LA GOMEZ COMUNEROS 300 420 520
COMUNEROS G.VASQUEZ 400 500 600
G. VASQUEZ. PTO. WILCHES 500 650 750
PTO. WILCHES G.CADENA 300 420 520
G. CADENA COMUNEROS 400 500 600
COMUNEROS LA GOMEZ 280 4 20 520
LA GOMEZ SABANA 300 420 520
SABANA PROVINCIA 400 500 600
PROVINCIA PTO.SANTOS 600 700 850
PTO. SANTOS VANEGA S 300 420 520
VANEGAS CONCHAL 400 500 600
CONCHAL BUCARAMANGA 280 420 | 520

LINEA DEL ATLANTICO 1
GRECIA GAMARRA 900 1.300 " 1.800
GAMARRA GRECIA 900 1.300 1.800

TRACCION MAXIMA TONELADAS METRICAS (BRUTAS) DIV| MAGDALENA

LINEA DEL ATLANTICO
STA. MARTA CIENAGA 800 1. 2300 1.800
CIENAGA GAMARRA 900 1.300 1.800
GAMARRA CIENAGA 900 1.300 1.800
CIENAGA STA. MARTA 800 1.300 1.800




+UIVIDIUN FALIFILU

MODELOS DE LOCOMOTORAS. _

T RAMO S

M2 25103 G 11 6 B

LINEA OCCIDENTE

caLl YUMBO 1.000

YUMBO LA CUMBRE 250

LA CUMBRE B/VENTURA 500

B/VENTURA V.COBO 350

V. COBO L GUERREROQO 250

L. GUERRERO DAGUA 300

DAGUA LOMITAS 250

LOMITAS BITACO 1.000

BITACO LA CUMBRE 300

LA CUMBRE YUMBO 600

YUMBO CALI 800

LINEA NORTE

caLl CARTAGO 1.000 400

CARTAGO CALI L1000 400

ZARZAL COROZAL 400 120

COROZAL CAICEDONIA 1.00G 400

CAICEDONIA ARMEN A 340 100

ARMENI A PEREIRA 100

PEREIRA CARTAGO 400

CARTAGO PERE IRA 100

PEREIRA ARMENIA 1 00

ARMENIA CAICEDONIA 1.000 400

CAICEDONIA COROZAL 450 120

COROZAL caLl 1.100 400

LINEA SUR

caLl SUAREZ 650

SUAREZ EL HATO 270

EL HATO PIENDAMO 300

PIENDAMO POPAYAN 270

POPAYAN PIEN DAMO 270

PIENDAMO caLl 800




SO
"RENES EXPRESOS

12 TREN: SALE DE .
215 ARMENIA
216 CALI
TRENES RAPIDOS

201 CARTAGO
202 CALI

203 CARTAGO
204 CALI

205 ARMENIA
2086 CALI
TRENES ORDINARIOS

21 PALMIRA
21t TULUA

22 CALI

22t CALI

23 PAL MIRA
24 CALI

25 PALMIRA
26 CALI
AUTOFERROS

\-21 LA FELISA
\-22 CALI

\-23 CARTAGO
\-24 CALI

\-25 CARTAGO
\-26 CALI
RGA

FTRENES LOCALES

213 KM. 5

24 MEXICO
ns MEXICO

e GRECIA

151 GRECIA
152 BARRANCA
153 P WILCHES
154 B/MANGA
155 BARRANCA
1566 GAMARRA
163 GAMARRA
164 sTA. MARTA
'RENES DIRECTOS

501 KM. 5

502 STA.MARTA
503 KM. 5

104 STA. MARTA
'RENES ESPECIALES

508 KM.5

106 MEDELLIN
05 KM.5

06 NARE

301 GAMARRA
j02 : STA . MARTA
rRENES FACULTATIVOS

02 MEXICO
102 MEXICO
550 CHAMPAN
iI53 DORADA
154 PTO. BERRIO
TRENES DIRECTOS

121 ARMENIA
122 i CALI
‘RENES LOCALES.

21 LA FELISA
22 CARTAGO

A LAS:
14:10
6:00

5:05

9:30
13:55
18:15

6:25
13:00

6:55

5:15

6:15
22:00
13:00
12:18
19:40
19:00

14:10
7:00
6:45
1:30
16:18
15:38

6.20
3.45
8.20
8.10
6.00
5.30
5.30
6.00
6.40
4.30
4.30
5.30

13.30
10.3%
23.10
21.30

I:5%50
11: 30
17:25
13:20
4:30
5:30

|:40
13:30
22:20
610
14°25

16: 30
4:30

14:40
8:00

LLEGA A:
CALI
ARMENIA

CALI
CARTAGO
CAL !
CARTAGO
CALI
ARMENIA

CALI
CALI
PALMIRA
TULUA
CAL!
PALMIRA
CALI
PALMIRA

CALI

LA FELISA
CALI
CARTAGO
CALI
CARTAGO

MEXICO
KM. 5
GRECIA
MEXICO
BARRANCA
GRECIA

B /MANGA
Pto.WILCHES
GAMARRA
BARRANCA
STA. MARTA
GAMARRA

STA. MARTA
KM. 5
STA. MARTA
KM. 5

MEDELLIN
KM.5

NARE

LUR

STA. MARTA
GAMARRA

KM .5
KM.5
MEDELLIN
P. BERRIO
DORADA

CALI
ARMENIA

CARTAGO
LA FELISA

A LAS:
18:40
10:30

8:46
1301
17:37
Z2:02
1:19
17:50

7:34

7:34

6:48
24:06
13:38
12:48
20:13
19.33

20:24
13:17
10101
14:40
19:23
18:50

22.10
20.01
18.56
18.35
16.10
16.30
14.30
1446
18.17
14.48
2122
23.16

13.56

9.40
22.2¢6
23.35

12.06
9 .40

7.54
4.45
2122
2316

1715
4 .20
2. 44
12.58
20:38

2315
13:17

18:58
12:20

FRECUENCIA
DIARIO
DIARIO

DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO

DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO

DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO
DIARIO

DIARIO
DIARIO
DIARIO

DIARIO

MAR. JUEYV. SAB.
LUN. MIER. VIER.
MAR. JUEV. SAB.
LUN. MIER. VIER

MARTES - JUEVES
MIERCOLES-VIERNES

MAR. JUE. S AB.
LUN. MIER.VIERNES

DIARIO
DIARIO

DIARIO
DIARIO

LUN. MIER. VIER.
MARTES, JUEV.SAB.

DIARIO

DIARIO

LUN. MIER .VIER.
MARTES - JUEV. SAB .

ALGODONERO
PETROLERO ;f
PETROLERO

DIARIO
DIARIO

SAB- DOM.
SAB— DOM.

A ESTOS HORARIOS SE LES FIJARA LA VIGENCIA POSTERIORMENTE MEDIANTE CIRCULAR DE LA DIRECCION DE TRANSPORTES

DE LOS FF.CC.NN.
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Tunel de Tea r‘Inm

Plataforma

s

Nivel cabeza de Riel

GALIBO MAXIMO DE PASO LIBRE
EN LINEA NORDESTE

ESC.1:50

GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO-GALIBO MAXIMO DE CARGA

h b h = Altura_de cargo b=Ancho de carga
0.90 3.83

110 3.86 175 3.60
1.30 390 2.60 3.20
1.50 3.93 3.00 2.70
1.70 3.96 345 .80
1.90 398 370 1.30
2.10 4.00

22% 4.00

2.45 400

2.65 3.98

285 3.90

3.05 3.80

3.25 3.66

3.52 345

390 3.00

470 1.50

Nota: Estasalturas estan tomados con relacion Noto: Estas alturas estan tomadas sobre

a lo cabezo del riel.

lo plataforma

GALIBOS MAXIMOS DE CARGA

ALTURA DE CARGA

1.00
1.75
260

300
28

ANCHO DE CARGA

360
3.80
3.20
2.70
|




70

Tune! N21 K 101 +500

55

490

3.10

3 20

2.60

3.10

2.10

1.60

3|35

PI ataforma

3.25

e
|

/] Puente Rio Sudrez
o
<

fe——— 200

A

Cabeza de riel .

4.00

>l

FERROCARRIL DEL NORTE
GALIBO MAXIMO DFE LIBRE PASO
ESC. 1:50

GALIBO MAXIMO UMITANTE DE LIBRE PASO- GALIBO MAXIMO DE CARGA

h b h = Altura de carga b = Ancho de carga
000 4.00
1.00 360 0.55 3.38
1.45 358 110 3.30
200 3.50 1.60 3.28
2.50 345 2.1Q 3.20
300 3.40 2.60 3.00
3.50 3.20 3.10 2.59
400 .78 360 1.70
450 1.90
4.90 —
GALIBO MAXIMO DE CARGA
LINEA DENORTE
ALTURA DE CARGA ANCHO DE CARGA

0.55 338

1.10 3.30

1. 60 3.28

2.10 3.20

2.60 3.00

3.10 2.58

3.60 10

NOTA:

Las alturas de cargc estan tomados con relacion a lao plomformo te-

AN vola At na




Puente Villavieja
| Tunel de Sta. Elena
; Tunel de Sebastopc
: . e Puente Colon
1 Ir 1 Tunel de Gualanda
;» : puente Caldas
|
| | Paso Superior Carre
: A o o 'Glrardoi-lboquo
| =
|
|
| |
|
! !
' |
! I
: i .88 .87 L%, |
7 3|55 ! |
‘ + 2.00 v 2.00 1 1
i ! | & |
| 2225 * 2:22 6 |
' | T ; ] | \ |
l | N sl 400 | e
| | j( 1 ' ¥ | @ 2
| | | ¢ <
E : ' ' |
, I : 2 I :
| n®
' \ PR 5 : |
| | 5 D o ! l |
f | o | l
| | | - | ;
| ' : - : i
| |
co Al : | :
| ! o | |
| [ : 2 ,
e ' ; | |
| i Plala forma | |
l Puente N 0 Vi A k 413 - |
‘xw | l :
| 138 (B8 |
| I} ©
| [ b ! ) I
[ | = 331 W H |
|
| | i 1 w
e L e e e = ’
f et — x - . X% o .
|< .90 e 1.90 .|
GALIBO MAXIMO DE PASO LIBRE gaoemtde Lol
EN LA LINEA G. T. H.
ESC 1°40
GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO GALIBO MAXIMO DE CARGA
_—— . T
b b Estructuro limitante h=Altura de Corga b = Ancho de Carga
0.90 375 Puente Colon 273 355
3.-70 3.78 Tunel de Sebastopol 298 320
4 26 2.96 Sl & = 3.23 232
465 222 Puente de Villaviej 3.48 2.40
3.65 215

NOta: Estas alturas estantomadas con relacion a la Nola- Estas alturas estan romaaas sobre la plata
cabeza de riel, forma.

GALIBO MAXIMO DE CARGA
LINEA GIRARDOT TOLIMA HUILA

l Altura de Carga l Ancho de Cargu ]




Tunel de Sto Elena 1292 m.k 78 +-070 R=100.10m.{F$ 83

/ Puents Santos Gutierrez K 51 + 765

o
|
1

')

<

& ©

o
n
<
n
e
L S, 4
o '% Cabezo de riel
//—/ e | /T

= 3.80 |

FERROCARRIL DE SANTANDER

GALIBO MAXIMO DE LIBRE PASO
ESC. 1: 50

GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO — GALIBO MAXIMO DE CARGA

n b ]I = Altura de carga b=Ancho de cargo
0.00 380 ! | .66 310

345 4.00 i 2.55 3.00

378 395 li 3.30 280

420 L 3.70 | 3.70 2.00

450 3.35 4.00 1.50

522 .80

Noto Estos olturos eston tomadas con relocion Noto: Estas alturas estan tomados sobre lao
o lo cabeza del riel plataforma.

GALIBOS MAXIMOS DE CARGA

Alturo de carga Ancho de carga
1.65 3.10
258 3.00
3.30 2860
3.70 200
4.00 i 1.50




Tunel N® 6K 100 +198
r

Tunel de Yerbabuena
®
~
]
8
o
L |
L T Cabeza de riel
[ 2
FERROCARRIL DEL PACIFICO
GALIBO MAXIMO DE LIBRE PASO
ESC.1:50
GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO GALIBO MAXIMO DE CARGA
h b h =aglturc decarga b=ancho de cargo
0.00 342 2.15 3.10
0.50 348 2.85 2.90
1.00 3.55 3.10 280
1.5 0 363 3.30 2.60
2.00 372 355 2.20
2.50 3.72
3.00 370
400 347
450 278
482 ——

Nota: Estas alturas estan tomodas con relacion Nota: Estas alturas estan tomodas sobre |a
o la cabeza del rlel plataforma .

GALIBOS MAXIMOS DE CARGA
LINEA PACIFICO

Altura de carga Ancho de carga
.00 3.10
1.50 3.10
2.00 310
2.18 310
285 290
3.10 280
3.30 2.60
355 2.20

NOTA- La altura de cargo estan tomadas con relacion a la plataforma, teniendo elia una
altura de 0.90 m. con respecto a la cabeza del riel. —



Tunel de las Balsas

Tunel de los Alpes
Sta. Elena

Puente Combras

Paso Ind.Villeta

324

r . |
|

' |

\

]

\

/|

1.\0

(N
l e
v —— '% 2
— mr——
o= Cabeza de Riel
/ \
o ESCA.1:40
|« 4.00 1
GALIBO MAXIMO DE LIBRE PASO
DE LA LINEA CUNDINAMARCA
GALIBO MAXIMO LIMITANTE LIBRE PASO GALIBO MAXIMO DE CARGA
h=Alt] h b h -Altura de Carga b=Ancho de Carge
1.10 4.00 225 2.30 =
3.75 4.00 2.78 310
400 3.90 3185 2.80
450 3.30 380 2.30
4.75 2 .80
Noto - Estas alturas estan tomados con rela-
clon a lo cabeza de riel.

Noto Estos olturas estdn tomadas sobre
la platatorma .

GALIBOS MAX|IMO DE CARGA
LINEA DE CUNDINAMARCA
—ALTURA DE CARGA .

_ANCHO DE CARGA
1.00

2.00



Galibos de Tuneles
~«
N
c
5 —+
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<
L 4] ' '
= [f 2.90 ;
L 310 5
L '- \
o 332 L
Fir | |\
AR 3 66 13
1
| : £ .
o = S
l ® N N 3 N I
. | o
| ® o i ®
[«] oo .
o | ~ 8 ~ | ]
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= 1 ]
! |
| | .
| Plataforma | :‘
| L m———
| / '
[l o L ¥ v iy
(] -
' |
: |
3 I !
o | ' |
; 1150 o }
I
46
! |
_l_ ! ¥ r B
34 o 3086
e CL e =1 \_Cobezo de riel
le 400 Y
T 1
GALIBO MAXIMO DE IIBRE PASO

GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE UBRE PASO

F. C. DE ANTIOQUIA

ESC. 1:40

GALIBO MAXIMO DE CARGA

B h Lt n=altura _de cargo b =ancho de corga
0.00 306 P 1.70 3.66
0486 374 P .98 332
3.43 3.74 P 2.18 310
4.04 300T 2.38 2.90
4.49 .87 T 2.58 287
2.78 244
2.98 2.20
3.24 193

Noto: estas alturas estan tomadas con relacion

o lo cabeza del riel.

la platoformo.

GALIBO MAXIMO DE CARGA N

LINEA ANTIOQUIA

Nota: estas olturos estan tomodas so

pre

alturo de cargo

1.70
.98
2.18
238
2588
2.78

2.98
3.24

ancho de cargo

3.66
3.32

3.10
2.90
2.67

244

220
.93




270 e

AR
RN \\a\}o\\\

/—————Pueme rio Sevilla
R

N

Puente Rio Fundacion

——Puente Riofrio

L —Puentes Toribio,

Tucurinco y
Aracataco

Fuente Riofrio

Puentes
Mayor y Cordoba

——Cobez%e riel

o

[:,J/" ﬁ//

//-' /‘",-/,J

i — 390

Ft RROCARRIL DEL MAGDALENA — FUNDACION- STA.MARTA.

GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO

ESC:

:140

GALIBO MAXIMO DE CARGA

h=Altura totol

0.00
1.00

[ 43
2.00
360

b= Ancho total

o gl
3.75

345
390
390

hc =Alturc de Carga

0.80
1.00

3.60

355

3.55

3.55

bc=Ancho de Cargao =

Estas alturos #ston tomadas con relacion a lo

Estrs alturas nstan mecices cobn la slote fore



/o =

A I
A
P

/é,l

' I

| |

|

! : |

| L

il } i ' |

|

|

g 28

| o L S

|

{1 ' l

' |

e

: i

|

N
- —

_.i',__ (3850 ol i

le—1.00 _.‘*____ — 3.05
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b Top !
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Cabeza del riel °
(S I
GALIBO MAX|IMO DE PASO LIBRE
EN LA DIV ATLANTICO.
ESC 1150
GALIBO DE PUENTES GALIBO MAXIMO DE CARGA
| 1
h b h = Altura de carga b=Ancho de carga |
1.00 4.00 298 3.80
405 400 345 3.00
540 | 76 395 2.20
4 30 .65 |

Nota: Estas alturas estan tomodas con relaciona la

cabeza del riel.

NOTA Estas afturas estan tomadas sobre

plataforma

GALIBOS MAXIMOS DE CARGA
LINEA ATLANTICO

Altura de carga

.00

2.80
2.98
345
3.95
4.30

T

Ancho de carga

3.80
3.80
3.80
3.00
2.20

1.65

NOTA: Las alturos de carga esfan tomadas con relacion a la plataforma, tenlendo esta una altura
de 1.OO m. con respecto o la cabeza del riel.
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T4 RO DEL BlxEMENTO
V AGON POR VAGON OBSER VACIONES
CAMION 1 /4 DE TONELADA PLATAFORMA 3 01
CAMION 3/4 DE TONELADA PLA TAF ORMA 2 £
CAMION DE 2 Y MEDIA TONELADAS PLATAFORMA 2 (1
CAMION DE 5 TONELADAS PL ATAFORMA 2
OBUS DE 105 mm. PLATAFORMA 2
OBUS DE 75 mm. PLATA FORMA 3
. MORTEROS DE 120 mm. PLATAFORMA 8
AMETRALLADORAS MULTIPLES PLATAFORMA 2 {52 )
CANON DE 40 mm. PLATAFORMA 2
VEHICULO BLINDADO M - 113 A-| PLATAFORMA 2
TANQUE LIVIANO PLATAFORMA 2
TANQUE MEDIANO PLATAFORMA |
TRACTOR ORUGA MEDI ANO PLATAFORMA 2
TRACTORES DE ORUGA PESADOS PLATAFORMA |
TRACTORES DE RUEDA PLATAFORMA 2
CARGADORES 7 PLATAFORMA 2
MOTONIVELADORA PLATAFOR MA I
MEZCLADORA PLATAFORMA 4
CILINDROS TRICICLO PLATAFORMA 2
COMPACTADORES LLANTA PLATAFORMA 4
PLATAFORMAS REMOLQUE DE 25 TONELADAS PLATAFORMA i
VOLQUETAS PLATAFORMA 2
TRITURADORA PLATAFORMA |
CABALLOS O MULAS FURGON REJAS 15
MUNICIONES FURGON - PESO O VOLUMEN
BAGAJES FURGON - PESO O VOLUMEN

NOTAS: (1) SIN INCLUIR REMOLQUES. PARA EL CALCULO DE ESPACIOS
DE ELLOS DEBE TOMARSE COMO m

(2) INCLUYE EL VEHICULO.( 3 )

L UNIDAD DEL PESO

LOS VEHICULOS PUEDEN

PARA LOS REMOLQUES, CADA UNO
CORRESPONDIENTE.

IR CARGADOS CON BAGAJES SI SU PESO
TOTAL NO SOBREPASA LA CAPACIDAD DE LA PLATAFORMA.




-

CANTIDADES
g

0450

u /0. ART?ICULO I — — ~~~--]_
HANO i,BA(iA-Tl'.l'OI'AI‘IEI'I‘ARI(') BAGAJd
! T ! r T
| ARMAMENTO : | I
01 ' Anteojos de campafia 9 ‘ 9 | 2.
02 | Brijulas 9 |9 ., ;
03 . Fusil G=3 5 - | 445
04 = Juegos individusles aseo armamento 26 | 26 | 0450
05 ' H4scaras Antigas @ 26 26 ! 1, 26.0
06 Pistolas 9 | ‘ 9 , 1.5 4.0
07 | ©Pistolas de sefiales 1 2 ! 2 , 2.
08 @ Subametralladoras 12 | 9 - | 3.2 28.8
' TERIAL DE LNDENCIA 3
01 = Bandera de guerra ; | 1 p & | 0.90 0.9
02  Botas de combate 26 26 52 { 1.69 43.9
03 | Botas tenis 26 | %6 , 0.66 ;
04 | Cantimploras 26 . 26 | 0.50
0% i Carpas individuales 26 ; 26 , 21.18
06 | Carpas sencillas para Oficiales 3 | 3 | 27.00 81.0
07 = Carpsas para Puesto de Mando 5 | 8. | 237500 7540
08 Cascos 26 i 26 | 0.50
09 | Cinturones de lon: oon chapa 5 5 a 5 1 0.10
10 | OCinturones de reata 5 f s 0419
11 | Catres de campafia 26 ' 26 | 2.00 5240
12 | Escritorios de campafia 7 b ; | 2.00 14.0
13 | 1Estandarte de la Unidad 1 p : 0.90 0.9
14 ; Estuche de lona con palos ‘; estacas 26 ! 26 1.00
15 @ Frazadas de lana 26 { 26 ! 52 1.50 39.0
16 | Forros camouflados para cascos 26 5 26 0.4
17 Pundis pars bandera de guerra y estandarte ; 2 2 0.19 0.3
18 Herramienta de mango corto 5 1 n5 1.0
19 Herramienta de mango largo ! 5 5 2.0 10.0
20 | Jarros 26 ! 26 1.0
21 ! Juegos de oubiertos de campafia 26 - 26 1.0
22 | Juegos de ropa interior 10 | 5 15 245
i




CAETIDADES PEBSOS
!0. ARTICULO MANO BAGAJES TOTAL UNITARIO | BAGAJES
23 lémparas de gasolina 5 5 1.0 5.0
24 Médquinas de esoribir portdtiles 5 5 2,00 10.0
25 Medias pares 10 10 20 0.02 0.2
26 Mesas plegables 5 5 1.50 T+5
27 Yochilas de campafia 26 26. 1.00
28 Morrales de lona 26 26 0.31
29 Platos 52 52 0.25
30 Ponchos impermeables 26 26 0.20 .
32 Porta pliegos para Oficiales 9 9 0.50
33 Porta raciones 26 26 . 0.10
34 Sacos de lona para caudales 1 1 0.75 0.7
35 Sacos para transporte de vestuario 1 1 0.75 0.7
36 Sacos de loma para correo 1 1 0.50 0.5
37 Sillas 9 9 2.0 18.0
38 Tableros 1 1 1.0 1.0
39 Toallas 10 10 0.10
Toldillos 26 26 0.83 21.5
41 Uniformes de dril camouflado 52 52 1.19
42 Uniformes de dril habano | 10 15 1.11 11.1
MATERIAL DE INGENIEROS
01 E-uromopioc con estuche 2 ’ 2 1.0 2.0
MATERIAL 0
01 Detectores de agentes quimicos 1 1
MATERIAL DE SANIDAD
01 Paguetes y porta paquetes sanitarios 26 26 0.25
3 MA DE CACIONES
26 3 1
01 Brasaletes de identificacién 26 0.10 5 [ | P oy
OBSBRRVACIONES: 1. Dotacién para Ofigiales, Suboficiales y Boldados 26
2. mmi& para sol dOB ssaes CesscseseRBEesnanRe 5




= CANT IDADES PBESOS i
-10, EELEMENTOS E¥ MANO | BAGAJES TOTAL UNITARIO | DBAGAJE
;1 ARVAMENTO .
_3 Ametralladoras liviangs 18 18 7
4 Anteojos de campafia © 48 48 24
i Brdjulas 75 75 1.
-5 Cohetes antitanques 108 108 ;
=5 Jueges individuales para asseo de armamento 705 705 2 0.50
X | Juego de herranientas para armeros ; 1 1 |
-8 Mortercs calibre 60 mem, 24 24 20,5
- Morteros calibre 81 m.m. 12 12 6%.9
20 | Mapecaras sntigss 705 705 Ty 705.0
11 | Pistoles b 47 PO B A
12 Pistola de sefiales 20 20 | 2.00 40,0
13 Subanetralladoras 1 141 ! 3.2
14 Tableros reticulados para tiro 36 36 ! 0450 18.0
it kK INT |
02 Botas de combate 705 705 1.410 ' .69 | 1.191.40
03 | Botas tenis - 705 705 0.66
04 Csntina de cinco galones para agua 27 27 22,70 612.9
05 Cantimploras con jarro 705 705 0.50
06 Carpas individuales 705 705 1.18
07 Carpas para Puesto de Mando 13 13 75.00 975.0
08 Cascos 705 705 0.50
09 | Cinturones de lona con chapa 564 564, 0.10
10 Cinturones de reata 564 564 0,19 |
11 Coeinas de campafia 5 5 25.00 | 125.0
12 Catres de campafia 705 05 2.00 1.410.0
13 Eoquipo de campafia para capellan 5 1 i 54,00 5.0
A Equipo de ranchs , 7 7 25.00 175.0
15 | Escritorios de cempaia | 7 7 5 35.0
16 | Bstandanrte de la Unidad : e 1 1 0,90 0.9
17 Bstuche de lona cpn palos y estacas 705 705 1.00
19 Frazadas de lana 795 705 1.410 1,50 1.057.5




CANT IDADES PESOS

0, ELEMENT0OS BN MANO | BAGATES TOrAL UNITARIO BAGAJES
19 Forros camouflados para cascos 705 : 705 0.4

20 Fundas par, bandera de guerra y estandarte 2 2 0.19 0.3
21 Herramiente de mango corte 564 ‘ 504 1,00

22 Herramisnta de mango largo 12 12 24,00 24,0
23 Jarros . 708 ' 705 1,00

2/ Juegos de cubiertos de canpiia 5 705 0450

25 Juegos de peluqueris ’ 5 5 1.5 75
2% Juegos de ropa interior 960 732 .92 | 0.50 366,0
27 Lénparas de gasolina 13 13 ' 1,00 13.0
28 MEquinas de escribir portatiles 9 -9 " 2,00 18,0
29 Medias pares 1.128 1.128 2,256 { 002 ° 225.6
30 Mesas plegables 9 9 | e W T 1.5
31 Mochilas de campaiia v 705 705 ! 1.00

32 | Plates 1.410 1.410 0.25

33 Morrales de lona 705 705 | 0.31

34 Ponchos lmpermeables 705 705 g 0.20

35 | Porta bandera y estandawte 2 a1 L e 03
36 Portapliegos para Oficiales 27 27 ' 0,50 0.3
37 Portaraciones 705 705 0.10

38 Sacos de lona para csudales 1 1 0.75 0.7
39 Sacos para transporte de vestuario i6 16 0.75 12.0
0 Sacos de lona para correo 4 4 0.50 2,0
41 Sillas 11 1 2,00 22,0
42 Tableros 2 2 10, 20,0
43 Toallas 564 564, 1.128 0,10 5644
4dy Touldillos 705 705 0,83 | 5851
45 Uniformes dril camouflado 705 705 1.410 - 0,10 775
46 Uniformes dril habano 564 l.128 1.692 1.19 1.342.3
01 | Cables Jde cino metros 705 o5 1.00 705.0
02 . Corta alambre con estuche o4 64 y

03 |  Eouipe de demoliciones 4 4 35.00 | 140.0
04 Equipo de zapadores & 1 1 34 1.3
05 Equipo detector de minas : 4 4 3e 12,0




BATALLON DE TIFAITEALA  Hoja No. 3

CANTIDADES i
PESOS
‘ BN HANO BAGATES m&\ N TT 4
06 Estereoseopios don estuche 2 2 ;
TR 2 &
# ® & = ;o ¢ :
ol Eqmive detsctor de agentes quimices 4 4 23.0 b
0l Cajas Kl de vendajes 1 i
02 | Cajas M2 drogas - % 5 mSl..o 54.0
03 | Camillas 10 . 20 5e0 52540
04 fnuipo para enfermeros y primeros auxilios 7 7 40 40,0
05 Gquipo médico de campafia 1 1 1
06 Louipo de venoelisis 100 100 3540 135.0
07 Bstuches primeros auxilics para caailleros 14 14 0.5 50.0
08 | Equipo odontolégico de campafia 1 1 1201‘0 14,0
09 Instrumental de campafia Puesto de Socorro 1 b 37 0 120
10 Paquete y porta pajuete sanitarieo 735 705 3.0 375
11 | Resucitador portdtil 1 1
ATy ny s LQ 1’0
01 Carrates alambre de 10 kilometros 10 10
02 | Carrstes de alambre de 250 metros 7)) 40 17.0 170.0
03 | Central de Bmergencia 1 1 8.0 320,0
04 Central telefénica de 12 teléfonos 1 1
05 | Central telefénica con 6 teléfonos 4 4 10,0 10,0
06 Equipo radio UT, enlace BR~71 o Cdo. Operative 2 2
07 | Bquipo radie UF, snlace Cdo, Bat., con 8 e 70 1.0
08 Equipo radio emlace tipo Pelotén 29 29 2 £
09 | Bquipo mentenimiento I y II Esealén 1 1 «0 58.0
10 | Lintemas de mano 3120 120
11 | Paineles de sommnicacién 16 16 .20 2.0
12 | Paineles de identificacién g 8 g._s 8 8.0
13 | Planta eléetrica peruefia 4 4 ‘5'5 440
| 34 | Brazaletes de identificacién 705 ‘ 705 0 |
"' 1| : »
12,016.1




CANT IDADES PESOS
§/0. AREASERRS MANO | BAGAJES TOTAL |UNITARIO | BAGAJES
HATERIAL DR GUERRA
01 Ametralladoras livianas 12 12 4.7
02 | . Anteojos de campafia 11 11 2
03 Cohetes antitanques 18 18 5
04 Brdjulas g8 8 1
05 Fusiles G=3 con culatin retractil 132 132 4o
06 Fusil sin retroceso 106 m.m, 3 3 219.9
07 Juegos individuales asec de armunento 161 161 0e5
08 Mortercs calibre £1 w.me 3 3 69.9 |
09 | Héscarss antigas 161 161 1 | 1610
10 Pistolas b 15 15 1.1 |
11 Pistola de sefiales 5 5 2 - 10,0
12 Subanetr,lladoras 29 29 Je2
13 Tableros reticulades para tire 3 3 0450 |
AT EILLA - B NG L] ,
01 Botas de combate 161 161 322 1.69 : 272.0
02 | Botas tenis 161 161 0.66 |
03 Cantinas de 5 galones pars agua - 1 22,70 | 2,7
04 Cantimploras con jarro 161 161 0.50 |
05 Carpas individuales 161 161 1.18 | 750
06 Carpas psra Puesto de Mando 1 75.00 |
07 Cascos 161 161 0.50
08 Cinturcones de lona cen chapa i32 132 Q10
09 Cinturones de reata 132 132 0.19
10 Cocinas de campafia 1 p 25,00 25,0
1 Catres de campafa 161 161 2,00
12 Bstuches de lona con palos y estacas 161 161 1.00
13 Frazadas de lans 161 161 322 1,50 | 241.5
14 Forros camouflasas para coscos 161 161 otk - ] '
15 Herramienta de msngoe corto 132 132 1.0
16 Hezrranienta de mango largo 3 3 2.0 | 6.0
17 Jarros 161 161 1.0 |
18 Juegos de cubiertos de campaiia 161 161 0.50 |
19 Juegos de ropa interior 264 132 39 0.50 66,0




]
c

CANT IDADES PESOS
W/ RIRELSE W EV MANO | BAGAJES | TOTAL | UNITARIO |BAGAJES
2 Limparas de gasolina 1 1 1,0 1.0
21 ¥dquinas de escribir portatiles ' 1 1 2.00 2.0
22 Medias pares ' 264 264 528 0,02 5.2
23 Mesa plegable 1 1 «50 L5
24, Mochila de campafia 161 161 1.00
25 Morral de lona 161 161 0.31
26 Platos 322 322 0e25
27 Ponchos impermeables 161 161 0,20
28 Porta raciones 161 161 0.10
29 Porta pliegos para Oficigles 5 5 Ca75
30 Sacos transporte de vestuario 4 4 0.75 3.0
31 Sacos de lona para correc 1 1 0.50 0.5
32 Sillas 1 1 2.0 2.0
33 Toallas 132 132 264, 0.10 13.2
34 - Toldilles 161 161 0.83
35 Uniformes de dril habano 132 264, 39 1.1 | ° 293.0
36 Uniformes de dril camouflado 161 161 32 1.19 191.5
MATERIAL DE INGENIEROS
01 Cebles de cinco metros 161 61 1.0
02 Corta alambre de estuche 16 16 1.0
03 Equipo de demoliclones Y. 1 35.00 35.0
04 Bquipo detector de minas 1 1 3.00 3.0
MATERIAL DE SANIDAD
01 Paquetes sanitarlos indiiduales 161 161 0.25
MATERIAL DE COMUNICACIONES
o1 Carretes de alambre de 250 metros 10 10 19 19 190.0
02 Central telefonica UF, de 6 teléfonos 1 1 20 20,0
03 radio UF, enlace Bscuadrfn Grupo 2 2 7
04 Equipo de radio tipo Pelotén 7 7 7
05 Linetrnas de mano 30 30 0.50
06 Paineles des Commnicacidn 4 4 0.25 1.0
07 Paineles de identificacidn 2 2 0.25 0.5




| o

1. Dotacién para Oficlales, Suboficiales y Soldados 161

2. Dotacién para Soldados

132

‘:L_ ‘ : —— _—1
| N0 ARTITULOS BN MANO BAGAJES | TOTAL UNITARIO | ‘BAGAJES
08 | Planta eléctrica peouefia 1 1 2.50 250.0
09 Brazaletes de identificacién 161 161 0,10 . 16,1
MATERIAL DE TIANSPORTES 1.907.7
01 Camibn de 1/4 de tonelads 20
02 Camiones de 3/4 de tonelada 3
03 Remolques de 1/4 de tonelada 12
04 Remolques de 3/4 de tonelada 3
05 Remolques para agua 1
06 Vechiculos AM-113
07 Gruas 1
QB SERVACIONES:




HEEREREEERIRSRSER

ARTICULOS

Ametralladoras livianas
inteojos de campafia

Brdjulas

Cohetes antitanques

Equipc C. DoTo
Fusiles G=3

Gon iometros

Juegos individuales pars aseo de arunamento
Méscaras antigas

Obus

Pistolas

Pistolas de sefiales
Subametralladoras ‘
Tablderos reticulados para tiro

Dotas de combate

Botas tenis

Cantimplora con jarro

Carpas individuales

Carpas para Puesto de Mando
Cascos

Cinturenes de loma con chapa
Cinturones de reata

Catres de campaia

Estuches de lena con palos y estacas
Frazadas de lana

Forroe camouflados para cascos
Herramienta de mango corto
Herramienta de mango largo
Jarros

Juego de cublertos de campafia
Juegos de ropa interior

CANTIDADES

ey

EN MANO DAGAJES

UNITARIO

DAGAJES

0Qy

»Eb»ES

110

3

110
110

EE 3EEE ask

174

R

N

110

110

PEEN2EEEEs3ELEEER

Li.7

1.
Je
3.
4ed

0450

2.002,
1.1

Ze

2.2

C.50

1.69
0456
0450
1.18
75400
0.50
0.10
0.19
2,00
1.00
1.50
Oudy
1.0
56.0
1.0
1.0
0.50

i

4045
3.0

10,0

’ 110.0

10,0

185.9

22540

220,0

2.0

43¢5




BATZRIA DE 105 MILDEIORS fioja No, 2

CANTIDADES PESOS
N/0, ARTICULOS
B MANO BAGAJES TOTAL 1 UNITARIO | BAGAJES
18 | Lamparas de gasolina 3 3 1.0 3.0
19 | Miquinas de eseridbir portdtiles 1 1 2.00 2,0
20 Medias pares ' 174 174 318 0,02 3.04
21 | Mesa plegable 1 1 1.50 1.5
22 | Mochilas de campafia 110 110 1.00
23 | DMorrales de lona 110 110 0.31
A Platos 220 220 0425
25 | Ponchos impermeables 110 110 0420
26 Porta pliegos para Oficial 5 5 0.50
27| Sillas 8 g 2.0 16,0
28 Porta raciones 110 110 ‘ 0.0
29 3acos para transporte vestuario 4 4 ' Ce75 3.0
30 Sacos de lona para correo A 1 0.50 0.5
1 Toallas 87 87 174 0.10 8.7
32 | Toldilloes . 110 110 0.83 9Led
33 Uniformes »dril camouflade 220 220 1.19
34 Uniformes dril habano 87 174 261 l.11 193.2
1'( sl DE INGES LE ; ‘
01 | Cables de cinco metros 110 S * 1.0
02 | Corta alambre con estuche 16 g 16 1.0
03 | Bquipo levantamiento topogrifice 1 ‘ 1 . 240 2.0
04 | Estereoscopio con estuche 1 | \ 1.0 1.0
MATERIAL QUINICO |
01 | ' Detector de agentes quistcos 1 1 ks | §45
MAT'ERIAL DE SANTDAD
01 Paquetes y porta pajuetes sanitarios 110 110 0.25
VATERIAL DE COMUNICACTICUSS
0L Carretes de alambre de una milla ‘8 8 8 | 33. 2644
02 | Carretes alambre de 1/4 de milla : 10 10 | 8e25 8245
03 | Central telefénica UF, 1 1 2.0 2.5
04 Equipo de redio UF, enlace Batallén 1 1 Te 7.0




BATERIA DE 105 MILDMEIROS HOJA Ne.3

*  CANTIDADES . PESOS
. |/0, AR EIES SRS BY MANO | BAGAJE TOTAL | UNITARIO | BAGAJE
©05 | Equipo radio enlace Pel, Batallém 8 8 T 5640
06 Linternas de mano , 30 30 0.50
Q7 Paineles de commnicacifn 4 i 0.25 p
08 | Palneles de co identificacidn 2 2 0.25 0e5 -
Q09 | Planta eléctrica pequefia 1 1 2.50 | 250,0
10 Dragaletes de identificacién R 110 0.10 |
VATSIRIA D TRAIS/ORTES | e
01| Camlones de 1/4 de tonelada 1 ‘ 1.500
02| Camiones de 3/4 ¢ tonelada 3 3.000
03| Caniones de 2 y media toneladm 13 i 6,000
04 Cajes de herramienta para vehiculos 16 3w
a5 Engrassdors de mano 2 & 2.
06 Remolques para agus 1 1.300

OBSER YACIONES

1, Dotacibn para Oficiales, Subeftciales y Solﬁ+l 110
2. Dotacién para Soldados 87




COMPANIA D INGENIEROS WILITARES

ARTICULOS

ARMAMENTO
Ametralladoras livianas

 Ametralladora .50

Anteojos de ocampafia
as
Fusiles G-3
Juegos para aseo de armamento
M&scaras antigas
Pistolas
Pistolas de sefiales
Subametralladorgs

 MATEEIAL DE INTENDENCIA

Botas de combate pards

Botas tenis

Cantinas de 5 galones para agua
Cantimploras con jarro

Carpas individuales

Carpas para puesto de mando
Cascos

Cinturones de lona con chapa
Cinturones de Reata

Catres de oampafia

Estuche de lona con palos y estacas
Fragadas de lana

Porros camouflados para cisco
Herraments de mango corto
Herramienta de mango large
Jarros -

Juegos de cubiertos de campafia
Juegos de ropa interior
Limparas de g.solina.

Miquina de escribdfr portdtil

CANTIDADES Btk PESOS
BN NAWO ]mwm TOTAL [NITARIO |BAGAJES
2 2 147
2 2 51.0
3 3 2.
% 2 4
9 4e5
128 | 128 0.5 .
128 | 128 1. 128,0
15 | 38 1.1
5 5 2. 10.0
32 32 32 3.2
128 128 250 1.69 216.3
128 : 128 0.66
1 1 22.70 22.
128 128 0450 g
128 128 0.50
1 1 75400 7540
128 128 0.50 ’
96 96 0+10
96 96 0.19
128 128 2400 256.0
gg ‘ 128 1.00
12 256 Lo 192.0
128 128 00?
96 96 1.0
30 30 2.0 60.0
128 128 1.0
. 328 128 1.0
192 96 288 | 0.% 48.0
1 I SR+ 1.0
1 Qg Oy W 1.0




COMPARTA DE THGENTFROS MILTTARES fioja Ho., 2
| carrioass PESOS |
/0, SRIIETERS EN MANO | BAGAJES TOTAL UNTTARIO | BAGATES
21 | Medias pares 192 192 384 0.02 3.08
22 Mesa plegable 1 1 1.5 1.5
23 Mochila de campaiia 128 128 1.00
24 | Morrales de lona 128 128 0.31
25 Platos 256 256 0.25
26 | Ponchos impermeables 128 128 0.20
27 Porta pliegos para Oficiales 4 4 0.50
28 Porta raciones 128 128 0410
29 Sacos para transporte vesturie 4 4 0.7 | 3.0
0 | Saco de lona para correo i 1 0.50 | 0.5
31 | Sillas 1 1 2.0 .| 20
4 Toallas 9% 96 192 0,10 | 9.6
33 Toldillos 128 128 0.83 | 106,2
3% | Uniformes dril camouflado 128 128 256 1.19 | 152.3
35 | Uniformes dril habano % 192 288 L1 | 231
MATERIAL DE DIGENTER { |
| |
01 | Cables de eino metros 128 128 1.0 f
02 Corta alanbre con estuche 16 16 1.0
03 | Cargadores 1 1 15.000 5.000
04 | Canmion tractor 5 toneladas 1 1 44256 4+ 200
06 | Compresores 1 1 \ 4256 | 175.0
06 | BEquipo de demoliciones 5 5 35.0
07 | Equipos de sapadores 5 5 134.0 670,0
08 Equipo lotmtumw 3 3 2,0 6.0
09 | Grupe Equipe de la ‘ 1 1 3.0 3.0
10 Eqgipo de scldadura 1 1 4.0 4.0
11 | Egipo detector minas 4 § 4 3.0 12,0
13 Estereoscopioc con estuche 1 , 1 1.0 1.0
14 | Juego Herramlenta mantto, II Escalfn 1 | 1 440 440
15 | Juege Herramienta Diesel -TEPE 1 5.0 5.0
16 | lMesclardora 1 15,0 15,0
17 lotoniveladoras X X 13,000 13.000
o




R/0, EN MANO BAGAJE TOTAL UNITARIO | BAGAJE
18 | Perforadora de roca 1 835.00 835,0
19 Tractores b 3 21,700 65.100,00
20 | Volguetas _ 8 8 6.750 | 54.000.00
UATE:IAL 0F TRANSCORIES

01l | Canfon de un cuarto de tonelada 3 1,500

02 Camin de 3/4 de tonelada 1 3.000

03 | Cajas de herramientas 5 e

04 Carro tanque para combustible 1 7.100

05 ingrasadora de mano 1 2.

06 Remolque para agua 1 1,300 |

o7 Remolques livianos 3 200 ™

o1 128 128 0.25

01 10 0 19. 190.0

03 | Equipe radio UF, enlace Batallén 2 2 T

04 Equipo radio tipo Pelotin 5 5 7

05 Lintemas de mano 30 30 0.50

06 Paineles de Comunicaciones 4 4 0.25 1.0

07 Paineles de Identificacién 2 2 0.25 05

08 Plantas eléctricas pecueiias 2 2 2.50 500,0

09 | Brasaletes de identificacifn 128 128 0.10

142,310.5

(BSERVACIONES &




‘ CANTIDADES PES0S
H/0, | ARTICULOS
| EN MANO BAGAJES TOTAL UNITARIO | BAGAJES
i VATERIAL DE m['
01  Anteojos de campaiis 1 1
02  Brijulas ' Q) 1
03 | Fusil Ge3 38 38 45
| 04 | Juegos asec de mruamento 64 64 0.2
05 | VMéscaras sntigas 64 64
' 06 | Pistola de seiiales 1 1 2,00
07 | Subsmentralladoras 26 26 3.2
MATERIAL DE DNTENDNCIA
01 | Botas de combate 64 6 128 1.69 | 1081
02 | Botas tenis 64 64 D.66
' 03 | Cantinas para agus 3 3 Oe
' 04 | Cantimploras con jarro 64, 64 0.50
' 05 | Carpas individuales 54 64 1.18
' 06 | Cascos 64 64 0.50
07 | Cinturones de lona con chapa 38 38 0.10
08 | Cinturonss de reata 38 38 0.19
' 09 ‘ Cocinas de campaiia 1 1 25,00 25.0
' 10 | Bstuche de lona con palos y estacas 64 64, 1.00
11 | Frazadas de lana 04 64, 128 1.50 9640
. 12 | Forros comouflados para casce VA 64 0.4
b i Herramienta de mango corto 38 38 1.00
L 14 Herramienta de mango largo 1 1 2,00 2.0
' 15 | Jarvos 64 64 1.00
16 | Jueges de cubiertos de campiia 64, 64 1.00
| 17 | Juegos de pe 1 1 2.5 2.5
18 | Juegos de ropa interior 76 38 1 0.50 19.0
19 Medias pares 76 76 152 0.02 1.5
| 20 Mochilas de campaiia 64 64 1.00
' 21 | Morrales de lona 64 64, 0.31
1 2 Platos 64 64 0e25
. 23 | Ponchos impermeables 64 64 0.0 |
24 Ga‘.rpu Portapliegos para Oficiales 1 L 1 0.50
ey T | |




413.8

[ D S ———

; G = G e
- o T o
§/0 AR IGULOS BMANO | BAGATES TOML | UNITARIO | BAGAJES
; ! i 1
25 | Porta raciones de campaiia 64 | 6 | 00 |
26 Sacos de transporte de vestuario 1 2 2 .' 0.75 1.5 |
27 Toallas 38 i 38 7% ? 0.10 3.8 I
28 Toldﬂlw ' 6’0 6‘ ! 00’83 5301 ;
29 Uniformes dril camouflado 128 . 128 ! 1,19 |
30 | Uniformes de dril habano LI PR W T SR LIl | &3
MATERIAL DE SANIDAD ‘ 1
. |
01 | Cajas Ml de vendajes . 1 l 1 ,
02 Cajas M2 de vendajes 3 f 3
03 Camillas ? 4 4
04 Equipe para enfernmeros suxiliares 2 ; 3 5 ‘
05 Equipo de venoclieses 38 ; g’ 38 i
06 Estuches de prueros auxilios camilleros | 64 | ‘ 64 i
e : |
0l Brazaletes de iﬂenuticmi.&x , o4 | 64, a
02 Linternas de manc g 2 ﬁ 2 ; 0.20
03 Paineles de Commicaciones | g 4 | 4 | C.50 2.0
04 | Paineles de Identificaeién | : g | 2
05 Planta eléetrica pequefia | / | 2 1 15,00 15.0
06 Eoquipe radio enlace Pelotdn 1 1




CANTIDADES PESOS
i/0, ART ICULOS
MANO BAGAJES TarAL UBITARIO BAGAJES
ARNETO
01 Anteojos de campafia 1 1
02 | Bolillos lansa gas 10 10
03 | Brijulas 1 1
04 | Fusiles G=3 3% 39 4e5
| 05 | Jueges individusles asec de armamento 45 45 0.2
06 Wa antigas 45 45 \
07 23 23 1.1 25.3
08 rutoh' de sefiales ) - 1 2,00 2.0
09 Subametralladoras 6 6 3.2
MATERIAL DE DNTZNDEICIA ; :
01 | Botas de combate B | & % 1.69 76.0
02 Botas combinadas 45 45 1,60 76.0
03 Botas tenis A5 45 0.66 -
04 | Cantimplorss con jarro 45 45 0.50
05 | Carpae individuales 45 45 118
06 Cascos 45 45 0.50
07 Cinturcones de lona con chapa 3% 39 0,10
08 Cinturones de reata 39 29 0.19
09 | Catres de campafia 45 45 2.00
10 Bstuches de lona con palos y estacas 45 45 1.00
11 Frazadas de lans 45 45 9% 1.50 67.5
12 Forros camouflados 45 45 044
13 Herramienta de mango crto 39 39 1.00
14 | Jarros 45 45 1,00
15 | Juego de cubiertos de campafia 45 45 1.00
16 | Juego de ropa interior 78 39 17 0,50 19.5
17 | Medias pares 78 78 156 0.02 1.5
18 Mochilas de campafia 45 45 1.00
19 | Morrales de lona 45 45 0.31
2 | Platos 45 45 0.25
21 | Ponchos impermegbles 45 45 0.20
22 | Porta pliegos para Oficiales 1 1 0.50




e e e o S—

B ARYICULGS IN MANO | BAGAJES | TOPAL = | UNITARIO | BAGAJES

23 | Porta raclones 45 45 0,10
24 Sacos transporte de vestuaric - 1 0,75 0.7
25 | Toallas 39 39 | 8 0.10 3.9
26 | Toldillos 45 | 43 0.83 37.3
27 Ilniformes de dril camouflsdo 45 45 i 90 1.19 53.5
28 | Uniformes de dril habano 39 78 b 111 86.5

101 | Cables de cinco metros 45 | 45 1.00
02 Corta alambre con estuche 5 i 5 1,00
01 | Pajuetes y porta pajuetes sanitarios 45 ' 45

|

01 f g 1 1
02 Lintermas de mane ; 10 10 0e20
03 | Paineles de commieacién 'i 1 1 050 | 0.5
04 | Bragzaletes de identificacién 45 45

o




1) Apreciseiin de situacion
(2) Hoja de Trabajo
(3) Varios

b. Comandante del n.mm :
) (1) Apreciacidn de situacién

g; mie'rnwo :
§-1

(1) Partes diario de personal
(2) Informes periodicos de personal

{3) Hoja de t
7 s ey g

(5) Carpeta para documentos llegados
(6) Carpsta para documentos salidos
(7) Apreciacién de situacidn

(2) Cuadro de bajas de personal

(9) Varios

de S=» 2

(1) Informe periodice de inteligencia
(2) Anexos de inteligencia

(3) Apreciacién de situacidn

(4) Formato par, irterrogacién de prieioneros
(5) Orden de Batalla

(6) Plan de Wisqueda

(7) Diarios

(8) 5.0.1,

(9) Carta de situacién
(10) Carpeta de documentos salidas
(11) Carpeta de documentos llegados

(12) Barrador de trabajo
(13) varios

o 8+3
(1) S.0.p
(2) Diarics

Ce



(3) Ordenes de Operaciines

(4) Carpeta de Apreciacién de situsecién
(5) Carpeta de documentos salides

(6) Carpeta de documentos llegadocs

(7) Hoja de trabajo

" (8) Carta de situmeién

7.

(9) Caleco de Planeamiento
(10) Varies

84

(1) s.0.p.

(2) Diario

(3) Hoja de trabajo

(4) Carpeta para documentos llegados

(5) Carpeta para documentos salidos

(6) Bsqueletos de apreciacidn loglstiea

(7) Bsqueletos del punto I/ Orden de Operacicnes
(8) Varios.

8§ « 5

(1) Hoja de trabajo

(2) Plan de asuntos civiles

(3) Directiva de Apuntos Cl/iles del Ejéreito
(4) Apreciaeién de Asuntos Civiles

he Dooumentos que debe llevar el Ljecutive y 29 Comandante.

(1) Hoja de trebajo

(2) Reglamwento de Protocole

(3) Reglamento de Ceremonial Militer

(4) Reglamento de Proceses Administratives por pérdidas o dafios
de material sutomotor terrestre de las Fuerzes Militares.

(5) Reglamento de procesos administrativos por pérdida o dafios de
material de guerra.

(6) Reglamento de Régimea Diseiplinario

(7) Sumario de Ordenes Permanentes (SOF).

(8) Cédigo de Justicla Penal Militar

(9) Carpeta pare oficlos salidos y llegados






ANEXO 0K

PASAJER OS.

TRENES EXPRESOS.

T™HE MPOS PROMEDIOS

NS TREN SALE DE:
1001 . BOGOTA
1002 STA.MARTA
1003 MEOELLIN
1004 STA. MARTA
1005 BOGOTA
10086 MEDELLIN

TRENES RAPIDOS

1007 BOGOTA
1008 NEIVA
1009 BARRANCA
1009 BARRANCA
1010 B/MANGA

AUTOFERROS

A -l DORADA
A2 STA. MARTA
A-3 DORADA
4=4 BARRANCA
A -5 BARRANCA
A-6 STA. MARTA
A-61 BARRANCA
A-62 B/MANGA.
A-63 BARRANCA
A-64 B/MANGA

TRENES ORDINARIOS

(N DORADA
tia GAMARRA
121 BOGOTA
122 GIRARDOT
123 BOGOTA
124 GIRARDOT
1985 BARRANCA
156 B/MANGA
161 GAMARRA
I 82 STA. MARTA .

LLEGA A :

STA. MARTA
BOGOTA

STA. MARTA
MEDELLIN
MEDELLIN
BOGOTA

NEIVA
BOGOTA
B/MANGA.
B/MANGA.
BARRANCA

STA . MARTA .

DORADA.
BARRANCA.
DORADA
STA MARTA
BARRANCA
B/MANGA.
BARRANCA .
B/MANGA.
BARRANC A

GAMARRA
DORADA
GIRARDOT .
BOGOTA

GIRARDOT
BOGOTA

B/MANGA.

BARRANCA.
STA. MARTA.

GAMARRA

TIEMPO RECORRIDO

21 W 32,
21 H 54
18 H. 53"
18 H. 42"
14 H. 57"
15 H. 15
9 H. 25"
10 H, 1o’
4 H. 13"
4 H. 1.2
4 H. 09’
15 H. 16
15 H. 5'
5 H. C ke ds
5 H. 40'
10 H. 16
10 H, 35’
3 H. 35’
3 H 34’
4 H 03'
4 H. ol
Il H. 00’
10 H. 56'
5 H. 16
5H. 54'
6 H. 3‘ﬁ
6 H. q |
7TH. 45’
8 H. 43
7H. 19
7 H. 13




ARGA

EN

SALE DE:

KM-5
MEX|CO
MEXICO
GRECIA
GRECIA
BARRANCA
PTO. WILCHES
B/MANGA
BARRANCA
GAMARRA
GAMARRA
STA. MARTA

NES DIRECTOS

KM-5
STA MARTA .
KM-5
STA .MARTA.

ENES ESPECIALES

N=— @ G w7

KM-5
MEDELLIN
KM-5
NARE

GAMARRA
STA. MARTA.

INES FACULTATIVOS

PUWOLWN

MEXICO
MEXICO
CHAMPAN
DORADA
P. BERRIO

LLEGA A !

MEXICO
KM-5
GRECIA
MEXICO
BARRANCA
GRECIA
B/MANGA
PTO. WILCHES
GAMARRA
BARRANCA

STA. MARTA
GAMARRA.

STA. MARTA
KM-5
STA.MARTA.
KM-5

MEDE LLIN
KM-5
NARE
KM-5 "

STA. MARTA .

GAMARRA.

KM-5

KM -5
MEDELLIN
PTO.BERRIO
DORADA

TIEMPO RECORRIDO

15 H. 50
16 H. 16
10 H. 36
10 H. 25'
10 H. 10'
AR oo'
9 H. oo'
8 H. 46’
3R 3ﬂ
10H. L8
I 6 H. 52
48H 26
4 7H. 0s'
47H. | 6
50H. 05'
24 H. 16
22 H. 30'
1 4H. 29'
| 5H. 25'
16 H. 52,
| 7H. 46
15 H. 35
14 H. 50'
28H. 24'
6 H. 48'
6 H. 1 3

’
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