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bilidades a los componentes del grupo, este trabajo fué elaborado en los 

partes que a continuación se relacionan, as{: 
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StlfARIO DE ORDE.IES PERMAIEll'lES PARA MOVIMIE:trro EB FERROCARRIL DE UD COMAliDO 

OPERATIVO ORG\RIZADO ASI: 

Anexo "A" ( Orga.nigra ) 

REFERENCIAS: TOE 

TE 

FM 

FM 

FM 

TE 

TE 

SOP 

3 Batallones de Infantería 

1 EscuadrÓn Mecanizado 

1 Batería de Artillería de 105 MM. 

1 CompañÍa de Ingenieros 

1 Pelotón A/D. CompañÍa Servicios 

1 SecciÓn COM. Compañ{a Comando 

1 Pelotón de P.M. 

BR-71 

ESG-020 

101 - 101 

21 - 18 

55 - ~ 
OP-EJC -3000 

OP-EJC-1000 

BR-3 

PIA1f MCIOBlL Fl.CC. MCIOIALES. 



C A P I 1' U L O I. 

Sección "A" 

l. GEIERALIMDES 

a. Prop6sito t 

El presente documento tiene como pr~pÓsito fundamental impartir normas , 

instrucciones y pauta1 pera todos loa movimientos en ferrocarril que -

pueda realizar el Comando Operat'ivo, de acuerdo a. las misiones y capa

cidadea que le han sido fijadas. 

Siendo los Ferrocarriles Nacionales, un medio Oficial y Económico de -

tren porte, cobra gran importancia usarlos ~ra movimientos de tropas 

hacia aquellos teatros o áreas de operaciones e las cuales e& posible -

hacerlo por la existencia del medio, tel como suceder{a hacia el ére 

del TOB donde es factible la concentraciÓn de Comandos Operativos , 

aprovechando el Ferrocarril del Magdalena o para Zonas afectadas por -

el orden p~blico o áreas adelantadas de reunión, pa.ra futuras operac12, 

nes y en rutas e nforme al Anexo " A 11 
• 

b. Alcance t 

Facilitar a cada uno de los Comandos de todos loa niveles del Comando 

Operativo, el planea iento y conducciÓn de los movimientos en ferroca

rril, de acuerdo a la organizaciÓn prevista y las características pro

piel de cada una de las arma o servicios que la componen . 



- ' -
c. Importancia : 

La importancia del presente SOP radica en el hecho de que permitir& den-

tro de una unidad de doctrina, efectuar un movimiento en ferrocarril con 

un planeamiento adecuado, evitando improvisaciones y agilizando el traba

jo en todos los niveles de la organización, por tenerse conocimiento de -

las acciones por llevar a cebo. 

d. Supuesto : 

El presente SOP se basa eL que el Comando Operativo se halle organizado -

é integrado con las Unidades que aparecen en el Anexo "A", exceptuando 

las Com ñ{as de InstrucciÓn y Reemplazos de loa Batallones de Infantería. 

Secc16n " B " 

P'UlEIOHES DEL COMABDA:tm:: - JEn DE ESmDO MAYOR - ES'l'ADO MAYOR Y COMAliDAlftES DE 

lAS UlliDADES SUBORDIIIADAS • 

l. FUliCIODS DEL COMANDANTE DEL CO. 

a. Analizar la orden del Co ndo Superior y rrestructurar la misión. 

b. E itir una gUÍa de planeamiento a su Estado Mayor sobre la forma como 

desea que se ejecute el movimiento. 

c. !o r una decisiÓn acertada en relaciÓn con el movimiento. 

d . Revisar y aprob r el plan ú orden de movimiento. 

e. Controlar y supervigilar la ejecuciÓn. 



f. Efectuar l os requerimientos necesarios a loa Comandos Superiores , para -

sarantizer la ejecución del movimiento. 

g. Efectuar ensayos periÓdicos de la.s Unidadea par verificar la obaervancie 

del SOP. 

h. Controlar que la Compaii{a de Intendencia en Apoyo o Bet l l Ón si es del C!, 

so, haga los requerimientos a los FF. :rm. COll tm tiempo m!nimo a las 96 !!_> 

ra • 

1. Responder por la disciplina y seguridad de su Unidad en este tipo de mo-

vimiento . 

2. JEFE ESTADO MAYOR DEL CO . O SEGUIIDO COMlliDAlft'E 

a . Hace las coordinaciones necesarias y dirige al Est ado Mayor para que to-

doa loa trabajos se hagau en forma ~rganizada evitando con ell=> duplici-

dad de esfuerzos y todos encausen sus acciones hacia el propÓsito común . 

b. Hace cumplir por parte del Estado Mayor la observancia de la Gu1e de Pl8 -
neamiento dada por el Comandante y asesora al E.M. mediante su orient --

ción ra que el desarrollo sea correcto . 

c . Supervigila el alistamiento de las Unidades . 

d. Controla que el Comandante de la Compaii{a de Intendencia oportunamente -

reciba los datos necesarios . 

e. Revila la organización de l.a8 Unidades de Marcha , laa Tablas de Ea barque 

y la preparaciÓn de loa planea . 

r. Se entera de laa capacidades y limitacione de los Ferrocarriles por em-
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plear. 

g. iatltiene informado al Co ndante. 

j . oriCIAL DE PERSOliAL { C -1 ) 

a. Proporciona al Oficial de Operaciones, a lo# Miembros del Estado yor y 

1 Co ndante de la Coarpañ!a de lntertdeneia en Apoyo, loa datos sobre -

efectivas de cada una de las Unidades que' efectuarán el movimiento. 

b. Supervigila Cl"ue el personal 11iaje comodamente y que lea coDdicionea sa-

nitaria& de los Ferrocarri1ea sean adecuadas. 

c. Recomiend la organizaciÓn de la fracción de alojamiento, y responde por 

su dirección y desptazaaiento. 

d. Dispone lo necesario para que la fracciÓn de alojamiento sea .:>rganiz.ada -

básicamente con los siguientes elementos : 

(1) Oficial de Personal ( C-l ) Comandante de la FracciÓn de Alojamien-

to. 

(2) Representantes de las Unidades Mayores Subordinadas y Elementos de 

A.S.P.C. 

( 3) E lementoa de Comunicaeio es 

(4) Representantes del C-2 y C-3 

(5) Representante de la Coarpe.ü{a o BatallÓn de I tendencia en Apoyo. 

(6) Representante del C-4 

( 1) Elementos de Sanidad. 
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(8) Ele entos del Pelot6n de P.M. para la Seguridad. 

e. Con suficiente anterioridad el movimiento delco., se desplaza al área -

prevista para loa efectos pertinentes. 

f. Or nizs el área de reunión adelantada y coloca gu{as para ser empleados 

por el Comando Operativo durante su movimiento. 

g. Coordina coo las autoridades civiles del lu~r lo necesario. 

h. Coordina tcxlo lo relativo a Comunic cianea, cuando se llegue a une inat!. 

laciÓ o sede de una or~nizaci6n militar. 

1. Controla que el elemento del C-4 y de la Compail{a de Intendencia en .Apo

~o adelanten lea gestiones ('orreapoDdientea a au área, pera atender efi-

cazaaente el grueso de la Unidad una vez cierre en la nueva área de reuniÓn. 

j. En caso de que la nueva área no ten@!' Comunicaciones Militares, debe su

pervigilar que loa elementos de Comunicaciones integrantes de la fracci<Íl 

de alojamiento, las instalen de manera que puedan enlazar las Unidades -

requeridas. 

4. OFICIAL DE IHELIGEJI:IA ( C -2 ) 

a. Pr~rciona informaci6n relativa a tiempo, enemigo y terreno correspon--

diente a le zona por donde se vaya a efectuar el movimiento y a la nueva 
, 
area por oc upar. 

b. Considera upecialmente dentro del análisis de la ruta de movi iento, los 

puntos críticos como estaciones, viaductos, túneles, cruces y elevaciones 

que do inen las carrilera&. 
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e. Conduce los reconocimientos de la v!a y conforma el grupo de reconoci

miento. 

á. Recomienda las medidas de contra-inteligencia que deben adoptarse. 

e. Asigna misiones de inteligencia a la fracciÓn de alojamiento y a loa -

agentes disponibles de la zona de movimiento y llegada. 

f. Dirige y controla el trabajo de la fracción de reconocimiento para lo-

grar el objetivo propuesto. 

g . Responde porque la fracción de reconocimiento contemple como mÍnimo les 

siguientes elementos : 

(1) Oficial de Inteligencia o su Ayudante 

( 2) Un elemento especislizado de reconocimiento por cada una de las -

Unidades Fundament les de Apoyo de Com-bate. 

(3) Elemento de Ingenieros especialista en puentes, además del ante---

riormente nombrado. 

( 4) Elementos de seguridad para el desplazamiento y para el reconoci-

miento. 

h. Debe rendir oportunamente el informe detallado del reconocimiento para 

que sirva de base a los demás miembros del Estado Mayor para el plane!. 

miento. Dicho informe debe comprender como mínimo los siguientes pun-

tos: 

(1) Características de la v:Ca 

(2) T~eles, viaductos, cruces, estaciones, poblados. 

(3) caracter{aticas y especificaciones de los rr.cc. 
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(4) Puntos críticos y distancias entre ~stoe 

{ 5) Climas de las zonas 

( 6) Posibles obstáculos 

(7) Facilidades del área para la Defensa Aérea Pasiva y Activa. 

(8) 'úmero de gUÍas necesarios y posible !usares de empleo. 

1. Requerir a las autoridades existentes dentro de la zona de la ruta de 

marcha la informaciÓn adicional que pueda completar l reconocimiento. 

j . De acuerdo con la capacidad enemiga y las earactedaticas del punto .' -

critico recomendar la acción a seguir. 

k. Determinar las capacidedee enemigas para obataeulizer o interferir el m.g, 

vimiento tales como ataques aéreos~ sabotajes, emboscadas, incursiones. 

1. Colaborar en la elaboración de la ordea de rcha y perfil de ruta. 

m. 

• 

El.ebora el parágrafo l de la orden de marcha o si es necesario un anexo 

de Inteligencia. 

Dirige el esfuerzo de bd ueda para determinar cualquier cambio en la 

informaciÓn del enemigo, el tiempo o el terreno. 

5. CWICIAL DE OPERAClO S ( C-3 ) 

a. Prevé la organización de la colUDIIUl de marcha en tres ( 3) escalone• 

as! : Seguridad, Grueso y Retaguardia, subdiVididos estos escalones en 

las seriel o trenea que sean aeceaarioa de eouformidad coc loa aspectos 

tácticos y técnicoa que exi~ la ruta a emplear. 
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b. Determina el área de reuniÓn adelantad • 

c. Coordina con el Oficial de Personal le organizaciÓn de la fracciÓn de -

reconocimiento. 

d. Propone y recomienda : 

(l) Calendario y distribuciÓn del tiempo disponible . 

(2) Hor-a de salida ( PI ) y ruta disponible para el movimiento por 

v!a férrea. 

(3) Etapas y puntos de finalización cuando el mov1mient3 deba hacerse 

en varioa dÍas. 

(4) PD 

e. Incluye en el plan el procedimiento e seguir en caso de accidente dura~ 

te el desplazamiento. 

f . Hace una apreciación de los requerimientos de seguridad que de acuerdo 

a lo informado por el C-2 son necesarios. 

g. Recomienda las prioridades para el movimiento, hora de partida, locali

zaciÓn del PI y del P.D, distribuciÓn de les Unidades en los trenes y 

sus bagajes . 

h. Con base en el informe de reconocimiento, en las características del 

Ferr()Carril y en la C;xper1encia de los operarios o conductores, propone 

en t~rminos muy generales les velocidades de marcha dentro de las nor-· 

mas de seguridad . 
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i. Recomienda la organizaci6n de las Unidades de marcha en los Ferroearri 

les. 

j. Coordina con las Unidades Militares ubicadas sobre 1 ruta o donde se 

deban hacer altos. 

k. Programa evsayoa é instrucciÓn sobre embarque y desembarque en Ferroc~ 

rril. 

l. Prepara el plan u orden de movimiento, integrando los anexos que hagan 

otros Oficiales del Estado Mayor o de las Uriidades de Apoyo de Combate 

y ASPC. 

m. Presenta al JEM del Comando Operativo el t1·abajo finalizado y lo entera 

en detalle. 

n. Entrega al Comandante para su aprobaciÓn el Plan u Orden de Marcha. 

o. Autentica, publica y distribuye el plan u orden aprobado por el Coman

dante. 

p. Se mantiene ent~rado sobre el progreso del movimiento y los problemas 

y soluciones presentados. 

q. El Plan u Orden del movimiento, debe contemplar los siguientes documea 

tos: 

( 1) Mapa Esquemático. 

( 2) Perfil de ::uta. 

( 3) Gráfica de Marcha. 

(4) Tabla de Marcha. 
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(5) Datos Técnico necesarios relecionados co los Ferroc rriles y 

normas especÍfices que rigen en esta clase de transporte. 

( 6) Tabla de ccmposieiÓ11 del tren ( la e labora el c-4 ) 

(7) abla de e barque del Ferrocarril ( la elabora el C-4 ). 

6. OFICIAL DE LOGISTICA ( C -4 ) 

a. Coordina con el Comandante de la Compañ!a o BatallÓn de Intendencia en 

Apoyo, sobre la informeci6n de los Ferrocarriles disponibles, rutas. -

itinerarios, capacidades, limitaciones , proceso a seguir en lo reque

rimientoa para Que sea prestado este servicio y en general 1obre lo 

d to suficientes para iniciar el planeamiento del movimiento del Co

mando Oper tivo. 

b. Coordina con la Compañ{a o Batall6n de IntendenciaJ, el apoyo logÍstico 

que requiera la Unidad durante su desplaza iento, o en el área de lle

gad • 

c. Establece lo volÚmenes y pesos de las cargas por mover y calcula los -

requerimientos de transporte, debiendo informar esto con oportunidad al 

Comandante del BatallÓ de Intendencia de acuerdo a lo estipulado en el 

presente SOP. 

d. Recomienda la organización, fraccionamiento, escalonamiento y priorida

des de movimiento para las UDidades de ASPC. 

e . Coordina el transporte necesario ha ta la estaciÓn del ferrocarril en -

caso de que se requiera. 

f . Establece medidas obre evacuaciones y hospitalizaciones. 
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g. Prepare el Anex:> de ASPC al plan u 0rden de marche incluyendo los si· 

guientes documentas : 

(1) Cuadro General de distribuciÓn de equipo y materi 1, as! como los 

vagones . 

(2) Peso y volúmene de la carga. 

h. Supervigila el cumplimiento en el alistamiento y mantenimie~to de los -

ferrocarriles a emplear coordinando con los jefes difectos de éstos . 

1. Elabora y suministra al Oficial de Operaciones los siguientes documen

tos para el movimiento férreos 

(1) Tabla de ComposiciÓn del Tren 

( 2) Tabla de Embarque por Ferrocarril 

j. Supervigila que la carga se halle bien amarrada y asegurada antes de 

iniciar el ov1miento. 

7. OFICIAL DE .AStnrroS CIVIU:S Y GOBIERIO MILITAR ( C-5 ) 

a. Mantiene enlace coo las autoridades civiles y de poliCÍa existentes en 

los lugares donde deben pernoctar o el sitio de llegada. 

b. Recanienda la conducta que deben adoptar las tropas en la& loeal1dades 

de tránsito o en las de llegada. 

c. Informa al Comandante del Comando Operativo sobre la actitud de la po

blaciÓn civil hacia las trapas . 

d. Coordina st, es necesario, con las eutoridadet civiles el empleo de equ~ 



8. 

• 

- 13 -

llaa instalaciones que requieran las tropas para pecnotar. 

Colabora con el Oficial de Inteligencia en todo lo relacionado con el 

reconocimiento de la ruta de marcha, en coordinación con loa Ferroca

rriles cionales. 

b. Supervigila y asesora al C•4 y Comandante de la Compañ{a o BatallÓn de 

Intendencia para la mejor disposiciÓn en plataformas del material qe -

su Compañ{a. 

c. Da las instrucciones del caao al personal de su Compañía para el co- -

rrecto cargue y descargue de loa elementos. 

d. Instruye su Uhidad Fundamental sobre el movimiento por v!a Perrea. 

e. Responde por la Disciplina y Seguridad de su Compañ!a. 

9. COMABDAJm: DE lA BATEBIA DE 105 

a. Inatruye a su p~raonal sobre el movimiento por vía Férrea. 

b. Supervigila y controla que el material especialmente el armamento, sea 

colocado correctamente en loa vagones correspondientes. 

e. Hace ensayos para verificar el cumpl1 iento del SOP, verificando la as:,. 

ción en caso de emboscadas, ataques, etc. 

d. Asigna funcione• y responsabilidades a loa Comandantes de Pelotón o 

Sección, de tal anera que todos loa esfuerzos convengan hacia el cum

plimiento de la iaión. 
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e. Elabora un SOP interno para la Batería acorde con el SOP del co., en -

forma tan clara y completa que cada hombre conozca y ejecute la función 

particular que le corresponde, incl~endo el lugar y acciÓn a seguir -

ante cualquier emergencia. 

t. Dirigir y controlar el embarque de la Bater{a. 

g. Constatar el estricto cumplimiento de la !abla de embarque. 

h. Controlar que ae cumplan las disposiciot'le8 vigentes relativas a segur! 

dad y conducta durante el embarque, desembarque, altos y descansos. 

10. COMAIDAJr.l'E DEL ESCUADROB MECAIIIZADO 

a. Controla el cargue y descargue de su materiaL 

b. Instruye su EscuadrÓn sobre este tipo de movimiento. 

c. Hace enaayos para verificar la colocaciÓn del personal y su reaeei6n -

ante un ataque, emboscada o caso de accidente. 

d. Elabora un SOP para su Unidad Fundamental, verificando que se ajuste -

al del co. 

e. Controla el cumplimiento de la !abla de embarque. 

f. Responde por la disciplina y conducta de su personal durante el movi-

miento. 

g. Asigna responsabilidades a cada Comandante de Pelotón. 
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11. COMANDABTE DEL PELOTOB DE POLICIA MIIJ:~R 

a. Participa en el reconocimiento~ 

b. Recomienda medidas para la regulaci6n y control durante el embarque y 

desembarque 4 

c. Instala gu!a1 si fuere del caso. 

d. Ejecuta aquells.s coordinaciones que haya hecho el Oficial de Asuntos -

Civiles con las autoridades, especialmente durante la estadÍa en loca-

lldadea. 

e. Protege y asegura el PDM del CO durante el desplazamiento. 

f. Nombra la seguridad necesaria, para los diferentes sitios de llegada -

si fuere del caso. 

g. ombra las patrullas para controlar la disciplina y conducta del perso-

nal en el tren. 

12. PELOTOll DE APOYO DE SERVICIOS PARA EL CaB\TE ( ASPC ) 

, 
a. Apoya en su area al co. 

b. Coordina con el C-4 y el Batallón o CompañÍa de Intendencia lo necesa-

rio. 

c. Responde por el adecuado apoyo, de acuerdo a loe requerimientos hechos 

por el CO. 
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13. DE LOS FERROCARRilES NACIONA.LES 

AUDque no dependen directamente de las F\lerzas Militares, se nace necesario 

contemplar en este SOP las responsabilidades de los Ferrocarriles Raciona-

lea, para que sean conocidas por todos los niveles de mando. 

a. Proveer el equipo de tr&Dsporte f~rreo, previa solicitud del Comandan

te de las tropas o su organismo asesor en el lugar requerido . 

Los Ferroearriles Racionales, requieren 96 horas para el alistamien.to .. 

de un tren que no esté en itinerario fijo. 

b. Responden por la supervisiÓn técnica del material férreo. 

c. Exigen a sus operarios las condiciones de idoneidad , responsabilidad y 

cumplimiento de las normas existentes para este tipo de movimientos. 
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ALISTAMIEI'l'O ... COtmreCIO Y EJECUCIOD DEL MOVDIIEITO POR TREB DEL C.O. 

El movimiento del Comat~o Operativo por vía férrea debe planearse teniendo como 

base los efectivos TOE de cada uno de los tre• Batallones de Infantería, del 

EscutdrÓD Mee izado de Reconocimiento Liviano, de la Bater!a de Artilleri de 

105 ., de la C~mpañ! de Ingenieros, del Pelotón de A.S.P.c., del Pelotón de 

P.M.., de la Seceión de A/ D de Comuni~aciones, y de los elementos de Comando or

gánic , exeeptuando las Unidades de reemplazos de cada una de las tres prime-

ras Unidades Tácticas, lee ccr les c on t.inuarén su entrenamiento é instrucciÓn · 

no l en guarnición o de de el CO, previ~ts Órdenes del Cot~Wndo de la respecti .. 

va Brigaia, l o disponga. 

En el presente Sumario de Ordenes Permanentes se c ontemplan los siguientes as·

pect.:»a : 

14. '1'IIMPO DE AIER1'. 

Se establece teDiendo como b8ae las diversas hipÓtesis c ::m.flictuales; bien 

ses le de eravc t vrbac15n del )r den pÚblico interno, conforme el plan ree

pecti vo de seguridad interna, o a le de tma p:;sible emenaz externa, de -

acuerdo c">n los planes de guerra y de campaña del Comando Generel de las -

Fuerzas Militares. 

Para lo nter1or, se debe tener en cuenta : 

a. DeterminaciÓn de la ill ineneia y gravedad de la alteración del .Jrden 

pÚblico, es decir si es e escala local, regional o naciorJ&l. 
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b. Inminencia, peligro y tipo de agresiÓn externa, determinando el Teatro 

de Operaciones afectado. 

c. Ubicación de cada una de laa Unidades componentes del Comando Operati-

vo. 

d. Actividad que realice cada una de las tlnidades del CO, ya sea de guar-

1 , , { nicion, instruccion, entrenamiento o control de una situacian espec f1 

ca. 

e. Capacidad enemiga de interferir el alistamiento y movimiento; ya sea -

por amenaza de ataque Úreo directo, sabotaje, terrorismo, incurai~,-

emboscadas, etc. 

El grado de alerta, será proporcional a la inminencia y gravedad de la ame

naza y del sector geográfico afectado. Para éste efecto se establecen los 

siguientes tipos de alerta&: 

a. Alerta Blanca 

Para la hipÓtesis X-1 o de grave alteraciÓn del orden pGblico a escala 

nacional. Para este caso, cada uno de loa Batallones, Bater{a, Escua

drón, CompañÍa o Elementos de CoiD&DdO y C~ntrol, y A.S.P.C. del CO, -

deber' alistarse y prepararse para embarcar y moverse a la estación f~ 

rroviaria asignada, conforme al orden prioritario establecido y al es• 

calÓn a que cada una pertenezca. 

b. Alerta Verde 

Para el caso de cualquiera de las hipÓtesis conflictualea en el orden 
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ci6n ferroviaria correspondiente, embarque, desembarque y seguridad. 

b. En relaei6n con el alistamiento se deben considerar las siguientes sit~ 

eiones: 

(1) Unidades delCO. en actividades normales de guarnici6n dentro del 

respectivo cuartel. 

( 2) Unidades del CO. en entrenamiento fuera del e ~arte 1. 

(3) Unidades delCO. en periodos de descanto durante las horas d~l d{a. 

(4) Unidades del CO. en periodos de descanso o reposo durante la noche. 

(5) Unidades delCO. en periodos de descanso durante d{as festivos 

con las dos terceras partes de St~ efectivos fuera del cuartel. 

(6) Ubidades delCO, todas o parte empeñadas en misiones de control -

del orden pGblico o cualquiera otra misión especial. 

c. Se preven los . siguientea tiempos para que el primer escal6n se encuen-

tre en la respectiva área de embarque, listo para embarcar é. inieiar la 

marcha 

Para la situaci6n (1); seis horas después de haber recibido la -

orden de movimiento. 

Para la situaciÓn ( 2); doce horas después de haber recibido la o!. 

den de movimiento. 

Para la situación (3); ocho horas después de haber recibido la o~ 

den para el movimiento. 
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Para la situaciÓn (4); nueve horas después de haber recibido la -

orden para el movimiento. 

Para la situaciÓn (5); diez horas después de haber recibido la o~ 

den para el movimiento. 

Para la sit~ciÓn (6) se calcularán sobre loa tiempos anteriores, 

otras jisposiciones del Cooando Superior sobre el t~rmino de cum

plimiento de la misiÓn para la Unidad empedada, el tiempo de con

centraciÓn y la dispersi6n geográfica. 

d. El anterior tiempo de alistamiento comprende las siguientes actividades: 

(1) Recibo de la orden del C~mando de la B~igada. 

(2) Procedimiento normal de Comando del CO y anteordenes a las Unida

des ~ inf:Jrma.ciÓn a las tropas. 

(~) Reu11iÓn y embarque en veb{culoa. 

( 4) Marcha en orden prioritario hacia 1 respectiva estaciÓn ferrovia-

ria. 

{5) Seguridad y protecciÓn en el área de embarque ferroviario. 

e. Para el embarque del primer escalón, se deber& planear: 

(1) InspecciÓn y medidas de seguridad previas en el PI y PD. 

(2) Embarque y distribución de personal en los respectivos vagones. 

( 3) Distribución de vehÍculos y bagajes en las plataformas correspon

dientes. 



(4) CoordinaciÓn é instrucci:Sn con los operarios d~ l::>a terr:x~arñ. 

les. 

(5) V rificación fin 1 y alida del primer tren. 

NOTA:Este procedimiento se repetiré con cada uno de loe trenes y e~ 

calones. Cuando la estación ferroviaria distare más de 20 b. 

de las instalaciones de cada una de las Unidades del co. ae d!., 

berá prever un planeamiento adicior.¡al de marcha motorizada, 

grce;;ndo 3. 1 s cálculos ya fijados, tiempos de embarque del -

personal y distencia tiempo a la eatac16n correspondiente, ·o -

P.I. del movimiento. 

De le misma fJrma, para po1er cumplir con los tiempos previstos, se 

requiere que ex!.ata U.'l pltm E:fectivo en cada una de las Unidades, -

pare recoger y dar aviso al personal que se encuentre fuere del cua,t 

tel. Dicho plan debe incluir la utilizaciÓn de todos los medios de 

e unicación existentes ~n la guernici5n, aa! como la colaboraciÓ 

de entitla(les parn-mi11terer. tales 1:omo P'1lic{a1 Defensa Civil, ete. 

Pera la consideración del embarque en la eataei6n ferroviaria co--

rrespondiente, se parte del supu st.o de que las Unidades de Apoyo -

de Servicios para el Combate y algunas de maniobra tales como el E!. 

cuadrón Mecanizado, la Batería de Artillería y la Compaa{a de Iuge-

nieros, deben disponer previamente de una serie de elementos ed1ci~ 

nalee para el embarque de los veh!culoa y piezas de ertiller{e, qu 

no siempre se encuentren diaponibles en loa sitios de embarttue, 

como quiera que algunas veces estos ejercicios Sé realizan en otras 

zonas diferentes a las estaciones. 
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16. ESCALOHAMIEm'O TJ\.CTICO Y ADMINISTRATIVO 

a. Como no siempre es fácil que el Comando Operativo disponga de los medios 

ferroviarios para mover todo su personal ors'nico y asignado en un solo 

viaje y además, habrá circun8tancias de orden t'ctico y de se.guridad 

que no aconsejan meTer toda la Unidad, aÚn cuando los Ferrocarriles Na-

cionalea suministren todo el material, es necesario organizar escalones 

para el movimiento, ea decir, fraccionar el CO. La experiencia y cir--

cunstanciat tác-i:.icaa o t~cnicas, recomiendan la organiza.ción de los si-

guientes escalones a nivel CO. 

( l) FracciÓn de Alojamiento: 

Integrada por el C-1; S·l de las Unidades Tácticas o representan-

tes ¡ personal de Comunicaciones y Seguridad necesarios por v!as 

alternas ~ con el primer escalÓn. 

(2) Primer EscalÓn : 

( 3) 

Un aatallÓn de Infantería 

U'na Escuadra del Pelotón de P.M. asignado al CO. 

un Pelotón de Ingenieros. 

EscuadrÓn Mecanizado de Reconocimiento Liviano. 

, 
Segundo Eacalon : 

Puesto de Mando del Comando Operativo. 

Secci6n de A/D de Comunicacionel asign.ada. 

Un BatallÓn de Infantería. 

una Bater!a de Artillería. 
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Le Compa.ñ{a de Ingenieros ( -) 

Un Pelotón de P.M. (-) 

(4) Tercer EscalÓn : 

Un Batall6c de l:nfanter!a 

Escuadra de P 

Un Pelotón de In~nieros 

lotón de A.S.P.c. 

OTA: El P.D.M. del c.o., podrá viajar en el primer ese lÓn, si as{ 1~ 

considera el Comandante; o fraccionar el P.D.K. en grupo táctico y 

grupo administrativo, en cuyo caso el primero viajará en el primer ea

calÓn y el segundo grupo en el aegundo escal~n. 

b. Cuando el movimiento del Comando ~rativo se realice por v!a férrea, 

dentro de una distancia enor de 200 kil" etr. s y los Ferrocarriles -

cionales no dispongan de suficiente material para el transporte, el 

movimiento de l::>s eacal::>nes podrá preverse co templando el regreso de 

los trenes oue transportaron el anterior escalÓn; en este caso el 

c"lculo pare determinar el intervalo entre los diferentes escalone-s -

p~rá determinarse, as{: 

Tiempo de un tren a otro es igual: No . de via es X D. en Xmts más T. 
Velocidad de marcha del tren K S. 

Para mover el C ndo Oper tivo en tres eecalonee, será necesario ej!;_ 

cutar el número de v1ajes1 teniendo en cuenta el tiempo de ida y re·-

gre o del ferrocarril utilizado y su capacidad de tra.uaporte de earga 

y pasaje r':>S • 
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, 
T. es una variehle que representa el numer.1 ue horas necesaria pera ca!. 

gar y des~argar perscnal y equipo en áre&s de reunión, tanto en el P.I. 

como en el P.D., es dP.cir en la eataciÓ ferraviaria d~ embargue y de--

sembarque. 

La rata o velocidad en X/H. es le velocidad del tren, incl1_¡yendo los al 

tos normales en les estaciones que edministretiva y técnicamente sea i~ 

dispensable hacerlo. 

e. Cuando el movimient·:> d~l Com8ndo Operativo se realice a cUstencias snp~ 

riores a los ¿oo kilÓmet?os, ~o es aconsejable que cada uno de los ese~ 

lenes d€'b esperar el regreso de loe trenes qu., transportaror1 al esca--

lÓn anterior, pues el movimiento resultar!a demasiado lento y dispendi~ 

so. En este caso, debe solicitarae con s ufieiente anticipaciÓn el n(l--

mero de trenes y vagones necesario pera el transporte del Comando Opcr~ 

tivo en loa tres escalone~, est&blecicndo el sigui.erte tiempo: 

Entre tr~n y tren ; 1 hora aproximadamente. 

Entre escalÓn y escalÓn : 6 horas aproximadam~nte. 

Bstoa tiempos se consideran teniendo como base cálculos para el embar-

que y cargue, deeembarque y descargue, con el r!n de evitar aglomeraci& 

y congestión en las este ione@ correepondiE~tee. Ade~áe, los vagones y 

trenes d~berán tener cada uno su identificación respectiva, pera ayudar 

al orden, control y seguridad. 

d. Laa consideraciones técnicas de velocided, corresponde determinarlas al 

respectiv? oper~rin, es decir, es resp~nsabilidad de los Ferrocerriles 

Racionales, as{ mismo los altos que por aepectos técnicos haya necesidad 
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de realizar; sin embargo, para éste efecto, el c~mandante del tren deb~ 

, i' i i , 1 ra ma.atener estreche conrdinsc on con el opersr o u operar os y tecn --

cot, cua.ndo por raz>)nes de seguridad haya necesidad de variar estas CO!!,. 

dicioaes. 

e. Fl Pl9neamiento de una marcha por tren como mÍnimo debe comprender : 

(1) Ante orden para el movimi~nto. 

(2) PI y PO ( Estación de embarque y estaciÓn de desembarque) 

( 3) Estudio de la ruta o rutas alternas de existir estas Últimas. 

( 4) Velocidad 

(5) Altos Administrativos y Té~nicos. 

(6) ComunicacioAeS 

( 7) Seguridad 

( 8) Responsabilidad y designación dfl'l Comandante de cada escalón, tren 

, 
o vagon y sus funciones. 

f. La orden de marcha incluirá los si~uientea aspectos 

( 1) Destin:1 

(2) Rnte 

( 3) Orden de marcha 

( 4) Rep-pnsabilidad de los Ferrocarriles NaC"ionales 

(5) DeterminaciÓn de la estaciÓn de embarque y desembarque ( PI y PD ) 

(6) Medidas de seguridad en PI y P.D. 

(7) Altos horarios en determ:i.nadas estaciones o en otros sitios que 

ofrezcan mayor seguridad cuando la situaci6n as{ lo requiera. 

{8) Com~ica~innes 

(9) Vag6n donde está localizado el PDM. 
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(10) Mapa del viaje 

(11) ~abla de marcha 

(12) Gráfico de marcha. 

g. El mapa de march debe contener 

(l) PI. Lugar o estación de embarque 

(2) P.D. Lugar o estaciÓn de desembarque 

(;) Bombre o n~ero de la ruta férrea 

( 4) Distancias entre loe lidades o este e iones 

(5) Cruces con otras vías ferroviarias o carreteras. 

( 6) Dirección 

(7) Puntos críticos y puntos de reabaateeimiento. 

17. IISTR'OOCIOBES ESPECIALES PARA EL Eirl'.RElNitEI'lO 

El C-3 y loa Comandantes de las Unidades subordinadaa mayores del CO, son 

responsables del planeamiento y conducciÓn de la inatruccién y entrenamiento 

de marchas por v{a férrea, para obtener condiciones óptimas de alistamiento -

y ejecuciÓn de la marcha por parte de las tropae; la flexibilidad, orden, r~ 

pidéz, observaciÓn de las normas y medidas de seguridad y otras que determi

nen loe Ferrocarriles Racionales, as{ como la prevenciÓn ante ' toda clase de 

eventual1dade8 t.;ctices, tales como ataques aéreos, incursiones, emboscadas, 

obstrucciones de le vía, etc., son f ctores fundamentales para el entrena---

miento. De tal forma, el entrenamiento é instrucciÓn deber' contemplar como 

mÍnimo loa siguientes espectos : 

a. Conocimiento exacto de la conducta a seguir, conforme al tipo de alerta 

que sea del caso. 
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b. ormaa ra la reunión, alistamiento de equip~, &municionamiento, si 

fuere del e so, em rque en vehÍculos la e tación correspondiente, o 

conducción de una rcha a pié o por lanzadera e 1 citada área . 

c. Seguridad en el área de embarque . 

d. Secuencia del embarque y cargue , determinando la ubicaci6n de Unidades 

y quipos, dentro de loa medi os disponibles , lo cual deberá ser deter

minado en forma exácta en la orden para el movimiento . 

e . Prácticas sobre disposición, marre y seguridad de cargas, equipo y 

vehÍculos en fursonea y plataformas , aspecto que es de exclusiva res-

ponsabilidad del respectivo Com ndante del tren. 

f. Medidas de seguridad individual y colectiva . 

g. Responaebilidades y funciones especiales de centinelas y fracciones de 

seguridad de vagones y plataformas . 

h. Observancia estricta de las medidas de seguridad que pre-eatablezcan lo 11 

Ferrocarriles acionales. 

1. Instrucciones de seguridad durante el movimiento del tren y en los al

toa durante la marcha , para caso de ataque aéreo, inéuraiones, emb sea

das , obstruccionea de la v{a , etc. 

j. Orden é inst rucciones para el dese barque , seguridad en ésta ' rea. 

k. Puntos de cambio . 
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13. EL MOVIMIEI!O 

a. Como se anota en el punto o numeral 16 " Escaloaamiento ~ctico y Adm!. 

niatrativo ", el CO or~nizado en escalones planea~ ejecuta el movi

miento, pero debe tenerse muy presente qu e to no sienitica que eada 

escalÓn se mueve en un tren, por el contrario, cada escalÓ» debe com

prender el n' ro de trenes neceaari08 de acuerdo a la d1aponib1lidad 

del tert l rodante de los ferrocarriles, a especific cio es téc 1-

cas y la situación táctica, puest:) que cede tipo de locomotora tiene -

determinada c&pacidad de tracción y ella está regida por las caraete-- -

r{stica de la via. 

b. En los trenes que conforman un escalón, debe considerarse las fraccio

nes de seguridad y control adecua.Qae, cuidando de evitar dejar una Un! 

dad sin la debida protecci'n, o que por su tipo esté irica~itads de -

repeler ataque sorpre ivos, igualmente el Co ndante de todas las tr.2_ 

pas que ocupan cade ferr()('arril, debe ser pl.enemente identi:fi.cado y e!l 

terado de su cargo y responsabilidad durante el despl.azamiento. 

19.. COlft'ROL D U VIA - PRIORIDAD 

a. De c~oro1 idad CQD la ituación táctica y las caraeter!sticas de 1 

v!a en lo concemiente a puntoa críticos y altos técnicos requeridos • 

en la ord~n reapeetiva, deben aaignerse Unidades de tamaño Pelotón ~ -

Compefi{a, que se deap e n con anticipación por carretera~ empleando -

las v!as paralelas y Que cortan la linea del ferrocarril de tal forlll8 

Que con la debida anticipación los cruces de importencia, puntos rr!t! 

coa y ~o a de estaciones intermedias estén ocupadas y controladas en 

espera del paso de las Unidades. 
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b. Cuando el desplazamiento se ejecuta atravesando zonas controladas o ju

risdicciones de otras Unidades, debe efectuarse las coordinaciones del 

caso para que la seguridad a que se ha hecho referencia en el punto an

terior sea prestada por ellas. 

c. En las coordinaciones efectuadas por el Estado Mayor del CO, con los 

Ferrocarriles Nacionales, debe quedar plenamente establecida la priori

dad de la v!a p ra el o los ferrocarriles empleados en el movimiento, -

a lvo orden ~ontraria o limitativa del Comando Superior . 

20. PROTECCION COII'l'BA AV. QUE TERRESTRES Y AEBEOS 

a. Terrestres: 

(l) Durante el periodo de preparaci6n y entrenamiento debe darse eape

cial atenciÓn al procedimiento que deben seguir las Unidades en e~ 

so de ataque . 

(2) En la orden respectiva para el movimiento, debe quedar claramente -

estipulada la fracción de tropa, que dentro de las Unidades que 

conforman el tren deben permanecer durante todo el recorrido alerta 

y vigilante , siendo esta la que debe dar la voz de alarma y reacci~ 

nar oportunamente. 

( 3) La fracción asignada debe ir convenientemente repartida en todos -

los vagones y plataformas. 

(4) Las instrucciones sobre el particular debe contemplar las sedales 

acústicaa y medios de comunicación empleados para dar la elar~ de 

peligro, teniendo en consideraciÓn el ruido y el parcial aislamie!!. 
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to de los vagones propios de los ferrocarriles . 

(5) Dentro de los distintos trenes , el Comandante debe prever el uso 

de las Unidades de maniobre y de apoyo que los confc para la -

conducciÓn de adecuados y oportunos eontra-at ques. 

b. Aéreos : 

{ 1) Como en el caso de loa ataques terrestres, la instrucciÓn y entr~ 

na iento debe hacer énfasil en la actitud a to r ante tal amenaza. 

(2) En caso de exi tir el potencial peligro de un ataque de esta nat~ 

raleza, la medida más aconse.jable y cae1 única, ei no se cuenta -

con protección aérea pr~pia, es la de limitar los movimientos fé

rreos a las horas de la noche o de escasa visibilidad. Tambi~n -

puede explotarse la situación atmosférica cuando limita las oper!. 

cienes dE los aviones. 

# 
En los ferrocerriles, especialmente en el vagon de la col , loco-

motora o vagÓn que le sigue y en el vagÓn o plataforma central,-
, 

debe colocarse ametralladoras .50 o armas eutomaticas como prote~ 

ciÓn activa. 

21. DESPIAZAMIE1fl'O DEL • 

a. De conformidad a lo indicado en e 1 numeral 16, e 1 PDM de 1 Comando Op~ 

retivo se desplaza con el segundo escalón. 

b. llo obstante lo anterior, el Comandante puede conformar un grupo tácti

co y dejando el grupo administrativo en el citado eecalÓL, deaplazerae 

co el primero. En este caso el grupo t'ctico debe eatar conformado por: 
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Elementos de Seguridad ( P.M. ) 

Medios de Comunicaciones. 

c. Ante dificultades para mantener permanentes comunicaciones durante el -

desplazamiento, el Comandante debe disponer de puntos de control a lo -

lergo de la vía donde pueda recibir informaci6n sobre el progreso de las 

Unidades é impartir Órdenes a sus Comandos Subalternos. 

d. Medidas ea~ciales de contra-inteligencia deben apl~carse para impedir

en lo posible la localizaciÓn é identificaciÓn del ferrocarril y vagón -

donde se desplaza el Comandante y su Estado Mayor. 

e. Los Comandantes de los Batallones de Infantería pueden subdividir su 

P.DM, como el del CO, y desplazarse en el tren que considere conveniente, 

siempre dentro del escalón asignado. 

22. COIDUCCIOJJ DE IA MARCHA 

a. Generalidades 

(1) La disciplina del personal durante el desplazamiento es factor f~ 

damental y de importancia para el buen éxito del desarrollo del 

plan. 

(2) El personal de cuadros debe estar plenamente conciente de su res-

ponsabilidad en el control del personal subalterno, para ello de-

ben ocupar los pueatoa y lugares en los vagones y plataformas que 



- 33 -

les permita cumplir con este cometido. 

(3) El Oficial o Suboficial más antiguo en cada vagÓn o plataforma, es 

el responsable de la seguridad, disciplina y cumplimiento de loa -

reglamentos internos de los ferrocarriles. 

(4) Aún cuando ningún miembro de las Fuerzas Militares que se desplace 

en el ferrocarril tiene atribuciones sobre el personal de opera---

rios en los aspectos técnicos, s{ deben vigilar y tomar medidas 

adecuad s cuando la conducta o procedimiento de alguno de ellos P2. 

ne en peligro la seguridad o desarrollo mismo de la operaciÓn in--

formando de ello inmediatamente al Oficial Comandante del Tren 

r espectivo. 

b. Sefiala iento 

Al contrario que en el movimiento motorizado, en el desplazaaiento fé-

rreo las señales y dispolitivos sobre lal vías para asegurar la corree-

, , i , ta direeeion y aplicaeion de proced mientes tecnicos, corre por cuenta 

de los operarios de los Ferrocarriles Bacionales, sin embargo cuando -

éstos soliciten apoyo por pa.rte del personal militar, el Comandante del 

tren o escalÓn correspondiente puede autorizarlo. 

c. Disciplina de marcha 

Además del aspecto disciplinario tratado en el punto de generalidades,-

la disciplina de marcha se refiere al cumplimiento de los horarios fij!. 

doa é intervalos de salida de los trenes que conforman los escalones y 

de estos mismos. Para asegurar este cumplimiento se requiere lm8 ea--
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trecha eoordin ción del Estado Mayor del co, con loa encare9dos de la -

regulación del tráfico de los Ferrocarrile Nacionales, y debe ser pre,2_ 

cupaciÓn c~cstente de lo distintos Comandantes de loe trenes. 

d. Movimiento de lss Unidade : 

(1) Aún cuando el movimiento férreo se inicia pro~iamente con el embaL 

que del personal y carga, se debe contemplar el movimiento de las 

Unidades desde la ubicaciÓn de las instalaciones o áreas de reunim 

hasta la estación. 

(2) De acu rdo a le distancia de la estaciÓn ferroviaria, el movimien

t~ puede hacerse a pié o motorizad~. 

(3) El CO, para efectuar el moVimiento motorizado debe solicitar apoyo 

, 1' a le Compañ~a o Batal on de tntendeneia respeetivo, puesto que no 

posee la capecidad de movilidad requerida y los vehÍculos disponi-

bles deben utilizarse en el movimiento de los bagajes y su cargue 

op:lrtuno en las plataformas asignadas. 

(4) Debe ordenarse efectuar una inspecciÓn detallada del tren y esta-

bleeeree un servicio de seguridad y vigilancia m!nimo una hora a~ 

tes del embarque. 

(5) El movimiento de l3S ba~jes y demás material que debe ser car@!do, 

debe efectuarse a la estaci~n con la anticipación adecuada { en el 

presente SOP se dan unos datos como gu{e ) , teniendo en considera

ci~n los medios de cargue disponibles en le estaci~n. 

( 6) Solamente deben moverse los elementos y personal correspondiente al 
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escalÓn que se desplazará, evitando la aglomeraciÓn y la confusiÓn 

lo mismo que el desorden que de ella se deriban. 

(7) Especial atenciÓn merece la seguridad en el área de embarque; si 

existe una Unidad que no participa en el desplazamiento, el Coman-

do Operativo debe efectuar las coordinaciones adecuadas para obte-

ner el apoyo en este aspecto y descargar su Unidad de esta respon-

sabilidad. Lo anterior no relevs a los Comandantes en su respons!!_ 

bilidad de seguridad inmediata. 

(8) una vez cargadas las plataf ~rmas y vagones y embarcado el personal, 

el Comandante del tren debe ordenar revistar todo el material ac~m -
pañado en lo posible por un empleado de los ferrocarriles , para 

asegurarse de que todo esté seguro y evitar se presenten accidentes 

por descuid·.:> en la colocaciÓn de las cargas . 

(9) Durante el movimiento se deben aplicar las diferentes normas dadas 

a lo largo de este SOP. 

(lO) Durtmte los altos en estaciones intermedias, el personel debe per-

manecer embarcado . 

(11) Durante los altos en estaciones intermedias o sobre le. v{a , la 

fracciÓn de seguridad desembarca y toma un dispositivo que brinde -

protecciÓn y vigilancia . 

(12) Durante el movimiento debe impedirse 9ue el personal saque parte -

del cuerpo, armas o equipo por l8s ventanillas cuando el tren esté 

en marche. 
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(13) No se ptrmite que personal viaje en las uniones de los vagones,ni 

a tra.ns itar de un vagÓn a otro. 

( 14) Para emergencias debe instruirse previa.mente al personal a dn de 

que el desembarque sea rápido y ágil. 

( 15) Al arribo a la estación fina 1, debe ordenarse e 1 inmediato desem-

barco de la fracciÓn de seguridad, a r!n de que tome un dispositi

vo preventivo en la zona de la estaciÓn. Este paso se obvia si en 

el punto de llegada hay propias tropas controlando el área o tro-

pas de otras Unidades. 

(16) El personal desembarca y a ordenes de los Comandantes de trenes, 

se mueven a las instalaciones o áreas de reunión, donde quedan ba

jo el mando de sus respect1v.:>s Comandan·t.es. 

(17) Los encargados de loa bagajes, carros , piezas pesadas, etc. ini--

cian a descargar los vagones y plataformas en el sentido inverso -

al cargue. 

(18) Los vehÍculos propioa se emplean en el movimiento de los bagajes -

al área de reunión. 

(19) Una vez retirado el material, el responsable del cargue y descar-

gue verifica que no quede nada olvidado. Igual actividad deben 

cumplir los encargados de los vagones de personal . 

(20) La Última tropa en retirarse ea la fracción de seguridad. 



C A P I T U L O III. 

ASURTOS ADMiliiS!BA TIVOS 

23. MEDIOS DE 1'RANSPOR5$ DEL CCMAJIDO OPERATIVO 

a. Suministrados por le CompañÍa de Servicios de la BR71 correspondiente 

a donde rué creado u organizado el Comando operativo, para ate~der los 

movimientos previos al ~barque o una vez a~canzada el área de opera-

ciones, teniendo en cuent la capacidad de los vehÍculos, as{: 

De 1/4 de f!'onelada •••••••••• 4 Pasajeros 

De 3/4 de Tonelada 10 u .......... 
De 2 l /2 Toneladas ro " ...•...... 
De 5 Toneladas 20 " a••••••••••••• 

b. ecesidades : 

(1) VehÍculos 

Las Unidades del co~ n~cesitnn medios de transporte ( camiones o 

buses ) para movilizarse al área de embarq~e del tren. El Escua

drón, la Bater{a, la Compaft{a de Ingenier~s, el Pelot6n de Apoyo 

Directo de la Compaii{a de Servicios y la Sección de Comunicacio

nes de la Compañ!a de Comando, tienen sus medios de transporte 

orgánicos a ~xcepciÓn de los Batallones de Infantería y el Pelot5n 

de Policía Militar que solo cuentan con el siguiente terial: 

BatallÓn de Infantería ( e/ u ) 

Ambulancias de 1/4 de ~onelada ••••• 2 

Caaionea de l/4 de Tonelada •••••••• 3 
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Camiones de 3/4 de Tonelada ••••• 

Camiones de 2 l/2 Toneladas •••• 

Grúa ••.•••••••• _ •••.••••••••.•••• 

Remolql!es de 1/4 de Tonelada ••••• 

Remolques de '/4 de Tonelada .... 
Remolques de ~ 1/2 Toneladas ... 

3 

7 

l 

3 

3 

7 

En consecuencia estos vehÍculos únicamente transportan a la Compa

ñÍa de Comsndo y Servicios del BatallÓn y los bagajes del mismC?, -

por consiguiente se requieren 28 vehÍculos de 2 1/2 toneladas adi

cionales para transportar tres ( 3) Compa.ñ{as de Fusileros de cada 

BatallÓn de Infented.a. Pare treos ( 3) Batallones de Infantería. de 

la BR71 se necesitarían 84 camiones de 2 l/2 toneladas y dos (2) -

camiones de 2 1/2 toneladas pera el Pelotón de PolicÍa Militar. 

( 2) Si bien es cierto que el medio férreo resulta ser el menos costoso, 

también lo es que el pa{s estl limitado a las redes que se pueden -

epreciar en el Anexo ___ ( Mapa vial férreo ); a ello debe agre-

gers.ele el hecho de los continuos derrumbes que ocasionan la inte

rrupciÓn en las v!as durante meses y a veces hasta años como es el 

caso entre Le Fe liza y Le Pintada. 

e. Requerimientos 

( 1) Veh{eulos 

Las solicitudes de transporte adicional necesario para el movimiea 

to del Comando Operativo al área de embarque, se formulan al B-4 -

de la Brigada correspondiente, a f{n de que ésta loa requiera el -

BatallÓn de Intendencia en Apoyo. 
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Para loa Batallones de Infanter!a, la solicitud se formula a travéz 

de la CompaH{a de Intendencia correspondiente. 

(2) Trenes 

La Intendencia debe conocer las existencias del material rodante -

de las respectivas secciones de loa Ferrocarriles Nacionales para -

sus requerimientos. Para tal efecto en el Anexo , ae muestran 

las existencias actuales ae material. 

d. Netodos 

Existen tres métodos para establecer las necesidades de elementos de 

transporte : 

(1) Método por Espacio 

s~ utiliza generalmente para el reqlterimiento de transporte de pa-

sajeros, terJiend? en cuenta la capacidad del vagón. 

Puede utilizarse para carga, cuando el volúmen de la misma es el -

factor determinante, para lo cual debe tenerse en cuenta las dimen

ai-:lnes y características de los compartimentos de carga del medio -

de transporte, teniendo en cuenta las capacidades de los vehículos 

actl!8les disponibles de los Ferrocarriles eionales. Anexo _. 

( 2) M~todo por Peso 

, . 
El factor determinante en este metodo es el peso del material por -

transportar, se utiliza para calcular el número de vagoues y tipo-

de locomotora a utilizar de ecuerdo a su capacidad de carga. Ane-

xo __ _ 
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( 3) ll.etodos de Cargas Tipo 

Puede ser urta combinaciÓn de l os anteriores y consiste en arreglos 

de carga hechos con anterioridad, para aproveeher al m&ximo las e~ 

racter{sticee y capacidades de car~ y espacio del material dispo

nible para e 1 transporte • 

A manera de ejemplo se incluyen a continuación los diferentes sis- · 

temas : 

Teniendo disponible pare cálculos de carga la plataforma de 30 ·To

neladas, puede presentarse las siguientes cargas tipo : 

Tipo l 

1 CamiÓn de l/4 de Tonelada 

2 Remolques 1/4 de Tonelada 

3 Cajas de 1 X 1 X 2 

( 200 Kilos Máximo e/ u ) 

Ti:eo 2 

2 Piezas de 105 MM. 

200 Granadas de 105 MM. 

!ipo ·2 

' Camiones 1/4 Tonelada 

1 Caja de 1 X 1 X 2 

{ 200 Kilos Máximo ) 

Tipo 4 

1 Pieza de 105 MM. 

500 Granadas de 105 MM. 

e • ConsecuciÓn de los Medios de Transporte : 

(1) Uha vez que se hen establecido los vagones requeridos para el movi 

miento por l-:)8 métodos enunciados anteriormente, se hace le solic!, 

tud correspondiente por el canal logÍstico oue presta el apoyo a -

la Unidad. 

(2) Debe tenerse en euent que los Ferrocarriles Nacional~s requieren-
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96 horas para El alistamiento de un tren cuando este no es d.e iti-

nerario fijo. 

(3) Es importante para el movimiento considerar los horarios de los di

ferer.tes trenes ('')0 el prop6sito de que el C-3 del Comando Operati

vo, planee el movimiento en horas de menos congestión de vías, e -

f!n de evitar que el movimiento tenga interrupciones durante su de! 

plazamiento . Para el efecto el horario vigente se puede analizar -

ep el Anexo /. 

24. ORMA.S PARA EL ALIST.AMIEN'l.'O, EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE PERSONAL, MGAJES Y -

CARM 

a. Alista~iento 

De acuerdo a la misión y a la orden del movimiento de la t~idad, es co~ 

veniente tener en cuenta las siguientes ('onsideraciones: 

(1) Para las UDidsdes por mover se requiere de una pl8n1ficaciÓn ade--

cuada que debe estar acorde ('Oll los siguientes aspectos : 

(a ) Medios de transporte necesarios para mover las Unidades desde 

las 1nstal3ciones a la estaciÓn de embarque férreo. 

(b) 
, 

Tipo de vagones requeridos para las Unidades 

Literas 

Coche de pasajeros 

Coche restaurante 

Furgon 

Plataforma 

Rejas 
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(e) Peso de la carga 

( d) Lugar de emb roue 

{e) Lee áreas e las gue deben llegar les unidades 

(f) Los factores de tiempo y espacio 

(g) La proximidad del enemigo 

{h) Enlace y Comunicaciones 

(2) S€ deben establecer prioridades de las tareas por cumplir propias 

del alisten1iento. 

( 3) Cada Unidad de cualquier nbrel debe alistar sus propios bagajes. 

b. Tiempo de Embargue y Desembarq11c de p€ra')nal y carga : 

( 1) Del grado de entrenamiento de la Unidad., depende el tiempo a em--

plearse para la iniciaciÓn de la marcha sinembargo, se deben 

considerar para efectos de planeamiento los siguientes tiempos: 

(a) Embaroue de personal y eq~po paro un tren 

de pasajeros ••••••••••••••••••••••••••••• l Hora 

(b) Des~mba:rque de> personal y equipo ••••••••• 30 Minutos 

(e) Cargue y descargue de material . . . . . . . . . . 6 Horas • 

(2) Es importante para el Comandante, tener en cuente los anteriores -

tiempos para que los responsables del cargue y embarque de personal• 

lo hagan con le anticipaciÓn necesaria para que el tren salga a le 

hora prevista para el movimiento. 
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c. ComposiciÓn y Empaques : 

(1) Cada Unidad debe determinar la composiciÓn de sus bagajes los e~ 

les deben ir debidamente empacados ya sea en cajas de madera, lo

nas, sacos o recipientes que faciliten su manejo. 

(2) Los elementos por transportar no d~ben ~barcarse en cajas o bul

tos demasiado grandes que dificulten la tarea de cargue ya sea por 

su peso o por su volÚmen. 

( 3) Todas las cargas deben llevar un rÓtulo en que se determinen los -

siguientes aspectos Unidad, Contenido, Peso, Dimensiones ( La~ 

go 1 Ancho, Alto ) • 

( 4) Para algunos tipos de carga será necesario además rotularlo con la 

siguiente lE-yenda : " EXPLOSIVOS ", " FRAOIL ", " ESTE IADO ARRI

BA " 1 etc. de tal manera Que permita el tratamiento adecuado para 

esta elaee de bagajes. 

d. Entrega y Recibo de Be gajes y Carga : 

(1} El manejo y cargue de los bagajes de los Batallones de Infanter!~ 

es responsebilidl'ld del Pelotón de abastecimientos de la Compañ{a -

de Comando ~- Servicios, quien es el encargado de la t·ecepción del 

material por Unidadeslde tal manere que se facilite posteriorme~ 

te les entregas. 

(2) Se debe determinar horas y aitic•s de recepci6n de los bagajea que 

permita a este pelotÓn efectuar el cargue con suficiente anticiP!. 

eiÓn a la iniciaciÓn del movimiento. 
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(}) De igual n ra un v z efectuado el v1miento, este pelotón se

rá el encar do del descargue y la entre del .aterial de las 

UDidades correspondientes. 

(4} El Escuadrón, ter{ , Cgmpañ{a de Ingenieros, Pelotón de Servi-

cios de Apoyo Directo y Compañía de Polic{a ilitar, se reapo sa-

bilizan del cargue y descargue de su terial a transportar. 

1. Personal 

(1} Ro debe excederse el número de pasajeros de acuerdo a la capeci·· 

dad estipulada en el Anexo o. /. 

(2) En lo posible todo ~l personal que se transporta debe {r sentado. 

( }) El equipo individual se coloe en tal forma Ot2 los pasillos que-

den Ubres . El ento individual se lleva a la no . 

b. Carga : 

( 1) Durante los altos el C nd nte de 1 tren, debe nombrar un Oficial 

que reviste los va es que transportan arga quien debe verificar: 

Estado de la car 

Amarres 

Templet s 

Cuilas, etc. 

{ 2) La carga debe colocarse proporciona 
, 

nte en la plataforma o vagtll 

teniendo e cuenta la capacidad de la is y de acuerdo a las C!. 

pacidades que se le fijan en el Anexo /. 
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(3) La cer~ debe coloc rae cuidadosamente~ una sobre otra con amarres 

seguros para evitar que se mueve. 

( 4) Con loa abastecimientos de Clase I, no debe transportarse combus~ 

bles o materiales tÓxicos que puedan contamiñarlos. 

(5) En los vagones en que se transporten explosivos y municiones, está 

absolutamente prohibido 11 Ftlt!AR " 

(6) El transporte de municiones o explosivos requiere de un tratamie~ 

to adecuado~ ubicándolo en un vag6n distante del personal y con -

facilidad para un desenganche rápido del tren en caso de emergen-

cia. 

(7) La carga debe protegerse contra la lluvia~ el sol, la arena o el -

polvo. 

(8) Las cargas altas no pueden sobrepasar de determinadas medidas en -

altura y ancho, por cuanto el tren ser{a obligado a interrumpir 8l 

marcha, es por ello que los Comandaotes de las Unidades deben li-

mitarla en estos dos sentidos a las medidas que se estipulan en • 
, 

los Gelibos de tunelea y Puentes existentes en les redes ferreas 

del pa{s y los cuales se especifican en el Anexo /. 

Para establecer las cargas tipo por ferrocarril es necesario cono-

cer las especificaciones de los vagones de pasajeros, furgones y-

platafor a, para ello~ el Comandante debe tener en cuenta lás es-

peci~icaciones de los Anexos . -- Si existe la facilidad, -

es conveniente realizar los ensayos y tanteos de embarque del mat~ 

rial por transportar. 
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(9) El Anexo Tabla de requerimiento de transporte presenta un m3delo 

de embarque para el material y personal del Comando Operativo. 

(lO) Para el supuesto de que el CO no se mueva con las Unidades previ~ 

tas en el Anexo se presenta un modelo de embarque, y el 

material que podr{a ir en cada plataforma . 

26. PROCEDIMIENTOS DE APOYO LOGISi'ICO 

a • Abastecimientos 

(l) Clase I. 

Para esta clase se recomienda que cada hombre debe llevar consigo 

tres (3) raciones C-1, lo cual garantiza que la Unidad pueda con

tar con una reserva para atender los imprevistos . 

(2) Clases II y IV. 

De acuerdo a las Tablas de Organización y Equipo, se determinan -

los elementos que cada individuo lleva consigo, si ea necesario se 

establecen reservas de elementos para ser llevados en bagajes es

pecialmente aquellos que tengan mayor consumo. 

El Anexo __ indica las dotaciones 'fOE que se deben llevar en -

mano y bagajes. 

( 3) Clase UI. 

Los veh!culos ors'nicos deben embarcarse con loa tanques llenos. 

(4) Clase v. 

Se determinan las siguientes carbaa básicas por armas 
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Infantería 

Ametralladora .;o 3.000 cartuchos 

Fusil G-3 ;oo " 

Sub~metralladora 18o " 

Pistola Calibre 9 *· 63 u 

Pistola .45 21 " 
Morteros Calibre 6o *· So Granldas 

Morteros Calibre 81 •• 96 " 
Cartuchos de Se5ales 48 Unidades 

Cohetes Anti-Tanques 1.868 •• 

Bolillos Lanza-Gas 45 Cartuchos 

Se especifica la siguiente distribuciÓn para la carga básica 

de las ametralladoras calibre .30 : 

1.000 

1.000 

1.000 

Cart ochos en mano 

Cartuchos en bagajes de UF. 

Cartuchos en bagajes de UT. 

Para fuail G-3 se recomienda 

lOO 

lOO 

lOO 

3.000 

cartuchos en mano 

Cartuchos en bagajes de UF. 

Cartuchos en bagajes de U!. 

Cartuchos en ba~jes de UT. ( carga extra ). 

(b) ArtillerÍa 

Para armas individuales la misma dotación de Infantería 

Para el material pesado 

Obus de 105 MM •••••••••• 

Morteros de 120 MM •••••• 

1}0 granadas por pieza 

120 granadas por pieza 
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(e) Caballería 

Las dotaciones si ilares a la Infanter!a para armas indi vi-

duales. 

(d ) Ingenieros 

Dotaciones similares a le de Infanterfa para armas individ~ 

lea. 

(5) Clase VI . 

Los Pelotones de Sanidad de cada Uhidad T&ctica , deben prever 11~ 

var una determinada cantidad de drogas de primera necesidad, para 

lo cual se debe tener en consideraeión las condiciones de clima, 

enfermedades end~micas y tropicales del área en la cual se va a -

operar, y si es necesario antes del desplazamiento, efectuar las -

vacunaciones que sean indispensables e d.n de prevenir enfermedades; 

otro tanto deber!n hacer los Comandantes de las Unidades Tácticas 

afectadas para agrupar las Unidades al Comando Operativo . 

'C!l. REIACIO!f DE ELEME!ftOS E MABO Y EN BAGAJES 

a. Oficiales y Suboficiales : 

( 1) Vestuario 

Vestidos camuflados 

Vestidos habanos 

Pañuelos 

Juegos de r op interior 

Frazadas de lana 

Medias parea 

2 

1 

4 

3 

1 

4 
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Saco de Campaña 

Toallas 

(2) Equipo 

b. Soldados : 

(l) Cama 

Tula o mochila 

Botas de combate ( pares ) 

Botas tenis ( pares ) 

Cinturón de reata 

Elementos de aseo personal 

Menaje completo 

Linternas 

Plástico 

Frazadas de lana 

Hamaca de tela 

( 2) Vestuario 

Vestidos camuflados 

Vestidos habanos 

Juegos de ropa interior 

Medias ( pares)* 

Toallas para las manos 

Pañuelos 

Cinturón de lona negro 

Fornitura de cuero ·Y reata 

Botas tenis ( pares ) 

1 

2 

1 

l 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

l 

2 

1 

3 

2 

2 

3 

1 

1 

1 
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Botas de comb ate ( peres ) 

Pantaloneta 

(3) Equipo 

Equipo de campaíla 

Cantimplora 

Carpa individual 

Porta-proveedores 

Plástico 

Brazaletes de identificación 

Porta-raciones 

(4) Menaje 

Cuchara para sopa 

Cuchillo de meaa 

Tenedores 

Jarros esmaltados 

Platos esmaltados 

(5) Varios 

l 

l 

l 

l 

l 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

Paquete sanitario 1 

Fondos de aluminio por UF. 6 

Ollas de aluminio por Pelotón 4 

Ollas de aluminio por Escuadra l 

EQuipo de peluquería por PelotÓn 1 

Hacbss con funda por Escuadra 2 

Palas con Funda por Escuadn 2 

Machetes por Escuadra 2 
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Manila tipo lancero por escuadr 2 

Utiles de aseo personal y armamento 1 

c. Elementos de Bagajes 

La previsión de elementos para ser llevado en lo bagajes de las Unid~ 

de , requiere de un análisis cuidadoso que permita considerar quellos 

que son realmente indispensables y que no constituyen posteriormente un 

lastre para las mismas. 

Fundamentalmente las Seccione de Plana Mayor y Comandos de UF, requi~ 

ren llevar cierta documentación, equipos de oficina, enseres, mueble 1 

Útiles de escritorio, papeler:Í8, manuales y reglamentos que son necea!. 

rios para garantizar un adecuado funcionamiento de esta dependencia en 

el área de operaciones. El Anexo presenta una recomendación de ---, , 
los elementos que cada seccion llevar1a. 

28. OOBMAS GEBERALES PARA EL MOVIMIEJiTO 

a. Generalidades : 

El orden en el cual se mueven las Unidades, está determinado por la di~ 

ponibilldad y capacidad de transporte, la misión y la situaciÓn que se 

afronte. Especial cuidado debe tenerse al seleccionar los puntos de -

embarque y de llegada, para tener la seguridad de disponibilidad en 

ellos, de los suficientes equipos de cargue y descargue, s{ como de -

otras facilidades necesarias. Sinembargo,. un mÍnimo de elementos tales 

como rampas, e ble8 y cufiee, deber1 mantenerse disponibles en las Unida-

des para ortear cualquier eventualidad en que no se disponga de equip> 

par cargue y descargue. 
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b. Características de equipo rodante de loa Ferrocarriles Racionales, de 
, , lt 

acuerdo a los Anexos C y ..f._. 

c. Los tanques de gasolina y tuberías no deben tener escapes para evitar -

peligros de incendios en los vehÍculos que se transportan por tren. 

d . Al desembarcar el Comandante de Vagón verifica que no haya quedado ma-

terial abandonado. 

29. JORMAS SOBRE TIEMPO DISTANCV.S 

Los movimientos por Ferrocarril no pueden efectuarse como los movimientos -

por carretera con ratas de velocidad fija . Los tiempos en este caso se ba-

san en itinerarios pre-establecidos por las Empresas de Ferrocarriles. 

El Comandante no puede ordenar la velocidad del tren. Para efectos de pla

neamiento se incluye una gu{a que contiene los tiempes promedios para el m2. 
.1' , 

vimiento férreo dentro del territorio nacional. Anexo 1( / y 1 



C A P I T y h O IV. 

CO~IOJIES 

El trabajo realizedo para conformar este S.O.P. del Movimiento de un 

Comando Operativo por- Ferr· carril., rué hecho con el acopio de documentos 

é investigaciones realizadas por los Señores Oficiales del Grupo lo. 8,

en lo Ferrocarriles cionale , en l~s Regla entoa Colombiano existen

tea, en tifextos empleados 'PQl' ntros Ejércitos en esta clase de movimientos· 

y con base en le experiencia de las Unidades oue to han realizBdo, tales 

como el Batallón Colombia, tall6n de Artiller!a Lo Popa y lgunas Uni

dades Tácticas de Ingenieros, etc. 

Se ha tenido en cuenta loe problemas, limitaciones y falles presentadas -

en oportunidades anteriores por parte de algLmas Unidades Tácticas que 

tienen suficiente experlencta, 8pl1Nmdo las recomendaciones hechas fruto 

d tales deficiencias. 

Las capacidades no solo de las diferentes organizaciones sino del Comando 

Operativ;), corno un todo, han sido consideradas para el preseate SOP. 

Se ha querido separar en capítulos suficientemente claros y d\!finidoa loa 

aepectos releeionados con GE>neralidades, Funciones, Planeamiento y Ejeeu· 

ción del Movimiento, asuntos administrativos ~ conclusiones. 

Este trabajo se ha desarrollado dentro del marco tÍpicamente c~lombiano y 

con los recura~, medios y limitaciones que nos son propios, sin hacer 

especulaciones con asuntos diferentes. 



-54 -

Se ineluyen IJil8 serie de anexos de vital importaneia para quienes 

ejecuten el pl.aneamiento, tenidneo en cuenta la ruta a emplear y 

el tipo de carga por transportar . 

Con este aporte a la doctrina de nuestro Ejército, espera el Gru

po Jo. 8 que se solucionen los problemas acttales en el planeamie!l, 

to, eoordinación y ejeeueión de este tipo de movimiento y que se -

llenen los vac!os existentes. 
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PLATAFORMAS 

A T 
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TRACCION MAXIMA TONELADAS METRICAS 

T R A M O S 

LINEA NORTE 

LA CARO 

NEM OCON 

LAGUNA 

BARBOS A 

LAG U N A 

N EM GCON 

N E MOCO N 

LAGUNA 

BARBOSA 

LAGUNA 

NEM O CON 

LA CA RO 

LINEA NORDESTE 

BOG OTA 
SU E SCA 

VIL L A PI NZON 

TUNJA 

SOGAMOSO 

TUTA 

TUNJA 

VILLA PI NZON 

SUESCA 

SUESCA 
VILLAPINZON 

TUNJA 

SOGAMOSO 

TUTA 

TUNJA 

VILLAPINZON 

SUESCA 

BOGOTA 

L 1 N E A CU N D 1 N A M A R CA Y 1\ T L A N T 1 C 

BOG O.,.. A 

FACA 

BAGA Z A L 

PTO. SALGAR 

GREC I"A 

PTO . SALGAR 

COLORADOS 

UTICA 

BA GAZAL 

TRIBI,JNA 

FACA 

BAGAZAL 

PTO . S ALGAR 

GRECIA 

PTO . SALGAR 

COLORADOS 

U TIC A 

BAGAZAL 

TRIBUNA 

BOGOTA 

G A- 8 

650 
250 
400 
250 
5 00 

550 

650 
350 
270 
450 
350 

350 
2 60 
4 5 0 
6 50 

4 50 
1 5o 

5 00 
7 00 
700 
230 
4 00 
220 
1 o o 
50 o 

TIPOS DE 

u- 8-8 

650 
2 50 
400 
250 
500 

550 

650 
350 
270 
450 
350 

350 
260 
450 
6'5 0 

450 
150 

so o 
700 
7 00 
2 30 
400 
2 20 
100 
500 

(BRUTAS) 

LOCOMOTORAS 

u - 1 o -8 

850 
300 
600 
30 o 
650 

750 

85 0 
450 
3 20 
5 50 
400 

400 
3 20 
5 5 0 
85 0 

500 
2 20 

600 
800 
800 
2 80 
450 
2 80 
150 
600 

GR-12 -U 

1 200 
450 
700 
450 
850 

1 1 00 

1 200 
550 
450 
700 
500 

500 
4 50 
6 00 

1 200 

650 
35 o 
800 

l . 300 
1 300 

450 
700 
420 

200 
800 

u -2 o- e 

1 700 
50 o 
860 
500 

1 000 

1 600 

1 700 
650 
550 
800 
600 

600 
550 
7 0 0 

1700 

750 
400 

900 
1.800 
1.800 

500 
800 
500 

250 
900 



TRAe e 1 O N MA X 1 M A T O N EL A DA S M E T R 1 e A S ( 8 R U T A S ) 

T 1 P O S DE L O C O M O T O R A S 
T R A M o S 

G - A - 8 u - 8 - 8 u - 1 o - 8 G R - 1 2 - u u - 2 o - e 

LINEA GIRARDOT- TOLI MA - HUILA 

FACA SAN J OAQUI N 15 o 150 200 350 400 

SAN JOAQUI N GIRARDOT 600 600 1 800 1000 1.200 

GIRARDOT APULO 4 00 400 

1 

500 600 800 

A PULO SAN J :J AQUI N 350 35 0 400 50 o 650 

SAN JOAQUIN LA MESA 200 200 1 250 30 o 350 
1 

LA MESA FACA lOO 100 
1 

14 o 20 o 240 

GIRARDOT SALDA NA 700 7 • J 1 9 00 1300 1 8 00 

SAL DANA NE IVA 400 400 
1 

500 600 800 

NEIVA SALDAÑA 400 400 500 600 800 

SALDAN A GIRARDOT 700 700 
1 900 1.300 1.800 

ESPINAL CH !CORAL 600 600 8 00 1.100 1.500 

C HICORAL 1 BAGUE 220 220 i 270 350 400 

1 BAGUE CHIC ORAL 350 350 5 00 600 700 

CH !CORAL ESPINAL 8 00 800 

1 

900 1300 1.800 

B . AIRES AMBALEMA 650 650 800 1.000 1200 

AM8ALEMA MARIQUITA 400 4 00 51)0 650 800 

MARIQUITA DO RI\DA 500 500 800 1.000 1.200 

DORADA HONDA 500 500 600 750 900 

HONDA MARIQUITA 350 350 450 550 650 

MARIQUITA AMBALEMA 350 350 500 600 700 

AMBALEMA BUENOS AIRES 350 350 500 30 o 700 

-~--·~ 



MODELO DE LOCOMOTORAS 
-- - ----- -- -

T R A M O S u - 1 o - 8 GR-12- u u - 2 o - e 

L 1 N EA BUCARAMANGA - WILCHES 

BUCARAMANGA CHUSPAS 500 650 7 50 

CHUSPAS PTO. SANTOS 300 420 520 

PTO . SANTOS PROVINCIA 600 800 900 

PROVINCIA SABANA 300 420 520 

SABANA LA GOMEZ 500 650 750 
1 

LA GOMEZ COMUNEROS 300 420 520 

COMUNEROS G. VASQUEZ 400 50 o 600 

G.VASQUEZ . PTO . W 1 L C H E S 500 650 750 ' 
: 

PTO . WILCHES G C ADENA 300 420 520 1 

G. CA O E N A COMUNEROS 400 50 o 600 

COMUNEROS LA GOMEZ 2 8 o 4 20 520 

LA GOMEZ SABANA 30 o 420 520 

SABANA PROVINCIA 400 500 600 

PROVINCIA PTO . SAN TOS 600 700 850 

PTO . SANTOS VANEGAS 300 420 520 
1 

VANEG AS CON CHAL 4 00 50 o 1 
600 

CONCHAL BUCARAMANGA 2 80 420 1 520 

Ll N E A DEL ATLANTICO 

GR EC 1 A GAMARRA 900 1.300 
1 

1.800 

GAMARRA GRECIA 900 l. 300 1.800 

TRACCION MA XIMA TONELADAS MET RICAS {BRUTAS) DI V. MAGDALENA 

1 

LINE/\ DEL ATLANTICO 1 

STA . MARTI\ CIENAGA 800 1.3 00 1.800 

C 1 ENAGA GAMARRA 900 1.300 1.800 

GAMARRA CIENAGA 900 1.300 1.800 

CIENAGA STA . MARTA 800 1.300 1 .800 

L__ 



UIVI~IUN t" Al,; 1 r 1 1., u 

MODELOS DE LOCOMOTORAS_ 
T R A M o S 

1112 /1 3 e 1 1 6 B 

LINEA OCCIDENTE 

CALI YUMBO 1 000 

1 
YUMBO LA CUMBRE 250 
LA CUMBRE B/VENTURA 500 

1 8/VENTURA V . COBO 350 
V COBO L GUERRERO 25 o 
L GUERRERO DAGUA 300 
DAGUA LOMITAS 250 
LOMITAS BITI\CO 1000 

1 

BITACO LA CUMBRE 300 
LA CUMBRE YUMBO 600 

YUMBO CALI 800 

Ll NEA NORTE 

C ALI CA RTAGO 1 000 400 
CARTAGO e 11 L 1 1.100 400 
ZARZAL C OROZAL 400 120 

1 COROZAL CAlCEDONIA 1 000 400 
CIIICEDONIA ARMENIA 340 100 
ARMEN! A PE REIR A 100 
PEREIRA CARTAGO 400 
CA RTAGO PEREIRA 100 
PERE IR/\ ARMENIA 100 

i ARMENIA CAlCE DO NI A 1.000 400 
CAlCEDONIA COROZAL 450 120 
COROZAL CALI l . 100 400 

LINEA SUR 

CALI SUAREZ 650 
SUAREZ EL HATO 270 
EL HALO PIENDAMO 300 
PI ENDAMO POPA YAN 270 
POPAYAN PIE N DAMO 270 
PIENDAMO CALI 800 

-·-----



; J~JI! IWl 

" RENES EXPRESOS 
¡2 TREN : SAL E DE . 
21~ ARMENIA 

216 CALI 

r RENES RAPIOOS 
201 

202 

203 

204 

20!5 

CARTAGO 

CALI 

CARTAGO 

CALI 

ARMENIA 

206 CALI 

r RENES ORDINARIOS 
2 1 

2 1 .,. 

22 

22 t 
23 

24 

2~ 

26 

~ UTOFERROS 

'- 21 
, _ 22 

, _ 2 3 

, _ 24 

, _ 2~ 

PALMIRA 

TUL UA 

CALI 

CALI 
PALMIRA 

CALI 

PALMIRA 

CALI 

LA FELISA 

CALI 

CARTAGO 

CALI 

CARTAGO 

1-26 CAL 1 

RGA 
r RENES LOCALES 
! 13 

! 14 

! 1~ 

! 16 

!!51 

! ~2 

! ~3 

1!54 

! ~!5 

! !56 

!63 

t64 

' RENES DIRECTOS 

101 

102 

S03 

KM !5 

MEXICO 

MEXICO 

GRECIA 

GRECIA 

BARRANCA 

P WILCHES 

8/MANGA 

BARRANCA 
GAMARRA 

GAMAI!R A 

STA 4.4ARTA 

KM . !5 

SrA . MARTA 

KM . !5 

104 STA . MARTA 

rRENES ESPECIALES 

10!5 KM !5 
106 

10!5 

~ o 6 

101 

102 

MEOELLIN 

K M ~ 

NARE 

GAMARRA 

SrA MARTA 

rREHES FACULTA TI VOS 

f 02 MEXICO 

rRENES DIRECTOS 

MEXICO 

CHAMPA N 

DORADA 

PTO BERRIO 

121 ARMENIA 
122 CAL 1 

. RENES LOCALES . 

!21 
!22 . 

LA FELISA 
CARTAGO 

A LAS . 
14 10 

6 00 

!5 0!5 

9 ·30 

13 · ~~ 

18 . 1!5 

6 2!5 

13: 00 

6 : ~!5 

~ - ~~ 

6 1!5 

22 .00 

13 . 00 

12 1!5 

19 40 

19 :00 

14 · 10 

1 .00 

6 4~ 

11 30 

16 . 1!5 

1~ . 3~ 

6 20 

3 4!5 

8 20 

8 . 1 o 
6 . 00 

!5 30 

!5 30 

6 .00 

6 .40 

4 30 

4 30 

!5 30 

13 30 

10 . 3~ 

23 10 

21 . 30 

11 !50 
11 10 
11'2~ 

13 ' 20 

4 ' 30 

!5 ' 30 

1 40 

13 : 30 

22 : 20 

6 ' 10 

14. 2!5 

16: 30 

4 ' 30 

14 : 40 

e : o o 

LLEGA A . 
CALI 

ARMENIA 

CALI 

CARTAGO 

CALI 

CARTAGO 

CALI 

ARMENIA 

CALI 

CALI 

PALMIRA 

TUL UA 

CAL 1 

PALMIRA 

CALI 

PALMIRA 

CALI 

LA FELISA 

CALI 

CARTAGO 

CAL 1 

CARTAGO 

MEXICO 

KM !5 

GRECIA 

MEXICO 

BARRANCA 

GRECIA 

B/MANGA 

Pto WILCHES 

GAM ARRA 
BARRANCA 

STA. MARTA 

GAMARRA 

STA MARTA 

KM . !5 

STA MARTA 

KM . !5 

MEOELLIN 
KM ~ 

NARE 

Kll . !5 

STA . MARTA 

GAMARRA 

J("' !5 

J( "'. !5 
MEOELLIN 

P. BERRIO 

DORADA 

CALI 

ARMENIA 

CARTAGO 
LA FELISA 

A LAS : 
18 40 

10 30 

8 : 46 

13 11 

11 ·31 

22 02 

11 19 

IT !50 

T 34 

T 34 

6 48 

24 06 

13 3!5 

12 : 48 

20 '13 

19 . 33 

20:24 

13 · 1 T 

IOoOI 

14 40 

19 : 23 

18 :so 

22 . 10 

20 . 01 

18 !56 

lB . 3!5 

16 . 10 

16 .30 

14 30 

14 46 

18 fT 
14.48 

21. 22 

23 . 16 

13 !56 
9 40 

22 .26 

23 . 3!5 

12 06 
9 40 

T . !54 

4 . 4!5 

21 . 2 2 

23 ' 16 

IT . 1!5 

4 . 20 

z 44 

12 !58 

20 : 3s 

23 : 1!5 

13 : IT 

18; !58 

12 : 20 

FRECUENC lA 
DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

DIARIO 

01 ARIO 

DIARIO 
DIARIO 

DIARIO 

MAR. JUEY. SAB . 

LUN. MIER. VIER . 

MAR. JUEY. SAB . 

LUN. Mlf.R. VIER. 

MARTES - JUEVES 
MIERCOLES- VIERNES 

MAR . JUE S A O. 

LUN MIER . VIERNES 

DIARIO 
OlA R 10 

DIARIO 

DIARIO 

LUN . MIER . VIER . 
MARTES, JUEY SAB . 

DIARIO 

DIARIO 

LUN . MIER . VIER. 

MARTES · JUEY SAB 

ALGODONERO 

PETROLERO 

PETROLERO 

DIARIO 

OlA RIO 

SAB-OOM. 
SAB- OOM . . 

A ESTOS HORARIOS SE LES FIJARA LA VIGENCIA POSTERIORMENTE MEDIANTE CIRCULAR DE LA OIRECCION DE TRANSPORTES . 
DE LOS FF. CC.HN. 
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Tunel de Teot,lnoo 

~ 

Pl ataforma..,.. i/ ____ z__j 
90 

_L Nivel cabeza de R1e 1 

GALIBO MI\XIMO DE PASO LIBRE 
EN LI NEA NORDESTE 

ESC. I '50 

G !\ LI BO MAX IMO LIMITANTE DE LIBRE PASO- GI\LIBO MAXI MO !l:: CARGA 

..h _É_ 

0 . 90 3 83 
1 .1 o 3 86 
130 3~0 
1 !50 3 .93 
1 70 3. 96 
1 90 3 .98 
2 1 o 4 00 
2 .2!5 4.00 
2 4!5 4 .00 
2 .6!5 3.98 

h =Altura de earga 

1 7!5 
2 60 
3 00 
3.4!5 
3 70 

b=Ancho de cargo 

360 
3 20 
2 70 
1 80 
1 30 

3 2!5 3.86 
~ ·-~~ ~::~ l¡ l 

L ____ 

3

.;!.!·:.!.·~~g:..,__ __ l - _i_ig ---~--- ------' 
Noto · Estos olturos eston tomo dos con relaciÓn 

o lo cabezo del nel _ 
Noto : Estas olturos eston tomados sobre 

lo plotoformo 

GALIBOS MAXIMOS !l:: CARGA 

...----------------~ 

ALTURA DE CARGA 

lOO 

1 7!5 

2 80 

!5 .00 

: ' 1 

ANCHO DE CAR&A 

3 .80 
3 .80 

3 . 20 

2 .70 

l . 1'1 



l 200 

4 00 

FERROCARRIL DEL NORTE 
GALIBO MAXIMO Df LIBRE PASO 

ESC 1. !10 

GALIBO MAXIMO UMITANTE DE LIBRE PASO- GALIBO MAXIMO DE CARGA 

h b h • Altura de carQa b = Ancha de corQo 

000 4 00 
lOO 3.60 o 5!1 3 3!1 
1.4!1 3.55 1 10 3 30 
200 350 1 60 3 2 5 
2 . !10 3 45 210 3 20 
3 00 3 40 2 .60 3 00 
3 50 3 20 3 10 2 . 5 5 
4 00 2 75 3 60 1 70 
-4 .50 1 90 
4 90 

---- -

GALIBO M AXIMO DE CARGA 

ALTURA DE CARGA 

o 55 
1 1 o 
l. 60 

2 . 10 
2 . 60 
3 1 o 
3 60 

LINEA DENORTE 

ANCHO DE CARGA 

3 .3!1 
3 .30 
3 . 2!1 

3 20 
3 00 
2 . !1!1 
1 70 

NOTA Los alturas de cargo eston tomados con re loctón o l o plotoformo te-
. ,. , .... l ... - - •, . .. .. 



1 
1 
1 
1 

,-
1 
1 

1 
1 

l Puente 

1 ~LI_3 .!_ tOO 

1 1 

-+ 
1 1 

"' ..... 

"' 

Lt-

"' "' .. ., 
cD 

(To N • N "' "' "' 

Ptolo formo 

198 

GO 
N 

o 
o 

"' 

.L +-
1 

1 

1 ~ i ..,· 
: 1 

1 

1 

- _j ----¡----¡- 415 

,-- t 1 ~ 

- 400 

1 S 7 

1 
1 
1 
1 
1 

Ld_----
q -:---t--3-3_1_ 

~J_&~ -- +1 ,~, --
190 ___ :-e 1 1 ~-

GALIBO MAXIMO DE PASO LIBRE 
EN LA LINEA G T H. 

E se t 4 o 

_ _:::,...._,--.... ¡ 
-~o__cS_o~ 

3All80 MAX IMO LI MITAN"Tt DE LIBRE PASO GALIBO MAXIMO DE" CARGA 

b 

o 90 3 7 5 

3 70 3 7 5 

4 26 2 96 

4 65 2 22 

~slructu_! o l! m_t!_o~ 

Puente Coto.n 

Tune t do Sobostopol 

Pu onto do Vt llov loJO 

h =A lturo do Cargo 

273 

2 9 8 

3. 23 

3-4 8 

3 65 

- _j 

~--- -, b = Ancho da Corg o 

3 55 

1 
320 

2 S 2 

2 - 40 

2 15 

__ _j 
~Oto Esto • olturos eston tomados con reloctOn o lo 

cabezo de rtel 

Noto- Estos o lturos es ton romoaos sobre lo plato 
formo 

GAL IBO MAXIMO DE CARGA 
LINEA GtRAROOT TOLIMA HUILA 

Alt~r~ _d!_ C~r~ 1 A-ncho d• Corgu 



Tunel de Sto .Ele no 1 = 92 m.~ 78 +070 R •100.1 O m . tf~:~~ ?~~-~1 

Puente Santo• Gutl errez K 51 + 75 5 

l 

T 

10 

"' <1: 

"' 
10 

llÍ 

10 
V 

...; 

-L __ _ --- riel --, _____ _ 
3 80 

FERROCARRIL DE SANTANDER 

GALIBO MAXIMO DE LIBRE PASO 
ESC . l. !50 

GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO -GALIBO MAXIMO DE CARGA 

0.00 
3 4!5 
3 .7 5 
4 .20 
4.50 
5 .2 2 

b ---- I = A !_!uro de coroo 

380 :¡ 1 6!5 
4 .00 1 2 !5!5 

1 80 

b=Ancho de corgo 

3 .10 
3 .00 
2 60 
2. 00 
1.!50 H~ 1' !':H 

------- ------------~--------------~ 
Noto Estos olfuros es!on lomados con relocoon Noto Estos ol!uros es!on tomod c;s sobre lo 

o lo cabezo del roel ploloformo . 

GALIBOS MAXIMOS DE CARGA 

~_!!~Ga_ ~-
Ancho de cargo 

1.65 3 .10 
2 .55 3.00 
3 .30 2.60 
3 70 2.00 
4 .00 UIO 



CD 
t\1 
111 

Tunel NI! 61( lOO+ 198 

Tunel de Yerbobueno 

--
3.42 

-----~---w Cabezo do riel 

FERROCARRIL DE L PACIF ICO 

G/\LIBO MAXIMO DE LIBRE PASO 
ESC 1 5O 

GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO GALI80 MAXIMO DE CARGA 

n b h 2 altura de caria b=onchodo carga 

0.00 342 2.15 3 .10 
0 . 50 3.48 2.85 2 . 90 
1.00 3 .55 3. 10 2.80 
1.5 o 3 .6 3 3 .30 2.60 
2.00 3.72 3.55 2 .20 
2.50 3 .72 
3.00 3 .70 
4.00 3.47 
4.5 o 2.75 
4.82 -

Nata. Estas alturas estan tomadas can relaciÓn Nota 1 Estas alturas están tomadas sabro lo 
a la cabezo del riel plataforma . 

GALIBOS MAXIMOS O"E CARGA 

LINEA PACIFICO 

Altura de cargo Ancha de carGO 

1.00 
1.50 
2.00 
2.1 5 
2 .85 
3 .1 0 
3.30 
3.55 

3.10 
3.1 o 
310 
3 .1 o 
2.90 
2.80 
2 .60 
2 .20 

NOTA- La altur~ de carga utan tomados con relaciÓn a lo plataforma, teniendo ello uno 
altura do 0 .90 m con respecto a la cabeza del riel._ 



1 

Tune\ de l oa Balsas 

Puente Combrás 

Paso lnd Vllleta 

"' N 
N 

"' 
"' 

-: 
t- "' 
N 

-- ---

o 
~ ..., 

2..30 

1 
2. . 80 

\ 
3 . 10 

\ 

\ 
1 
\___ji 

1 

1 
1 

~taform~ 1 -----·- . \ 

--

o 
-: 1\ 
~ --___..:=-: 

' C;btzo 
de R1e l -

4 .00 

GA L 18 0 MA XIMO DE L IBRE PASO 
DE LA LINEA CUNDINA114ARCA 

GALIBO MAXIMO LIMITANTE LIBRE PI\ SO GA LI BO MAXIM O DE CARGA 

h=Ait¡ h b 

1 10 4.00 

3 7 5 4 00 

4 .00 3 90 

4 150 3 30 

4 7 5 2 80 

n - A ltura de Corga 

2 2 !5 

2 715 

:3. 1 5 

3 .150 

b =Ancho do Cargo 

2 30 

3 10 

2 80 

2 30 

Nota Estas alturas estdn tomadas con relo 
c 1 Ón a 1 o cabezo de riel 

N oto E atas alturas utÓn tomados sobre 
1 o p i oto tormo 

GALIBOS MAX 1 MO DE CARGA 
_ ___________ LINEA DE CUNDINAMARCA 

ALJUBA DE CARGA _ --- ---;;-,~.CARGA 1 

1 3 3 0 

2 0 0 3 3 o 

T 

") 
t-

<i 

ESCA 1 40 



Ga liba o de Tunelll / ___.__ \. 1 

;~;-~\~-~+ 

o 1 11 .... 

1 1 1 ~ 

o 

1 
¡. 34 

2 67 
1 

2. 90 
1 

310 

3 ,32 

L 
3 66 

G) 

1 
co • 

co "': 
01 N 
N ,.¡ 

C) lf'l N 1 

"' N 

1 1 1 o::~"' 11 
,.._ . N . 

1 1 1 1 1 1 1 1 1 
Plataforma 

' ' 3 66 

.i * * i ! ~ 1 
1 

lo'50 

..,.------=- 3 .06 

400 

GALIBO MAX IMO DE UBRE PASO 

F C DE ANTIOQU lA 
ESC 1· 40 

; 11 

1 

1 

1 

GALIBO MAXIMO UMITANTE DE UBRE PASO GALIBO MAXIMO DE CARGA 

h 

0 .00 
0 .46 
3 .43 
4 . 04 
4 . 49 

b 

3.06 
3 .74 
3 . 74 
3 .00 
l. 8 7 T 

Noto : estos alturas estontomodos con 
o lo cabezo del riel 

- - -

re loe ion 

n=olturo de cargo b =ancho de cargo 

1 70 3 6 6 
198 

1 

3 .3 2 
2 . 18 3 . 10 
2 .38 1 2 .90 
2 . !1 8 2 .6 7 

2 78 2-44 
2 . 9 8 2 2 o 
3 . 2 4 1 .. 9 3 

Noto · estos alturas eston tomados 
lo plataforma 

GALIBO MAXIMO DE CARGA 

r--------------LI N E A ANT 1 O QU 1 A 

altura de~ 

1.70 
1.98 
2.18 
2.3 8 
2.118 
2 .78 
2. 98 
3.24 

o ncho de e o rgo 

3 66 
3 . 32 
3 .1 o 
2 . 90 

2 .67 
2 .44 
2 .20 
l . 93 

1 
"' ., .., 

1 

• 1': 
N 

so re 



-----r-- _.-------fluente r10 Sevilla 

' -----------/-J--~--------~---------

' 
Puente Río FundaciÓn 

' 
( 

1 ,.--+---Puente R>ofroo 

-----+-¡---- - --= h _:: 

o 

Puentes Toríboo, 

Tu curo neo y 

A roca toce; 

, __ _.¡--- Puentes 

Mayor y Co,doho 

,' 1 

1 1 

1 

-~~~b~~~~r~íe~l ~---.r--1--------~L--~LL-

,- _,....-/ ~ ;-' - .---' -
375 

Ese 1 40 

n RROCARRIL DEL MAGDALENA- FUNDACION- STA MARTA 

GALIBO MAXIMO LIMITANTE DE LIBRE PASO 

~-Altura total 

o 00 
1 00 

1 75 
2..00 
360 

b= Ancho lo tol 

3 7 5 
3 75 

375 
3.90 
3 90 

G/\LIBO MAXIMO CE CARGA 

he =Altura de Cargo 

o 80 
1 00 

3.60 

bc=Ancho de Cargo 

3.55 
3.55 

3 .55 

-- -'--- - ---- ----·.IL-------------'------------' 
lo Estr~i nlturm; n~.tnn mnc ir rr, ro'm• In llatr f"·r• · 



Noto 

n l. '76 ______.. 
1 65 

/' -- ---- T ,/' 1 1 ' 
' 

/~ 2 20 -
/ / 

1 ' 
10 

/~ "'! 
3 .00 

.__. , 

(1-i ' l L 3 .80 

_, 
1 

1: 

1 

1 
10 10 o 10 

"' o 
"' 

.,. "' f() ..; ,_¡ ,.; f() .,. 

1 1 

j 1 1 ~ PI otoforma i ,í 

0 .35¡ ,¡.35 
1 
o 

10 o 
ID 

_j_ ci 

GALIBO MAXIMO OE PASO LIBRE 

EN LA OIV ATUINTICO . 

ESC L !50 

GALIBO DE PUENTES GALIClO MAX 1 MO O E CARGA 

h b :Altura de cargo 

1 

b:Ancho de cario 

100 
405 
5 40 

Estos alturas eston tomados 
cobua del riel 

4 .00 298 
400 3.4 5 
1 .7 6 395 

4 30 

:i 
11 

con reloclon o la NOTA · Estoa ol1uras 

p lolaformo 

GALI80S MAXIM OS DE CARGA 

LINEA ATLANTICO 

3 80 

1 

3 00 
2 20 
1 65 

e atan tomadas sobre lo 

1 

Altura de carga 

1.00 
2 .80 
2.98 
3.45 

3 .95 
4 .30 

-- --A-~cho ~e:r;:-~ 
3 .80 
3 .80 
3.80 

3 .00 

2. .20 
l. 6!5 

NOT,A : Las altura• de carga estan tomados con reloéion o lo plolaformo, teniendo esta uno altura 

de 1.00 m con respecto o la cabeza del riel. 



1 
1 

1 1-----
1 1 

v)¿· 
1 

1 

1234'3 largo v•v·- __ 

11 
588 lorgo plotofOI'mo cuno de _:__o~ o~_: ___ _ 
-- ~ --- -- -- - 1 

///t(A'////t//«ú?f/(///W~/1/// /{/ lfljLfL{f".L/L.~//<' %-'aY/~nJ 
'"'

4
/#¿j"// 5 .300 L.CL.L"_á'./~ """ -~ _ _____ 1 1 

1 Cuno o 500 m. m. de olt.urll 
1 

o 900 o lturo 
- - - - . - ·¡ - - -- -

~ -- 1 1 

'LL.I///,1 1/../t'.t.. 

.E_ Bogotá -~ 1 - e o r r 1 le ro 

7777, '///1/7///T. 

-· 1 

-, ___ ------
--- ! ~ -----====== - ---'=.----~=~---:: 

/E 
,~ 

14 427 entre pivotes 
'7//771iTffT,rl717»_u,/7T~~ 

LIMITE DE ANCHo DE CARGA 
PLATAFORMA DE 35 Tons ---=------

y PLAT.- Cuno de so Tons N2 too 
(EL centro de /os plataforma de 8 725 entre 

pivotes se desplazo de/ eje de vio 11 cmts . 

ANCHO LIMITE DE CARGA 

3 30 mt s 
3 25 

3 20 
? q ') 

ALTURA 

DE CARGA 

SOBRE CABEZA 
Df RIEL 

2 00 mts 
3 OQ 

3 5o 
4 oo 

Se Ún Altura sobre Cabezo de r•el 

-a_ATAFORMA PE 85 Tons . 

E 1 centro de lo p loto formo con 14 427 m entre 
P•votes se desplazo 35 cmts de/ 

«..de la VIO 

ANCHo LIMITE --- ------ DE CARGA 

2 80 mts 
2 75 
2 70 
? 4 .'5 

Tune/ de Sto . E /e no 

K 51 Fe . Cundinomorco 
Go/ibo Cargo de plataforma 
Ese . I . IOQ 



TIPO DEL ELEMENTO 

CAMION 1/4 DE TONELADA 

CA MI ON 3/4 DE TONELA O A 
CAMION DE 2 Y MEDIA TONELADAS 

CAM ION DE 5 TONELADAS 

[ OBUS DE 105 mm. 

:1 O B U S DE 7 5 m m . 

¡ MORTEROS DE 12 O mm. 
1: 

r 
[ 
[ 

AMETRALLADORAS MULTIPLES 

CAÑON DE 40 m m . 

VEHICULO BLINDADO M- 113 

TANQUE LIVIANO 
TAN QUE MEDIAN O 

1 TRACTOR ORUGA MEDIANO í TRACTORES DE ORUGA PESADOS 

! TRACTOR.ES DE RUEDA 
CARGADORES 

MOTONIVELADORA 

MEZCLADORA 
CILINDROS TRICICLO 

COMPACTADORES LLANTA 

A-l 

PLATAFORMAS REMOLQUE DE 25 TONELADAS 
VOLQUETA S 

TRI TURAOOR A 

CABALLOS O MULAS 

MUNICIONES 
BAGAJES 

V AGON 

PLATAFORMA 

PLA TAF OR MA 
PLATAFORMA 
PLATAFORMA 

PLATAFORMA 

PLATA FORMA 

PLATAFORMA 

PLATAFORMA 
PLATAFORMA 

PLATAFORMA 

PLATAFORMA 
PLATAFORMA 

PLATA FORMA 

PLATAFORMA 

PLATAFORMA 
PLATAFORMA 

PLATAFORMA 
PLATAFORMA 

PLATAFORMA 

PLATA FORMA 

PLATAFORMA 
PLAT~FORMA 

PLATAFORMA 

FURGON REJAS 

FURGON 

FURGON 

VI'WILJ'""'LJ~-..J 

POR VAGON 

3 

2 
2 
2 

2 
3 

8 

2 
2 

2 

2 
1 

2 

1 

2 
2 

1 
4 

2 
4 

1 
2 
1 

15 

OBSERVACIONES 

( 1 ) 

( l ) 

( 1 ) 

( 2 ) 

PESO O VOLUMEN 

PESO O VOLUMEN 

NOTAS : ( 1 ) SIN INCLUIR REMOLQUES. PARA EL CALCULO DE ESPACIOS PARA LOS REMOLQUES , CADA UNO 

DE ELLOS DEBE TOMARSE COMO m 1: UNIDAD DEL PESO CORRESPONDIENTE 

( 2) INCLUYE EL VEHICULO.( 3) LOS VEHICULOS PUEDEN IR CARGADOS CON BAGAJES SI SU PESO 

TOTAL NO SOBREPASA LA CAPACIDAD DE LA PLATAFORMA . 



01 
02 
03 
04 
05 
06 
07 
08 

01 
02 
03 
04 
05 
06 
07 
08 
09 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 

ARTICULO 

AR!.AMIJTO 

Anteojos de oampafia 
Brltjulaa 
Fusil G-3 
Juegos individuales aseo armamento 
K~soaraa Anti¡aa 
P1stolaa 
Pistolas da señales 
Subaaetralla4oraa 

KATERIAL DE IIT~DENOIA 

Bandera de gu.erra 
Botaa de comba te 
:Jotas tenia 
Cantimploras 
Carpas individuales 
Carpas sencillas para 0fio1alas 
Carp~s para Puesto de Mando 
Caaooa 
Cinturones de lon3 oan chapa 
Cinturones da reata 
Catres de 05ap&ña 
Escritorios de campaña 
Estandarte de la Un14ad 
Estuohe a. lona oan paloa ,y estacas 
Frazadas de lana ' 
Forroe o~moutlados para oaaoos 
Ji'und:l a pard bandera de guerra y estandarte 
Herramienta de aango corto 
Herramienta de mango largo 
Jarros 
Juecos de oubiertos de oaapafia 
Jue80• de ropa interior 

: _._ ·-H--~ --

C A N T I D A D E S PE S O S ---· ,. ·--
M A N O ,B A G A J B T O T A L IUJIITARIO lB .fl O A J E 

9 
9 
5 

26 

9 

12 

26 
26 
26 
26 

26 
5 
5 

26 
26 
26 

5 

26 
26 
10 

26 

2 
9 

l 
26 

3 
5 

5 

26 
1 
1 

26 

2 

5 

5 

9 
9 
5 

26 
26 

9 
2 

21 

1 
52 
26 
26 
26 
3 
5 

26 
5 
5 

26 
7 
l 

26 
52 
26 

2 
n5 
5 

26 
26 
15 

2. 
l. 
4·5 
0.50 
l. 
l.~ 
2. 
3.2 

0.90 
1.69 
o.66 
o. so 

21.18 
27.00 

375·00 o.so 
0.10 
0.19 
2.00 
2.00 
0.90 
1.00 
1.50 
0.4 
0.19 
1.0 
2.0 
1.0 
1.0 
o. so 

26.0 
4·0 

28.8 

0.9 
43·9 

81.0 
75·0 

52.0 
14.0 
0.9 

39.0 

0.3 

10.0 

2.5 



~ 

Co 
C A I T I D A D E S P E S O S 

AR'l'ICULO XAIO BAGAJES TOTAL tmiTARIO BAGAJES e . 
r- -1 

Llaparas de gasolina 5 5 1.0 s.o 2) ·1 
24 Máquinas de escribir portitiles 5 5 2.00 10.0 
25 Medias pares 10 10 20 0.02 0.2 
26 Mesas plegabl•s 5 5 1.50 7·5 
27 Mochiláe 'de campaña 26 26 1.00 
.28 J.1orrales de lona 26 26 0.31 
'29 Platos 52 52 0.25 
30 Ponchos imperceables 26 26 0.20 . 
)1 Porta banderas 2 2 0.19 1.3 
32 Porta pliegos para O~ioiales 9 9 o.so 

1 33 l>orta r.s.oiones 26 1 26 . 0.10 
34 Sacos de. lana para caudales l 1 0.75 0.7 

: 35 Sacos para transporte de vestuario 1 1 0.75 0.7 
1 36 Sacos de lona para correo 1 l 0.5() 0.5 

•.. 37 Sillas 9 9 2.0 18.0 
; 38 ~ab1eros l 1 1.0 1.0 
. 39 . Toallas 10 lO 0.10 

: 40 Toldillos 26 26 0.83 21.5 
1 41 Uniformes de dril oamoutlado 52 52 1.19 
1 
1 42 Uniforaea de dril habano 5 10 15 1.11 11.1 

t MA'lEil.&L. D:S DIGEtt~EROS " 

' 01 Es~reo•oopioa ooo estuche 2 1 2 1.0 2.0 

MATERIAL gunrico 
01 Detectores de agentes quíaioos 1 1 

MATERIAL DI SAIIDAD 

01 Paq~tea 7 porta paquetes sanitarios 26 26 0.25 
. ' 

l<1NlE!IAL DB CCIWJ'ICAOIONES 

01 Brasaletea de ident1~1oaoi6n 26 l 26 
0.10 

7o5·5 
1 

OBS81VACIOBESa l. Dotao1&1 para O:ti 1ales, Subo fioiales 7 ldados 26 
2. Dotaoi&:l para sol lados •••••• ···········r······· 5 

- - -



0. E~on 

~!NAHENIO 

Ametrallador..s 11 vianaa 
Anteojoo de campaña 
Drújulas 
l'usiles G-J 
Cohetes anti~1ues 
Jue~os individua.les pa.r& a sseo de a.rma.m 
J 'uego de herramientas para armer<lB 

Morteros calibra 60 •• 
)~rteros calibre 81 m.m. 
}~pscaraa antigaa 
i>istolw 
~istola de aeñalea 
Subarnetralladoras 
Tableros reticuladoa para tiro 

ltATE.T"t#\L p.E .Il~';·WQ&t1Cl~ 

01 Ba.."ldara de Guerra 
02 Bot.aa de combate 
O J Botas tenis · 
04 Contina. de cinco galones para agu.n 
05 Cantimploraa con jarro 
06 Carpas individuales 
07 Carpas para Puesto de Mando 
08 Ca.scos 
09 Cinturones de lona con chapa 
10 Cinturones de reata 
11 Cocinas de ca."llpaña 
12 Catres de camp:Jia 
13 ~ipo de campaña para Ctipellan 
14 E:tuipo de rane.ha 
15 Escritorios de campaña 
16 Estandanrte de la Unidad 
17 Estuche de lona C9Il p&l.os y esta.eas 
19 Frazadas de lana 

l CANTIDADES 

&f r:AHO BAGAJES 

l.8 
48 
75 

564 , 
108 

1 ento 705 

1 
1 

24 
12 1 

1 705 
47 1 

• 20 
14l 1 .36 

1 
705 705 

1 705 
1 

27 l 705 
705 . 1.3 
705 
564 
564 

5 
?05 

1 
7 
7 
1 

?05 
735 ?'05 

PESOS 1 -
BAGAJE ~-1 TCYrAL UNITAiliO 

18 1.4.7 
1.8 2. 
75 l. 

564 1 1,.. 5 
108 1 
705 1 0.50 ' 

1 
1 

;>.,4 20.5 
12 69.9 

1 
i 705 l. 

' 
705.0 

1 47 1.1 1 ' 
20 1 2.00 40.0 

141 1 ).2 
,36 í 0.50 18.0 

' 

1 0.90 0.9 
1.410 1.69 1.191.40 

?05 0.66 
1 

Zl 22.70 612 .. 9 
705 0.50 
705 J_l8 

1.3 
'705 
564 
564 

5 
' 705 1 2.00 1.410.0 1 

1 5.00 5.0 
7 25.00 175.0 
7 5. 35.0 
1 0. 90 0.9 

705 1.00 
1.410 1.50 1 1.057.5 



CAITmADES naos 
...-ros Jli MANO BAGIJIS TorAL lJilTWO 

Fo-rros camoutladoa para caacos 705 705 0.4 
Fundaa par n banaer& d • lll kr& 7 Nt.Ddarte l ~ 2 0.19 O.J 
HerraJnienta de mango COJ'W ~ 564 1.00 
Herramienta da maap largo 12 l2 2.00 ' 24.0 1 

Ja.rros 70S ·'705 1.00 
Juegos ü OIW1erf,os dt e.mpf'la 705 ?OS 0.50 
Ju.gofl .. peluqueria 

: 5 S l.' 7.5 
Juep de ropa interior 9ÓO 7.32 1.692 o.~ ;J66.0 
Lúpuoas de gasolhta . 13 13 l. ()O ]3.0 

Mtquinas de escribir portat.il•• 9 9 400 1&.0 
J.1ediu pares 1.128 1.128 2.256 o.02 2~.6 

30 Mesae plegables 9 9 l. S t 13.5 
l lt.ochil&s de cazapaila 70S '705 1..00 

:)2 ila'tos 1.410 1.4lD o.~ 
133 Morrales de lona 70S '105 1 0•.31 
134 Ponches impermeables 70S ?OS 1 0.20 
3S Porta bandera 1 estandldlte 2 ' 2 . 0.19 1 o.:J 
)6 Portapliegos para O.f!.cialee :n ~ 0.90 o.) 
3? Portara cianea 705 ?C5 ~ 0.10 
)8 Sr.lcos de lona. para caudal .. 1 1 0.75 j o.? 
J9 S.COs para tranaporte de vestuario 16 16 o. ?S u. o 
1.0 Sacos de 1m& para correo 4'· 4 0.50 a. o 
41 Sillas 11 11 2.00 22.0 
42 Table~s 2 2 ~. 20.0 

4.3 Toalla.s 564 · .564 1.128 ~~ j 
S6.4 

\ ·44 'l" CJl.d1llos 70S 705 585.1 
45 Uuif-ormes drU calliOUf'ladO 705 70S 1.410 0.10 1 TI., 
46 UnU'ormes drU bah-no 564 

1 
1..1.28 1.692 ¡ 1.~9 f 1.342.) 1 

• 1 

' 

H&I&h+Ai. 1m ¡¡r.¡¡¡p¡ROS 
Cablee de cium Mtros ?05 ?OS 1.00 1 70S.O 
Corta alambre con estuche 64 64 l. 
.i:l;:tuipo de demollcionas 4 4 35.00 1 uo.o 
Equipo de l&p&dorea . l l 1.34 1.) 

• 
Equipo tletector de l!dDaa 1 4 4 J. 12.0 

---~·------ -~ --~--·-·· ------~-- -- -~- -- --- --- ·- ----- --- -_-=-.__:=- .--:.==- - -~ ~--= 



·o. 
¿ 

06 

01 

01 
02 
o; 
04 
05 
06 
07 
08 
09 
lO 
11 

01 
02 
03 
04 
05 
06 
07 
o e 
09 
10 
u 
.12 
lJ 
u 

EW1ENTOS 

Ester~oscopios don estuche 

o 
b1Uipo detector de agentes qu1m1eos 

1 ~\:J:i~IAL DE JIUU0.\0 

aja.u f.!l de vendt.l.jea 
Cuja3 M2 drogas 
Camillas 

.. 
1¡_uipo para enfemeros y primeros e.uxilios 

Equtpo médico de camp 
F.-quipo de venoclisis 
Estuches primeros auxilios para ca:ullleros 
Equipo odontológico de campaña. 
Inst.ru.menta.J.. de cnmpafia P..1esto de Socorro 
Pa1uete y portn p3.1uete sanitario 
ftesucitaior portitil 

Carretes alambre de lO kilometros 
Cnrre~es de al~bre de 250 metros 
Central de ,Emergencia 
Central tel~fóniea de 12 teléfonos 
Centr.al telefónica con 6 teléfonos 

quipo radit> UT. enlaee BR-71 o Cdo. Operativo 
1uipo radio UF. enlrac~ Cdo. Bat.. con Coopeñía 

E1uipo I"adio enlo.ee tipo Pelot6n 
Br.tuJ.po manteínimiento I ¡ Il .i?.seaJ., 
Linternaa de .mano 

inelos de ~municación 
ainelea de identitleaci6n 

Planta e.léotrica pe~ueña. 
~razaletee de idontifice.ei& 

Boja Ro. J 

o 

7 

705 

705 

CANTIDAD:Q3 

BAG~T&a 

,2 

4 

1 
5 

10 

1 
lOO 
l4 
l 
1 

1 

lO 
40 
1 
1 
'+-
2 
B 

29 
1 

1.20 
16 

8 
4 

Tc:!fAt 

2 

4 

1 
S 

lO 
7 

1 
lOO 
l4 
1 
1 

705 
.l 

10 
4D 
l 
l 
4 
2 
B 

29 
l 

l:c.<) 
16 

8 
4 . 

705 

l~OS 

UliiTARIO 

3. 

2J.O 

54.0 
105.0 

4.0 

135.0 
o.·; 

o 
120.0 
.375.0 

l. O 

17.0 
a.o 

10.0 

7.0 

2.0 

o.~ 
0.5 
0.5 

45.0 

BAGAJES 

6.0 

92.0 

54.0 
525.0 
40.0 

135.0 
5ú.O 
14"10 

120. 
375.1 

l. O 

170.0 
320.0 

lO. o 

1 
14.0 

.58.0 t• 

24.0 e s.o 
4.0 

12.016.1 



E9.(UADI«Jl D¡ CWI.JWA WltAftiMP9 

1 r 

B/0. ARTICULOS 
ll 1 ------ ------------

l·W'KfilAL DE !JlBM 
01 Alcetrallwdoras lirlaa$ 
02 Anteojos de campaña 
03 Cohetes e ti tanques 
04 Brú.julaa 
05 FUsiles G-.3 con culatin retractU 
06 Fusil sin retroceao 106 m. 
07 Juegos individuales aseo de arm~to 
08 Morterc:e calibre 81 m.c. 
09 J.~iscaraa anti.gas 
10 Piato1aa 
11 }\is1iola. de señal.ea 
12 Subametr'llladoras 
13 Tableros reticulados para Uro 

~fATER!AL PE IfiTPIDWCIA 
01 Botas de combate 
02 Dotas tenis 
0.3 Crmtblas de 5 galwea pua agua 
04 Cantim_ploru con jarro 
05 Carpas indi vidu.l .. 
06 Carpas para Puesto 'de Mando 
07 Cascos 
08 Cinturones de l.oq.a con chapa 
09 Cin tul"Cl'lea de reata 
10 Cocinas de c&rJpaña 
11 Catres de eampaña 
12 &tuehes de laDa can palos y estacas 
1.3 Frazadas de l.na 
lA Forros camoufl.aeoa para coseos 
l5 Herramimta d8 lbllgo corto 
16 Herrarnimta· de mango largo 
17 Jarros 
18 Juegos de cubiertos dft campaña 
19 ! Juegos de ropa interior 

&~ MAUO 

12 
11 
18 

8 
132 

J 
161 

3 

15 

29 
J 

161 
161 

161 
161 

161 
1.32 
1.32 

161 
161 
1.61 
161 
1.32 

161 
161 
264 

CANT ! nADES 

BAGAJES 

161 

5 

161 

l 

1 

1 

161 

.3 

132 

TCJrAL 

12 
11 
18 
8 

132 
3 

161 
3 

161 
15 
5 

29 
3 

.322 
161 

1 
161 
161 

l 
161 
1.32 
132 

1 
161 
161 
322 
161 
132 

3 
161 

161 
396 

PESOO 

UNITARIO 

14.7 
2 
5 
1 
4.5 

219.9 
0.5 

69.9 
1 
1.1 
2 
.3.2 
0 .50 

1.69 
0.66 

22.70 
0.50 
1.18 

75.00 
o. so 
cuo 
0.19 

25.00 
2.00 
1.00 
1.50 

0.4 
l. O 
2.0 1 

l.. O 
0.50 
o.so 1 

BAGAJES 

16J..O 

10.0 

272.0 

22.7 

75.0 

25.0 

241.5 

6.0 

66.0 



-----, 
~UADRON ila cADAPERIA Ml!CaH!.iMQ HoJa No. 2 ' 

- 1 CANT!DADIS PESOS J 
1 

B/0. ARTICULO al MANO BAGAJES Tal' AL UUITARIO BAGAJES j . 
-·-

1 
20 Lámp&ra.a de fl;tlSOlina 1 1 l. O l. O 
2l l~qLÚ.Uas de escribir port.atUes l 1 2.00 2.0 

22 Medias pares ~ 264 528 0.02 5.2 , 
2.3 )!eea plegable l 1 1.50 1 t'. . ., 

' 24 i~chila de cnmpañk 161 161 1.00 
1 

1 

• 25 !{orral de lona . 161 161 o .• .:n 
' 26 Platos .322 322 0.25 

71 :Ponchos impermeables 161 161 0.20 

~ :28 Porta raciones 161 161 0.10 
1 29 Porta pliegos para Ofici~ea 5 5 0.75 

JO Sacos transporte de .¡estuario 4 4 0.75 3.0 

' 
31 Sacos de lona para correo 1 l 0.50 o.; 
32 Sillas 1 l 2.0 2.0 

.33 Toallas 132 132 264 0.10 ]3.2 

34 Toldillos 161 161 0.83 

3.5 Uniformes de dril habano 132 264 J96 1.11 . 293.0 

.36 Uniformes de dril camoufiado 161 161 322 1.19 191.5 

JiATElUAl, DE !NG!fUEilQS 

01 Cables de cinco metros 161 161 l. O 
02 Corta alambre de estuche 16 16 l. O 
03 Equipo de demoliciones l • 1 \ .35.00 .35.0 

' 
04 &quipo detector de minas l 1 J.OO 3.0 

' 

l:íATER:W. DE SAl...¡ lDAI) 
' 

01 l'aquetes sanitarios indi .. i.duales 161 161 6.25 
' 

lto\TERIAL DE COHWUCAP IgjiS 
1 

l 

01 Carretes de &lnmbre de 250 metros lO 10 1.9 19 190.0 ·~ 
02 Central telefonica UF .• de 6 teléfonos l 1 20 20.0 ~ 

0.3 Equipo rad1o UF. enlace Escuwir6n Grupo 2 2 7 
..... 

04 !!;quipo de radio tipo Pelotón 7 7 7 

05 Linetmas de mano 30 .30 0.50 1 

~ 06 Pa.inelos da Comunicación 4 4 0 .• 25 l. O 

il 07 
Painel-es de ident1f1caci.ón 2 2 0.25 o.s 

1 



- 1 -----·- ~ - ----- ---~-r-

1 

:s.<IIDADRCILDI. CABAUJIRU MlliAHD•oo Ho.1a No. 3 

.. C.ANr IDA.DIS PSOOS 1 

-~--

K/0. lRTIGULOS m MANO BAGAJES TorAL tmrrARIO '&GAla 

08 · Y.Lmta el~rica pequefta 1 1 2.50 250.0 

09 Brazaletes dé 1dentU1.oac1ón 161 161 o.10 . 16.1 

MATJUAL DI IR.ANRCJJtli l.W/.7 
1 

01 Camión de l/ 4 de tonelada 20 1 

02 Camiones de J/ 4 de tonelada 3 1 

03 Reino1quee de 1/4 de tonelada. 12 l 04 Remolques de 3/4 de tonela.d.v. .3 
05 Remolques para. agua 1 
06 Vech1cul()s Al,~U3 

07 Gr\l&S 1 
1 

OOSERVACICBES' 
1 

l. Dot.a.ci6n para. Of1c1al.es, Suboficiales 1 Soldac os 161 
1 

' 
2. Dotaci6n pan. Soldados 132 1 

1 

1 

l • 

1 

\ . \ 

! 
1 

1 

l 
1 

1 

1 t 1 
\ 

) 

i 

1 l ¡ 
. 



BAT :q!I4 ml 105 MIJ,.IMETR~ 

11 
N/O. 1 ARTICULOS 

" -¡ 
AI;!~tAlfrl!!O 

Ol /unotralladoras ll vianas 
02 .~teojos de campafta 
0.3 Brújulas 
04 1 Cohetes antitanques 
05 Equipo C.D.'l'. 
06 Fusiles G-.3 
07 Goniometros 
08 Juegos individuales pare aseo de armamento 
09 :f.~scuas antige.s 
10 Obus 
11 Pistolas 
12 Pistolas de señales 
13 Sub~trall&doras 
14 Tablderos reticulndos para t iro 

HATERIAL J¿E TI-l'i:'l1:DaiC: ~ . 
• p --

01 Botas de cot".ba.te 
02 Got;.s tcnio 
03 Cantimplora con jarro 
04 Carpas indi rldu~cs 
05 Carpas ptll'& I'uosto de Mando 
06 Cascos 
07 Cinturones de lona con cllapa 
08 Cinturones de renta 
09 Cntres da campaña 
lO Estuches de lona con palos y estacas 

' 11 lh·a.zad.as de laDa 
l2 Forros clllllOuí'ladoa p(U"a cascos 
13 Herr:tmienta. de mru1.go corto 
14 Herramienta. de m:.ngo largo 
15 Jarros 
16 Juego de cubiertos qe campaña 
17 Juegos de ropa interior 

f - ~ - - -· ~ ..., 

CAUTIDA.DES i PESOS 
1 r ~--~~-~>~~ 

1 
TtFt.L ~ UNITARIO 1 BAGUES 

4 : 4 14.7 
7 1 7 2. 
8 8 l. 

8 8 5. 1 40.5 
1 1 J. ;.o 

87 1 87 1 4.5 
2 2 5. 1 10.0 

llO llO 0 .50 
uo uo 1. ~ juo.o 

4 1 4 1 :.002.2 . 
4 9 ' l.l 

5 5 2. 1 10.0 
18 i 1.8 3.2 
4 4 1 0.50 

110 110 220 1.69 135.9 
110 110 O.t~ 
llO 110 0.50 
110 110 l.lS 

3 3 ' 75.00 1 225.0 
110 1 110 0.50 
87 87 0.10 
87 87 0.19 1 ?..20.0 

110 110 1 :?..00 
110 llD 1 l. 00 
110 1 uo 1..50 
110 1 • llO , 0.4 
~ V ¡ LO 1 

1 28 . 28 56.0 . 2.0 
110 110 1.0 l 

110 110 1.0 
174 87 261 1 0.50 43.5 

1 



Eoja No. 2 
' 

C!J!T I.!M.DES. 1 PESOS . 
N/o.! ARTIGULOS 

1 .&i l1ANO BAGAJES TGl'AL 1 UUTIARIO '8AGJ\JE..C) 1 ----1 

18 ~paras de gasoliBa J 3 1 l. O J. O 
19 ~iiquin-as de escribir port&tU.as l 1 2.00 2.0 
20 !-ledia.s pares 174 174 JlS ' 0.02 3.04 

~, 1 
21 Hesa. plegable 1 1 1.50 1.5 
22 MochUu de campa.ña lJ.O 110 1.00 
2.3 l1ol"1"1t..les de lona. llO 110 0.31 
24 Platos 220 220 0.2$ 
25 1 l'onchos impermeables 110 110 0.20 
2h Porta. pliegos parEl. Oficial 5 5 0.50 
:l1 Sil.la.s 8 8 2.0 1 16.0 
28 Po~ ra.cianes llO 110 0.10 
29 Sacos para transporte vestuario 4 4 0.75 ).0 
JO Sacos de lona. para. correo l 1 0.50 0.5 
Jl Toallas 87 87 174 0.10 8.7 
32 Toldillos . llO 110 0.83 91.4 

1 

JJ Uniformes :>:-dril camouflado 220 1 220 1.19 
.34 Unitormes dril habano 87 17/+ 1 261 1.11 1 193.2 

'·1ATECUA!s 62E ;JJW,iqmg§ .. 
01 Co.bles de cinco met.ros llO ' llO l. O i 

02 Corta alambre con estuch• 16 16 1.0 
0.3 Bquipo levantamiento topogzi.tlco 1 l \ 2.0 

1 
2.0 

04 Estereoacopio can estuche 1 l . 1.0 1.0 

~t~T&1IAt !i!!I!UCO 
01 1 Dete~tor de agentes químicos 1 1 1 1 1 1 

1 

1 'f 4.5 4.5 

Ht,¡~'\L\L Jm S·~'!J."Q.AJ2 

01 1 Paquetes y porta pa-1uetes sm;1tartos l llO 1 1 llO 1 0.25 

&l'JiUAL DE C9MW!ICACigJQ2 : 

1 i ' Ol Carretes de alambre de una. milla (8 8 8 33. 26..4 
02 Ca.rretes alambre de 1/4 de milla 

\, 

1 
lO lO 8.25 82.5 

Central tel~t'&lica. Uf. 1 
1 

1 2.0 20.5 0.3 1 1 04 EqUipo de n.dio UF. enlace Bata.l.l&. ' l l 7. '"1.0 . 1 1 



pATER.IA j)E 1&!2 J1ILilg'l'R.QS HUJA No.3 
- - 1 ' CAN'l' IDA DES . i PESOO 1 

1 

N/O. AH.TICULOS EN HAllO BAGAJE TOTAL trriiTARIO BAQ\JE 1 

1 - -
. -

05 E~uipo ~adio enlace Pel. Batall6n 8 8 7. 56.0 
¡ 06 Linternas de mano JO .30 0.50 

07 Paineles de camuniea:cim 4 4 n • .z5 1.0 1 

08 l'a..ineles de co ident1fieac16n 0.25 0.5 
1 

1 1 2 2 

09 Plant& el&ctrica. !)equeña 1 l 2.50 250.0 1 
' lO Brazaletes de identificación u o 110 0.10 1 

' 1 

MA¡:q& i2E ': fy\lJ.S . .-'ORl'l!§ 
1.687.8 1 

1 

O l. Ca.!!'.ianes de l/ 4 de tonelada. 1 1.500 

02 Camiones de 3/4 o tonelada 3 3.000 
0.3 Camiones de 2 y media tcnelada 1.3 6.000 

04 Cajas de herr.mienta pAra. vehiculos 16 ~ 

_j. 

05 lligrar:uW.ora. de mro1o l 2. 
06 Renol:¡ues p:a.n. a¡,;ua 1 l.JOO 

1 1 

OB sm 'fAD ION"F.S : 

1. Dotacioo p-.ra Oficiales • Suboftci. &lee y Soldal loa 110 
2.. Dotación para Soldados 87 

1 

1 

\ 
1 

1 . 
1 - . 

1 

il 
1 

' ' 
1 

1 
\ 

1 
1 -- _j ~--~-----·- --- _, __________ ~...,..._ _____ -- . - .. - -- -- --- •· --~ . - .. -



A D:l IliGmriBROS MILl'rABRS 
. 

CAJ'l'IDADBS 1 PESOS 
AR!IOULOS ~ mnuo l~OMES 

··1 
'l'O'l'AL kJNITABIO 1 BAGAJES 

.AR!A!BlflfO 
AMU.lladoru liYian&B 2 1 2 14.7 
AJMtrZlllado:ra • 50 2 2 51·0 
Anteojo a de oaapaila 3 ) 2. 
Brd.julaa 5 5 1 
Fwsilea G-3 96 96 4·5 Juegos para aseo de a:rmaaento 128 

1 

128 o.s 
•'-cara• antisaS 128 128 l. 1 128.0 
Piatolu 15 15 1.1 
Pia~laa 4e aeHa1ea 5 

1 
5 2. 1 10.0 

Subaaeualla4ort.ll 32 32 32 ).2 

i!'l'BIIAL DB DTDDIIICU 

01 ~-- de ooa\late paria 128 1 128 1 250 1.69 1 216.3 
02 :Botas tenia 128 128 0.66 
Ol Cant1Dae c:le 5 «&lonas para asua 1 l 22.70 1 22.7 
04 Cmtiaploras con jarro 128 128 o. so 
05 Carpas 1Ddiv1dua1ea 128 128 o.so 
06 Carpaa para puesto de aando . 

1 l 75·00 1 75·0 
01 ' Caaooe 128 128 o.so 
08 C1Dturones de lema ocm chapa 96 96 0.10 
09 Cinturones de Reata 96 1 96 0.19 
10 Catres 4e oaapafta 

1 128 128 2·.00 1 256.0 
11 !B"tuobe de lema ooo paloa Y ea-taoae , 128 128 1.00 
12 J'r,l u.d.ae d.e lana 128 128 256 1.5() 1 192.0 
13 Forros oaaOurtadoe pus c s.aoo 128 128 - 0.4 
14 llerraaeta de .ango oo:rto 96 96 1.0 
15 Rerrqienta de .-nao largo 30 1 .30 2.0 1 60.0 

' 16 Jarros 128 128 1.0 
17 Juegos de cubiertos de oaapda 

l ~8 128 1.0 
18 Juegos ele .ropa 1D ter1or 192 96 288 

1 
o., 48.0 

19 lAmparas de g ,soliDa t 1 1 1 1.0 1 1.0 
20 1 •~Quina da eecribtr portCtil 1 1 1 ~ 2.00 1 1.0 

' 



cg1NJJIA Di :Oigt;qmg¡ xiLtrAM-1 Hoja ~lo. 2 

--------- ---- --~------- .--- -------

.. 

ARTICU 

- -~---

21 1 Medias pares 
22 Mesa plegable 
23 J.lochila de campaña 
24 14orrales de lona 
2S Platos 
26 Ponchos impermea.bles 
Z7 Port& pliegos para Ofl. 
2S Perta ttciones 
29 Sacos para transporte 
';1J Saco de lona para eorr 
31 Sil.las 
.32 Toallas 
33 'l' oldilloa 
34 Uniformes dril ca'nOU.f'l 
35 Unlíol"llle$ drU habano 

WWI\L I!i Wf!!~If6~ 
01 Cables ~de cinQ) metros 
02 Corta alambre con estu 
03 O.argadoroo 
04 Camioo tr=.ctor 5 tonel 
06 Compresores 
06 Eqtlipo de demoliciones 
07 -~uipos de s.apadores 
08 J:i:¡uipo le -::antamim to t 
09 Grupo &¡uipo de la tone 
lO Eqjipo de soldadura 
U P..quipo det.ector m:inae 
12 Equipo de pintura 
lJ Estereoscopio eon estu 
l4 Juego Hern.mienta mmt 
15 Juego Herramienta. Dies 
16 Hezcln.rd.oru 
17 l{otoni • ..-eladora.a 

1 ------ - --- -

LOS 

~- ------

c:bllett 

vesturio 
00 

lado 

che 

adAs 

opogfa.tico 
ría . 

che 
t-~. II Esealón 
al 

-· ·--

CANTIDA.lliS -· .. ~ -----
Fl·J UANO BAGAJES TOTAL 

" ... --

192 192 .384 
1 1 

128 l28 
128 128 
256 256 
128 128 

4 4 
128 .128 

4 4 1 .. 1 1 
l. 1 

1 1 1 

96 96 192 1 

~ 
128 • 128 

1 
128 128 256 

96 192 288 

1 
128 l/..S 1 

16 16 
1 1 
1 1 
1 l 

5 5 
5 5 
3 3 
l 1 
1 1 
4 

1 

4 
J. 1 l 1 
l. 

1 
l ' 1 l 1 

1 l 
l 1 

1 
1 1 

- - -- _., - ---- -----

P&sOS - ~-_j 
tmrl'ARIO BAQY'BS 

t 
i 

• .- - ..... 
1 

0.02 3.08 
1.50 l. S 
1.00 
o.:u 
0.25 
0.20 
0.50 1 

0.10 ' 1 

0 .. 75 1 .3.0 
1 o. so o.; 

2.0 
1 

2.0 
0.10 9.6 
0.8) :r 106.2 
1.19 J l52.) 
1.11 1 21:3.1 

1 
' 

l. O 
1.0 

15.000 15.000 
4.256 .t._200 

\ 4.256 175.0 
.35.0 

13,4..0 6~.0 
.2,.0 ' 6.0 
3.0 3.0 
4.0 4.0 
J., O 12.0 
4.0 4.0 
l. O l. O 
4.0 1 •• o 1 s.o s.o 

15. 0 lS.O 
13.000 1 1). 000 

+ 



QCIIPAIIA DI IHGll!¡pql MILl'l'ARIS 110.1 a Jo. 3 
...----

CArffiJ:W)IS PISOS , 
r 1 n· AR!ICULOS 11/0. BN MAJO BAGIJ.I TorAL UN ti' ARIO ' BAGAJE 

1--
) 

1.8 Pedondora 4e .roea 1 1 S)S.OO SJs.o 
19 Tractoru 3 3 

J 21.700 65.100.00 1 
1 .31 Volqu.taa 8 8 6.750 54.000.00 
1 UAi:JiHV, DI 'TlWISfWIS 

1 01 Caldea de tm cuarto de tonelada ) 1.500 1 02 c.dca de 3/4 de t~•lacla l .3.000 
i 

03 c..ias de berraalctu S 3. 
04 Carro t.nque para combustible 1 7.100 
05 :hgrulldon. de aano 1 2. 1 

06 Remolque para agua l 1..300 
1 07 P.aolques livianos 3 í!lO -~ 
1 
1 

MAIWAL Ill SAMWU 1 
1 

01 Paquetea sm.1tarios individ.ual.es 128 128 0.25 
1 

1 J1A!'i:..W. Qlii C(liUNICAQIQUJES 
1 

01 Carretea &lambrw de 2SO metros~ 10 lO 19. 1<;().0 
02 Central. t.elet6nioa lJl. 6 telé!"cnoe 1 1 20. 20.0 
0.3 Equipo radio UF. enlace Batal J &Z 2 2 7. 

1 04 Equipo radio tipo Pelotón S 5 7. 
05 Linternas de mano 30 .30 0.50 1 

1 06 Painelea de Co:amictc1mes 4 4 0.25 l. O 
07 Paineles da Identiricacidn 2 2 0.25 0.5 
08 Plmtas el~ricas per¡ueñas 2 2 ~so 500.0 

¡ 09 Drual..tes de identi.f1eaci&l 128 128 O. lO 
1 

142 • .310.5 . oosm ~-.teiCDJS' 1 

1 
1 

l. Dotae!ÓI1 para Otioi&les, ~bot1e1~ ¡ So 111-..: 128 f 
~8 

1 i 2. DotaeiÓn para Soldados 28 
i 

1 

Li 1 
·--- - J - -



fr;JPTQN COZ·!PAfill DE S¡RVIO!ii 

1 CMfTIDAOBS 1 :i'ESOS 

A R T I C U L O S ¡m HM!O 1 BAGAJliS 1 TorAL 1 UNITARIO 1 BAGAJES 

"~ 

14AT;miAL lli Qy¡RRA 

Ol Anteojos de campaña 1 l 

02 Brújulas · 
l , l. 

03 1 Fusil G-J .38 J8 
1 

4.5 
1 

04 Juenos aseo de armataento 64 64 0.2 

05 14áacar&3 8ll tigrus 64 64 
06 Pistola de señales l 1 

1 
2.00 

07 Sub amen tral.l.adcra.a 26 26 .3.2 

l MATm!~ D~ ll § ~ rJ; A 

101 

1 

Botas de comb&te 64 64 128 . 1.69 1 108.1 

02 Botas tenis 64 64 o.66 
0.) 

1 
Cantin~s para. agua 3 .3 o. 

04 1 
CpntiJn:..>loras con jarro 64 64 o.so 

05 1 
Carpas individuales (U. 64 1.18 

06 Ca.scos 64 64 o.;o 
07 1 Cinturones de lon:~. con chapa 38 38 0.10 " 

08 1 Cinturones de reata 38 38 0.19 

09 Cocinas de campaña l 1 25.00 1 25.0 

10 Estuche de lema cm palos y estacae 64 64 1.00 

11 ; Frazadas de lana 64 6Lt 128 1.50 1 96.0 

12 • Forros comouflados para easoo 64 64 0.4 

~ ~ 
1 Herramienta de man3o corto 38 38 1.00 

Herramienta de mango largo 1 1 2.00 1 2.0 

15 Jarros 64 64 1.00 

16 Juegos de cubiertos de ~t'la 64 64 1.00 

17 Juegos de ~luqueria l l 2.5 2.5 

18 Ju.,gos de ropa interior 76 .38 114 o. so 19.0 

19 Medine PfJ.res 76 76 152 o.o2 1.5 

20 Mochilas de oamp&ña 64 64 1.00 

21 HoJ,T&les de lona 64 64 0.31 

22 Platos 64 64 0 • .25 

2) Ponchos !mpermeables b4 64 o. :;o 

24 Carpas PortaPliegos para Oficiales 1 l 0.50 
l -



Ho~a No. 2 

------ -- ------~--~ --- -;;-- -------- Ji - - • . ~--~ 

C.IUf"l' IDADBS -~-----p~ 
N/o.l ---- ----~---· --- - 'T" 

ARTICULOS lll MANO BAGAJIS 1 TOTAL UNrJ'ARIO 1 BAGAJES , 
1 

1 1 

25 Porta nclones de ca.paña 64 ' 64 ~ 0.10 
1 

1 
2.6 S&eos de transporte de vestu&rio 2 2 

' 
0.75 l. S 

Z7 Toal.l&s 38 1 38 76 0.10 3.8 
Z3 'foldUlos 

1 
1 61,. 64 ' 

0.'83 5).1 
29 Unifoflles drU camoufi.ado 128 1 

1 128 1.19 r 

30 Uniformes de d.rU habano ' 38 76 1 114 l.ll 84.) 1 1 

Wii6&i, ül ~~q;¡z~ 

Ol Ca.j as Ml de Jenda.jes 1 1 1 
02 Caja.s 112 de vendajes 1 3 ! 3 1 
0) Camillas 1 /¡, 1 4 1 

04 E:¡uipo para enfermero:s auxiliares 2 1 3 S 
1 

05 E1uipo de venoelieaea 38 1 1 )8 
06 Eetucbes de primeros aux111os camilleros 64 1 ' 64 1 ' . 

Wif+W. pE ,C(lMUCAClWJS 
1 1 1 

Ol B~zaletes de identificación 1 64 1 l 64 1 
02 Llnt~rna.s de mar.o 2 

1 
2 1 C.20 1 

03 fatQeles de Comunicaciones 4 4 1 0.50 2.0 
04 P&ineles de Identifieaei.6n 2 2 

1 1 

1 l 
1 

os Planta el~trica pequ.e5a l 1 15.00 ' 15.0 1 

06 .Equipo radio enl.a.ce Pelotón 1 
1 

l 
1 1 

413.8 



!-

C.ABTIDADES PESOS 

i/0. ARTICULOS 
SN MANO BAGA.JES TCI'AL tmiTARlO BAGAJES 

AJIKIMiiTO f 

Ql AftteoJoe de c:a.mpda 1 1 
02 BQ~lanapa 10 lO 

03 B,rújulaa l l. 

04 lusUu Q..) 39 )9 4.5 
os 1Qg08 1Dd1 v14actlea ueo de armal!lellto 45 45 0.2 

06 }1Úcaru anttgas 45 45 
01 Pist.olaa 2.3 23 1.1 ' 25 • .) 

08 Pistolae de señales l l 2.00 2.0 

09 Sll~tnllJidoru 6 1 6 ,;.2 l 
' 1 

Jla.TIJRTAL Di ¡Jfl'ilfQ!i~O.:U 
. 

Ol Botu de cosb&te 45 45 90 1.69 76.0 
02 Bot&a combinadas 1 45 45 1.60 ?6.0 
0) Botas ttnia 45 1 45 0.66 1 

04 Cantimploras con ~arro 45 45 0.50 
05 CU'pa8 indiddualeti 45 45 1.18 
06 Cascos 4S 45 o.so 
07 Cinturones de loo.& con chapa 39 .39 0.10 
08 Cinturones de reata 39 J9 0;,19 

09 Catrea de. Cllllp&ña 4S 45 2.00 

10 Estuche• de lona con palos 1 estacas 45 1 45 1.00 
u Fra.Rdu de lana 45 45 90 1.50 67.5 
12 Forros caiDOU1'lados 4.5 45 0.4 

13 Herramienta de sum.gc «» rtD 39 39 1.00 

14 Jarros 45 45 1.00 

15 Juego de cubiartoa de c8JlJpaf\a 45 45 1.00 
16 Juego de ropa i.rlt.erior 78 .39 ll7 o. so 19.5 
17 Medias paree 78 78 156 0.02 1.5 
18 Mochilas de campaña 45 45 1.00 
19 Morrales de 1m& 45 45 0.3]. 

3.) . Platos 45 45 0.25 
21 Ponchos impe~es 45 45 0.3> 
22 Porta pliegos para oticialea 1 1 0.50 

- ~-~ 



-- --- ··.--- - --- ~ ~ 

CANTIDADRS PESOO 

H/0. ARTICULOS m MANO BAGAJES 'i'C7l'AL UNITAHIO BAGAJ"IS 
-

~ J>orta raciones 45 45 0.10 
24 Saoos tr.nsporto de vestuax~o 1 l 0.75 0.7 
25 Toallas .)9 . J9 

1 
?e O. lO 3.9 

26 Toldlllos 45 45 0.8.3 37 • .) 
Z7 Wnltormtts de drU e~ 45 45 

1 
90 1.19 53.5 

28 UnU'ormes de dril habano .39 78 1 117 l.ll 86.5 1 

HQTERIAL DE y¡q.;iimQS MILITA,!':;I;§ 
¡, 

1 
01 Cables de cinco metros 45 1 45 1.00 
02 Corta ..:l.ambre con estuche 5 ' 5 1.00 

1 
1 

1 
!iATERU¡1 ~E SalllDAD 1 ' 

1 

i 
01 Paquetes y portA P&1.Uetes cani tarios 45 

1 
45 

Wt'l'ERIAL DE COMlJNIC!tpi(}UHi!S ~ 

1 01 E..1Uipo radio tipo Pelot6n t 1 l . 
02 Linternas de mano 10 lO 0.20 1 

1 

1 l oj P•ineles de eotrr.mioación 1 1 l 0.50 0.5 
04 Brt.zdfltMl de identificaci6o 1 45 45 ' 1 

1 '450.2 

1 1 

1 
1 

1 
1 1 

1 
1 . 

1 
1 

1 

1 
1 1 

1 1 1 

1 --- 1. ---~-e: · 1 L 1 
l 

1 
j __ -~ - . - ~- -



_Q)- 1 

(2) · ·~· de rr&ba.1o 
()) "Variol 

'b. Oomaa4ate del B&tallÁn 

(1) ApreciaeiAn de aituaciál 

(2) Boj a de TrabaJo 
(3) Varloa J 

o. 8- 1 

(1) Putea diario d.e ¡..eraonal 

(2) Intones periodieoa c!e pe~ 

(3) Hoja de tr&baJ o 
(4) Diario del s-1 
(S) Carpeta para docuaen toa llepdoa 

(6) C&l"peta pa.ra doOWlleiltos salidos 

('1) Apreeiac14n de aituacl&tn 

(S) Cuadro de baJas de peraoMl 

{9) Varios 

d. S • 2 

Cl) Intonae periodioo de lnteU¡eucia 
(2) .Anexes de inteligencia 

(3) Apreciaci&B de situaoldn 

(4) Pormato pt\r"'. 1r.terro¡ac~n de priaioneros 

(5) Ordea de B•t&lla 

(6) ll.cl de búsqueda 

(7) Diarios 

(8) s.o.I. 
(9) Carta do eituaeicSn 

(lO) Carpeta. de doCUJQentos salidas 

Cll) Carpeta de documentos llegados 
(la)~r de tftba.jo 

(13) Vvioa 

.. S • 3 
(l) s.o~ 
(2) Di&rS.ol 

... , 

---- --- L 
.· 

_1 



(3) Ordanas de Operaciincs 
(4) Carpeta de Apreciaci6n de s1tunai6n 

(5) Carpet ue documentos salidos 

{6) e rpeta de docu.monws llegados 

{7) Hoja de tra.bajo 

(8} Carta de situaci6n 

(9) Calco de Pla.neamiento 

(10) V rios 

f. S • 4 
(l) ('1. o •• 
(2) n· rio 

(3) Uoja de trabajo 

(4) Carpeta. par documentos llegados 

(5) e rpet para dccucentos salidos 

{6) Esr¡tH.:üotos !e :)rec:'i.ación logi.l'!tiea 

(7) Esqueletos del punto I 1 Orden da O¡")eracicnea 

(8) Varios. 

6• 6 - 5 

(l) Hoj t. de tr b-J o 

(2) Plan de suntos civiles 

(J) Directiva do Anuntoo C1.rilen del Ej6raito 

(4) Apreci oián Ckl Asuntos Ci.;Ucs 

h. DC:oumanto:¡ que debé llevQ.I' el E.j ecuti.vo y 29 Comandante. 

(l) Hoj de trab jo 

(2} Rt!Gl n nto de Protocolo 

(J) Ret;l1;~ento de Ce:.·enon:i.al H:tlits..r 

(4) P..egl nto de Procesos M-:~in!strntivos ¡Jor psrdi.da.s o dc.f.os 

do n t~rial uto, otor terrestre de las ñ1erzas Militares. 

(5) l,e Jh.wento de procesor; adninistrai.ivoa por pérdida o dlños de 

mnteri 1 do guorr • 

(6) P..Ggla.mento ele Re.,.ine;J Pisciplina.:cio 

(7) Sumario do Ordenes Peri!l.Mont ... s ( Ol-). 

(8) Código de Just~c1a Penal Hilitar 
(9;, G 

~arpeta pnr ofieioo salidos y llegados 



Hoja No. 3 

1. Documento:) que d.eM llevar el Coman1m te ele Unidad Fund&mental 

(l) Carta de situ ~ión 
(2) Folios de Vida 
{)) Carpeta para oficia.s llegados Y. nalic1os. 

' } 

-



ANEXO o#c 
TIEMPOS PROMEDIOS 

PASAJEROS . 

TRENES EXPRESOS . 

NQ TREN SAL E DE : LLEGA A . TIEMPO RECORRIDO 

1 001 B O"GOTA STA MARTA 21 H. 32' 
1002 STA . MARTA BOGOTA 21 H. 54' 

1003 MEOELLIN STA MARTA 18 H. 53' 

10 04 STA . M ARTA MEDELLIN 18 H. 42' 

10 05 BOGOTA M E O E LLIN 14 H . 57' 

10 06 MEDELLI N BOGOTA 15 H. 15
1 

TRENES RAPIDOS 

1007 BOGOTA N E IVt\ 9 H . 2 5' 
1008 NEIVA BOGOTA 1 O H . 1 o' 
1009 BARRANCA B/MANGA · 4 H . 1 3

1 

100 9 BARRANCA B/MANG A . 4 H . 1 2' 

1010 8/M ANGA BARRANCA 4 H. 09' 

AUTO FERROS 

A -1 DORADA STA. MARTA. 15 H . 1 6' 

A -2 STA. MARTA DORADA . 15 H . s' 
A -3 DORADA BARRANCA . 5 H . 4 7' 

A-4 BARRANCA DORADA 5 H. 40' 

A -5 BARRANCA STA MARTA 10 H . 1 6' 

A-6 STA . MARTA BARRANCA 10 H. 3 5' 

A -61 BARRANCA 8/MANGA. 3 H. 35' 

A- 62 B/MANGA . BARRANCA . "3 H. 34
1 

A - 63 BARRANCA B/MANGA. 4 H o 3 1 

A- 64 B/ MANGA BARRANCA 4 H. o 1' 

TREN ES ORDINARIOS 

1 1 1 DORADA GAMARRA 11 H. o o' 
1 1 2 GAMARRA DORADA 1 O H . 55' 

121 BOGOTA Gl RAR DOT 5 H. 1 5' 

122 GIRARDOT BOGOTA 5 H _ 54' 

123 BOGOTA Gl RARDOT 6 H 3 7' 
1 24 GIRARDOT 8 O GOTA 6H. 4 1' 

155 BARRANCA B/MANGA 7 H . 4 5
1 

156 B/MANGA BARRANCA . 8 H. 4' 

1 6 1 GAMARRA STA MARTA . 7H g' 

1 62 STA MARTA. GAMARRA 7 H. 3' 



, ( ' 
ARGA 

EN SALE DE : LLEGA A : TIEMPO RE'CORRIDO 

KM-5 MEXICO 15 H. 50' 

MEXICO KM-5 16 H. 16' 

J 
MEXICO GRECIA 10 H . 36' 

GRECIA MEXICO 10 H. 25' 
GRECIA BARRANCA 10 H. 1 o' 
BARRANCA GRECIA 1 1 H. o o' 
PTO. WILCHES B/MANGA 9 H. o o' 
B/MANGA PTO. WILCHES 8 H. 46' 

BARRANCA GAMARRA 1 1 H. 3 7' 
GAMARRA BARRANCA 1 O H. lB' 
GAMARRA STA . MARTA 1 6 H. 52' 
STA. MARTA GAMARRA . 

NES DIRECTOS 

KM-5 STA . MARTA 4 6 H. 26
1 

STA. MARTA KM-5 4 7 H. 05' 

KM-5 STA . MARTA. 4 7 H. 1 6' 
STA MARTA . KM-5 5O H. o 5 1 

ENES ESPECIALES 

KM-5 MEDELLIN 24 H. 16
1 

S MEDELLIN K M -5 2 2 H. 30' 
15 K'M- 5 NARE 1 4 H. 29

1 

6 NARE KM- 5 1 5 H. 25' 
1 GAMARRA STA . MARTA . 16 H . 52' 
2 STA . MARTA . GAMARRA. 1 7 H. 46' 

~ NES FACULTATIVOS 

2 MEXICO KM-5 15 H. 35° 

4 M E XICO K M -5 14 H. 50' 

o CHAMPAN MEDELLIN 28 H. 24
1 

3 DORADA PTO. BERR 10 6 H. 48
1 

4 P. BERRIO DORADA 6 H . 13
1 

. 
J 




