
 
 
 

Papel de la Fuerza Aérea Colombiana en desarrollo 
aeronáutico del país 

 
 

 
 
 
 
 
 

 
Escuela Superior de Guerra “General Rafael Reyes Prieto” 

Bogotá D.C., Colombia 
 

 

1969 



PAPEL DE LA FUERZA AEREA COLOMBIANA 

EN EL DESARROLLO AREONAUTICO 

DEL PAIS. 



IN DICE 

INTRODUCCION 

Sintesis Historia y Evolución de la 
Fuerza Aérea Colombiana. 

La Corporación de la Industria A
ereonáutica Colombiana S. A. 
- e IA e-. 

La C o r poraci6n Aereoindustrial 
Colombiana S. A. -A I C S A-

Servicio de Aereonavegaci6n a los 
Territorios Nacionales -SATENA-

Vinculación de la F AC a la Aereo
naútica Civil. 

Observaciones y concluciones Ge -
nerales . 

Lista de Pilotos de la FAC retirados, 
que prestan servicios en Empresas
Nacionales. 

PAGINA 

I 

1 

6 

1 1 

14 

17 

20 

22 



FU'JRZAS rULI'l,ARES DEl COLO:t•TBIA 
COMANDO GEN~RAL 

8SC~illLA SUPERIOR DE GUERRA 
CURSO D3 ~STADO MAYOR 

INTRODUCCION 
::1;::::====-·==-

El tema asignado a este Grupo de Trabajo se considera bastante 

amplie si se tiene en cuenta que a la Fuerza A~rea Colombiana le ha 

cerreapendide ser la pionera en el desarrolle de la Aviaci'n Nacio

nal. 

Ha sido la FAC la encargada de proyectar y llevar a cabe las . 

m!s valiosas realizaciones en el campe del desarrolle aerenáutico -

nacional. 

Hoy dÍa puede mostrar con orgullo ante Colombia. y ante el res

t • de naciones latineamerio.anas obras qu~ consti to.yen un pe si tive y 

evidente progreso material, social y econ "mice de nuestro pa~s . 

Se pueden enunciar come sus realizaciones m~s destacadas a SA

TENA, la CORPORACION DE LA INDUSTRIA A3RONAUTICA COLOI4BIANA S.A. 

(ClAC), la CORPORACION INDUSTRI.PL ATI:RONAUTICA COLOMBIANA S.A. (AIC

SA) y la innevacién en el desarrolle aeren~utice del país, ya que le 

ha correspondido introducir les diferentes nueves tipos de avi.n 

que necesariarre nte han revelucienado el sistema aeren,utico naci• -

nal. 

Aunque algunos de les aspectos citados anteriormente correspa~ 

den al estudie y consideraci n de etr•e Grupos de Trabaje , se ha 

visto la conveniencia de hacer siquiera un breve inferme de cada 

un• de elles, en vista de que s•n parte impertantísima del papel de 

la FAC en el desarrolle aer•n~utico de Colombia. 

~n esta ferma el presente estudie se referirá a cada un• de 

les siguientes aspectes: 



lO - Síntesis hist6rica y evoluci'n técnica de la Fuerza 

A~rea Colombiana. 

2Q- La C.rporaci .n de la Industria Aeron,ut ica Colombia 

na - ClAC. 

3~ - La Gorporaci n Aeroind.ustrial Colombiana S.A. - AIQ 

SA. 

42 - Servicie Aéreo a Territorios Nacionales - SAT3NA. 

52 - Vinculaciones de la FAC con la Aeron~utica Civil y

con la Zmpresa Colombiana de Aer,d.r•m•s- ECA. 



1 ... SINTESIS HISTORICA Y ..!.VOLUCION TECNICA DE L.A 
FU'..:;RZA Ai~:rJA COLür.ffiiANA. -

Como consecuencia de la .:;ra,n aplicaci~n que tuvo la aviaci ~n 

en la primera Guerra Mundial (1 .914- 1.918) , se despert . en todos 

los p~!s~s del mundo un eran inter~s p r conocer y adquirir este 

nuevo mediu de movilizacién y de combate. 

Colombia no estuvo marginada en esta nueva inquietud y fue así 

cerno en el año de 1. 915 se organiz~ por primera vez , y baj• inicia

tiva articular '='l CLUB COLQI.lBIANO D~ AVIACION, del cual formaron 

parte varios jovenJs de la aristeoracia begetana, ntre elles les 

docto~es Alfonso L(pez Pumarejo , quien m~s tarde fuera Presidente 

de Colombia por des ocasionesJ Luis :~du.ard.e Nieto Caballero , Neme -

cie Camacho, Carles Li~vano , Sim:)n Araújo y otros que con base en 

sus influ-,ncias p~:;rs•nal.es y poL!ticas t)btuvi .. ren '¡ue el Congreso 

Nacional expidiera la Ley 15 de 1. 916 , ; la cual , autorizaba set::un se 

al eo'bierno para enviar a un erupo de jovenes colombianos al exte ... 

rior con el fin de adelantar un curso completo de aviaoién. Este es 

prácticamente el punte inicial de la aviacilin nacional en nueetre -

MCa tarde , y con el mism$ es,!ritu de inclu~r a Col~mbia en el 

proc~so de esarr•lle @er•n~utice mundial , se expidieron los D· orJ

t s 2172, 2182 y 2247 de 1. 920; est~ ~ltime dispenia la creaci~n de 

la ·nscuela Militar de A"lfiaci ~n. 

En cumplimiente al Dec.t' t 22 7 se inau~u.r. la primera Escaela 

I•íilitar d.e .Avia.ci ' n Jn el municipi d.i:i jf'!'":.ndes , en 1 Dvpartamente-

del Telima, e ntanQe para tbl fin cen la asesur ~a de una misi'n 

fra.! .. cesc .. resi lida por .;:!.. C renel RS:·lrJ GUICHLRD. 

JJn esta eta )é?. inicüü se d~stacaron pi1•tes col•mbian•a talos

e mo el .:.; ronel 13erj.m~n r~~nll~z "J.ey , el C r~nel Gabrial de Páramo,

el :•layor F.Hix Castillo, el Ca¿it~n r~uis Silva G~mez y l s Tenientt::s 

Abra.ham Li~nwo, Delf í n Terr s Dur~n , ~duél.rd e G'mez P•s~.da y Domin

e• Val nc:ia. 
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En el m~s de febrero de 1.921 lleg~ren por v{~ msrítima 1 s 

prjmer s vienes adl!uirid sen Fr·ncia.: Gu&.tre Caudren G-3, menom•

tores de dobl comande• cuatro Cau ron G- 4 bimet•res biplazas~ y 

cuatr ieupert menoplazas e c~mb&te. jst s uvi nes estaban impul

sades per metores Le h ne de 80 H.P. de 130 kil m~trQs per bera de 

1/'elocidad y 4.500 metr s de teche, Ted(l este materio.l fue ensambla

de e~ lu scuela de Fl&nd s bajo lt direcci n del Cer nel Guichard. 

Gen este 8tUipo de vuelo se inici~ pr~cticamente la era de la

aviaci;n en Cel•mbia. 

Pe9 a u duri.nte el tiemp de fnnci namiente de esta ·~scuela 

se 1 ~r~ tn Jvidente pre~rese Jn la aviaci n nacienal , dende sobre

saliJr n brillantes fi~uras da esta :B' uerza tales c•rn• Jeo~ I. F•re

re, Justino Nari~e, y etres, 1 c~bidrno nacional se vio oblieado -

¿or r .zones de ord_n econ ' mice a suspander vl funcitnamiente de es

te Insti tute, cu<;.nd• ap~na. s hi.bÍa. la.boradG 16 meses con dedioaci ~n

y entusiasme . 

Sin embarc~, gracias al empeñ~ y consagraci;n de los pnoner&s

de la aviaci ' n, entr elles el Teniente Delf~n Torrea Dur~, se pr~ 

cediÓ a activar nuevamente la ~scu~la ~ilitar de Aviaci ' n en un 

área ubicada. en el municipi• de Madrid, Departamente de Cundinamar

ca. En esta oce,sión se cont e n la aseser ;a de una misi n suiza di 

rigida per el Mayor HENRY PILLICHODY y el mateiial de vuelo lo e n!!_ 

tituyeren avienes tipo Wild de deble comando. 

En esta fsrma se e menz 1~ que pudiera ll~~arse la nueva. y 

permanente estructuraci n de la Fu~rza A~rea Colombiana. Dur~~te 

l9s años de 1.926, 1.927 y 1. 928 se graduaron cursos de Oficiales 

del Ej~rcite que se destinaban en comisi~n a la Escuela Militar de

Avia.cién con el fin de adquirir su brevet de piletes mili tares. 

En el mes de diciembre de 1. 928 el Teniente Benjam~n Méndez 

Rey cumple un itinerario de vuele desde les Zstados Unidos, pasanda 

por les países centroamericanos, heche que constituye una pesitiva-



3 ... 

realizaci'n de les pilot•s militares de Colombia. 

~n el año de 1.929 los Tenientes Artur• Lema Posada y Jorge 

r.: ,nd.ez Calvo adelantan el curso de pilotaje militar en h. Arg ntina 

· y se constituyen en monitores de la ]scuela Militar de Aviü.ci .n. 

As! llega el año 1.930 en el cual viene al país una nueva mi 

si n francesa comandada por el Coronel CHATEAUVI:l:!.'UX con el fin de

asumir la instrucci ,n de los nu~vcs cursos de pilotaje. 

En el ano de 1.930 vuela por primera vez una escuadrilla de 6 
aviones de la FAC en los actos conmemerativoa del centenario de la

muerte del Libertador, siendo la presentaci ,n de la Fuerz~ Aérea C~ 

lombiana en los cielos de la patria. 

En el añe de 1.932, mediante el Decreto 1.144 fue creada la E~ 

cuelQ de Mec~nica de Aviaci~n, como una necesidad inapazable de pre 

parar t~cnicos para el mantenimient• adecuado del material de vuelo. 

En esta aituaci ,n se ~ncentraba la FAC en el mes de septiem 

bre de 1.932 cuando se suscit~ el conflicto con el Per4 en la fren

t era amaz.nioa. 

Ante esta emere-encia se dispuso el inmediato emplao de la Com

pañ~a de Aviaci .n Scadta que, c•m• reserva nacienal fue utilizada

p•r .,) ~ebiern• para atender las •pera.cion,,s del sur. Fueron organJ:. 

zadas Flotillas A~reas en el Amazenas al mando de los pilotcts M~n 

d~z Hey, G mez Niño, D~az y Li~vant. 

Se procedié igualmente a constituir la primera base ~~rea de 

cembate en Palanquero, acondiciene.nde las edific.r.ciones que ten~a 

all! la 8mpresa Scadta. 

Se trajeren inmediatamente de Alemania vari~s tipos de aviones 

entre ellos les Junker, tipos K-43 y W-34, y cinc~ trimotores JU-52 

para transperte. De les Estados Unidos se adquirierGn avi•nes de 
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cembate Curtiss-H~wk, que de acuerdo con las necesidades celembi~ 

nas fueren ment~dos en fletadores . Adem~s se cempraren avienes d.e 

ebservaci ;n Falcon. Los aviones Junker ~l-34 fu~'ron transf&rmados en 

avienes de guerr~, acendicion~ndole ametralladoras eir atories y com 

puertas para el lanzamient de bombas. 

Los veteranos pilotos alemanes de Scadta, HERB_ERT BOY y VON EN 

GEL ofrecier9n suss servicios al gobierno de Colombia y entraron a

reforzar las efectiv s de la aviaci~n militar. Igu~lmente fueron 

contratados por el cobierno de Colombia otros pilotos al~manes vet~ 

ranos de la Primera Guerr& Mundial . 

~n esta forma y bajo l as cendiciones imperiosas de un probl ma 

b~lico, fue e mo surgi definiti~amente la Fuerza A~rea Colombiana. 

En las operaciones del sur p~reci, el Capit~n 'J:rnesto '8s0uerra, 

conduciendo un Falcon n nna opera.oi'n de movilizaci,n . 

~n <H!·t;e cemflicto con el Pert! tuvll GJ.otueci~n d stacada el C n 

sul General de Colombia en Nu va Yerk, don Gerrn~n 01 ,ne , ( ... uien era

cías a sL; actividad., dinamisme y cap: cidt~x: de ,::estifon leer~ ad.,lui -

rir un exc lente material d- vuele tales coma avien,s de los tipes

li'ledling, 'l'raint~r, Osprey, 'fi1alcon, H&wk, trimoteres .TU- 52 y b:bmete

r s Condor p~r~ instrucci~n y ~ntrenami~nte , ob~erv~ci&n, combate y 

tr&nsporte • 

.un el añ• de 1.933 la '8scuela }i:ilita.r de Avi·>,ci,n ,s trash.,ia

da a Ca,li a la H· ci ... nd.a ·n Guavi to d. ende ep ra e.ctnalm mte y J. ~ande

s~ h~n preparado todos 1 s curs s da pilotaj~ milit~r hAst¡ nues 

tro~ U. ! as . 

Cabe €1netar ieualmente (lU~ cerne ccmsecuencia del orcmfliote cll'n 

1 Per4 fue creada la Base A~r a de Trds ~s uinas eh Baltfa Sela.ne. 

Sieuiend_o ese tr&:y~cteria &rillanto d.~ la 11'ue::rza A~r ,t;~, el Cap.i 

t~n Enri :u~ Cenchs. V net;as •:m el añe d 1.94-0 y 



tipe H-3-4 oum11li ~ 

re.s 7 3 minutos. 
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1 vnelo dirüct "Begot~-Lima Rin scalas ~n 10 he 

Postei.iorm"'nt ~ lleeaJ'l 1 p<. ~a l<>s ~wi nes St ~armG~n pr.r 17 y hs 

Vt.ln~s :R T 15 y lo~ bimotores J3eechcraft NT7 para entrenarnLnt o y -

transp•rte. 

•1 esoua r'n d transport~s a~r os militares adquier_ en 1.948 

para sus servjcies en territctrios nacionales v riaA unidades Dou~las 

C- 47 y 1 s Consolidated PBY. '>stes aviones catalinas de la FAC cen.t 

tini¡:Gl. sirviend con exclusividad para las reeiones del sur del 

pa~s. 

~·1~s tarde, poz0_os años 1.953 y 1.954, y por razenes de manteni

miento d.el Orden P\1blino n el pa~s se establece la .i,scuela de Heli 

c.pteroa en el municipio de Melgar, con el fin de dar entr-namiento 

y apoyo de transporte inmediato a pequeñas Unidades de Combate d.el

Ej~rcito en regiones afectadas p0r cuadrillas de antisociales. 

Cabe advertir ~ue esta ra del helic.ptero en Colombia que fue 

iniciada por la FAC, cuenta hoy d~a con una empresa particular de 

helio pteros HBLICOL t ue ha oontribu~d• crandemente al desarrollo 

econ .mico del país , colaborande inclusive en la censtrucci~n de un

eleeducto trasandino del Putuma.yo a Tumace . 

Fue igualmente la Fuerza A rea Colombiana la pianera en la era 

del avi~n Je t en el pé:l~S al introducir en el año de 1. 956 avicmes -

de cembate a reacci n, les Sabre F- 86. 

Actualmente cuenta la Fuerza. A~rea con un nuevo tipe de a.vi~n

de transporte , utilizado en e l cenflicto del Vietnam, les C-130 H~r 

culea con capacidad para transportar hasta una C mpañ ~a de Infante

r;a . Con e s te nuevo t ipo de avi ~n se da un pas e de avanzada no s. l • 

por el aspecte de mevi lizaci n mil i tar, sine per el factor desarr e

llo econémico del pa~s , ya que se ~ncuentran en c•nd.icienes d8 

transportar hasta toneladas de car~a. 
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2 - LA CORPOH.ACION DE LA INDUSTRIA AERONAUTICA 
COLQI.IBIAUA S.A. - CIAC.-

Otra de las grandes realizaciones de la Fuerza A~rea Colombia

na es la Cerporaci n de la Industria Aer~n~utioa Colombiana S.A. 

CI.AC. 

3s un Insti tute descentr¡¡,lizade, creado per Decreto N2 1064 de 

1.956, dopendiente del Ministerio de Defensa Nacional y adscrito a

~ste por m~di• del Decrete N2 2565 de 1.968 para los efectos de di

recci~n y contrd de ue trata el DecretQ N2 1050 del misme año. 

La Corperaci,n es de naturaleza comercial, de la ~s ecie de las An! 
nimas y constituida conforme a la legislaci~n cGlombiana, por escri 

tura p~blica N2 1229 otorgada ante 1 Notar~a 7 i de Beget~ en !v!arze 

de 1.957 y posteriormente refermada p r escritura N2 1677 de la No

taría 8~ de Bo¿ot~ en juni' de 1.966, y fina.lm._ntó aprebada por ?h.!!, 

defensa en RosoluciGn N2 3404 de mayo de 1.966. Así mism& la Supe -

rintendencia de Sociedades An$nimas, le concedí el p.;rmiso d-fini

tive de funcionamiento en Reselución N2 184~ d~ junio de 1.966o 

OBJ:~TO 

1'1 - La construcci~n , ensamblaje y cl!lmpra-venta de teda clase

de aer0nuv~s • de part~s de las miomas. 

2Q - Hontaje y explotaci~n de talleres d~ reparaci.n y manten,i 

miento de teda clase de aeronaves y de centros para la 

pr~staci¡n de servicies de tede orden para las mism~s. 

3g - Fabricaci,n, impertaci':n, compra, venta, xp•rtacién, 

~zencia y distribuci,n de toda clase de part~s, repuestes 

y acceaeri•s par@, aeronaves de todo tip• • 

4Q ... Recibir en consi~naci "'n toda esp ci~ de repuest(¡)s , median 

to ~1 sistema IN-BOND. 

INSTALACION..:.S 
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Lea tall'!re d la CIAC están leca.liz•dos en la :B•se A~rea de 

Madrid, distante 25 kil,metr3S do Bo3ot~, con un ~re cubi~rta de -

1~ .160 metr(ts c.:m'.Jrados y un ~re a d scubierta de 37.000 metros cua

drad s. 

ORGA1HZACION 

Para el cumplimi~nte de sus objetives la CIAC CQenta con la 

argíil.nizaci :n e.siznada por 1 Decr~t N2 694 d.e 1.966 y unas Tabb .. s

d~ Or~aniza.ci;n previament~ establ cidé1s. Cab~ destacar aqu~ que h. 

direcci~n y la mayor parte de la aecci,n ej-cutiva d dich• organi~ 

me se encuentra .... car5o di!' miembros de la F.AC. Tt>do su personal in

tcerante d~p-nde del Ministerio e Defensa Iacional y se aga c~n 

los iner.ses pr pis de la funci ~n CQrnercial que desemp~ña la Insti 

t '; 
UCl,ll• 

Igu lrnente debe anotarse que la CIAC fue creada y orermizada 

c<r~n aportes de antidades oficiales y S·!rni-eficialus., La contribu 

ci ~n oficial ~tsci n<le al 99 .. 6;~ del capital .. P.-r su ~reani2.aci ~n ver. 

sátil y adaptable la CIAC ~~st á en capaoir.h.d de am•Llars"' a l¡;_ r'" (li -

v rsas necesida(ies y exigenci¡¡¡s aer0n~•Jticas del r1aí a. 

En su •rg& . .niza.ci, n eeneral la CIAC cuenta con una e-'rencia de

tiro intlustrial y sus el ment s as snr"e en h.a r:;~_ma.s t~cnicas y a.9.. 

ministrativalil .¡ne l,. sen r•ro1~üu:;. Cllimo ~ntidad ej eoutbT<l, la Gomr 

ñ~a pued.e ·.f.1CIIJi-rjr bi~n s mtl bl~s e ir1muc 1 a, d··.r .n "·ll1 a. l i:~s 

p-rim .rtH:I o hiroteOéll' y ._;r8var n cual .. t.. i 1~ f rma 1 s s-.;und.os, ene.

jenar unes u e'lires Cll<:.ndo l€l .stin1 cornreni nte¡ adquirtr part s, 

m¡;¡,rcas, pre(:•~·l Í.l'li.ent OS <le f<J.~Wicaci (n, d.ibuj OS Ü1t1Ul:'(triiües, r tu -

lo~ o toda olaPG de derechos de propiedad industrial; usar y xplo

tar loA de trél!'l '!NU>nas 9. cambio de r .eal~aB , participacion~A on

-q~nta IJ 'Hl util].c3~~dt•H~ lÍq:uida.s ~~ dt'l ($tr')S bienes lt c])r .chos, y en~,_ 

jonar 1 ~ pl'(¡_pios cuando cenvanga a sus ínter• ses; tarnar n arrend.!:, 

mi!nt ienlS inmu!bles y hacJr instalaci~n y rnentaj~ de talleras 1 -

d Jp,si tos y almacen •e on r1 ich.,s bifmes o n l~Ps _.ue a,dqui Jr.9 .. a cua,l 

quiJr t tule1 recibir en e nsi¿-nRci.n toda cl¡;¡,se d.e rJpuestos yac-
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c~s rina y en e'en~ral, cnmerciar con llos, c;lobrar toda clase de

oper"',ci n_s d8 cr.Jli to, dar y recibir dineros en mut es, con garan

tí <; rePlee o person8.l"s • sin ~llas, celebrar 1 contrate e ca.m 

bio n t das ous manif~st¡;¡,ciones, cem~ ..;irar, descontar , endosfJir , -

te. teda ClBS6 de instrum~nt S n~._;cci~bles , C~mo l~tr9B 1 pacar =s, 

tc ,; fermar parte com undador • cualluier títtlo da sooiedades 

cru ~ F.> dedi u n a 1 s mismos n ~e:ucios , o aquell.-s que e '!lpr .. nc 61n a.2_ 

tividadwR auxiljar~e o c~mpl~mentarias , o que ~Eciliten el cumpli -

mi~nt& de les prepias; adquirir a cual~uier título, 3tras empr-sas

naci ne.lor¡¡ c~n actividad s semejantes, inc•rperarlas • fusionarse 

c•n ellas en cual{uier forma y, en general celebrar toda clase de 

operacion~s y contrates d~ cuaXFivr oiden, sidmpre que tiendan di 

raot~mvnte al mejor cumplimiento de las actividades comprendidas 

d ntro de su eb j etive principal. 

Otr• de l as ~randes prep6sites de la CIAC es el de ofrecer a -

les pa~ses vecines sus capacidades econ~micas y 1 grar en es ta for

ma ampliar sus mercados. 

Cerno puede ebservarse fácilmente la CIAC constituye par sus al 

oancus y preyecccienes un verdadero apert~ de la FAC n s 1• al 

desarrello aer•n~utico del país, que constituye su misi'n b~sica, -

sine tambi~n un imp•rt an t e baluarte del desarrelle ccen,mico y se 

cial de la naoi,n. 

SERVICIOS DE R~~PL"1ACION Y MANT':i!NIMI~NTO : 

I1a CI.AC, ocmoiente de la seguridad que debe pr•porcionar a las 

aerllna,ves y Cf)n esto , a la seguridad ce~ lectiva, presta un permanen

te y a.d cuado mantenimiento n la serie de talleres de reparaoi€:n y 

almafenamient"' de r3puest$s que tiene en la base a~rea de Madrid, -
, 

as1 : 

a . Taller d el ~otrioos: donde De hacen reparaciones mayores , 

menores y medificaoiones a cualquier tipo d acces rios y

cempenentes el,ctríC$S de ~vienes . 

b. Tall~r d~ instrumentos: para reparaci,n y prnebas de funci.!, 

namiJnte de toda clase de instrumentos l~ctrices AC y DE,-
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vacío y distint s meielos de aparatos mecánicos. 
t 

c. Taller de h~lices: d~ndo se llevan a oab~ reparacionvs may~ 

r s, reaoendicionami-ntes y cempensact.n de h~lices epera 

das hidr~ulicamente. 

d. Taller de hidr~ulis os: con capacidad para pruebas y repara

ciones de cualquier tipo de componentes hidr~ulides . 

e. Taller de maquinaria: Capacitado para efectuar yrabajos es

pJoielizad s tanto de reparaci~n cerne de fabricaci~n d~ cem 

penenies de avienes. 

f. T~ller de r~die: realiza teda clase de instalaoien s de ra

dio en les avienes y ropara y ajusta los ·~uipos de radief~ 

n~a y radio-navegaoi~n. 

g. Taller de motores: dende ae efect~an reparaciones m•.y•res -

en motores a pistón, de cilindros • puestos, para avienes 

livianos y helioépteres¡ y en moter8s radiales d les tipos R-1830, 

R- 985, H-1340 y R-2.000. 

MERCANCJAS IN-BOND : 

El sistema IN-BOND, oreado por el gobierno nacional en 1.965 -

para la CIAC, y reglamentado per la Direoci~n General de Aduanas, -

alcanz; su primer triunfe al permitir que las actividades a~reas no 

se paralizaran en Colombia. 

~ate sistema IN- BOND tiene les sieuientes fines : 

a. Le~rar el r~pide y epertun• suministre de repuestos, con el 

prepésito de acelerar la mevilizaci~n del parque a~ree , na

cional e internacional. 

b. Centrarrastar los efect~s econ~mices resultantes de l a~mac~ 

namient o mndefinide que, ccmo en el case de l os repuestos,-
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corren el riesgo de quedar inservibles. 

c. Disminu;r el lucro cesante de las naves sujetas a reparaci n , 

con el suministro oportuna de los repuestos necesarios . 

d. Aherrar las inversiones en r epuestos p¡¡,ra a. renaves. Estos

gastos quedan limitados ~ lo estrictamente necesar.ie . 

e . Por ~ltimo, se anota que las mercanc!as recibidas IN-BOND 

,,ienen en consignaoi n par a l a venta, de manera que la em 

presa no tien que hao r inversi~n alguna pera tener las a su alcan

ce y disponer de ellas en cualquier moment o. 

CONCLUSIONES 

CIAC : 

Pueden reducir se a t r es l as conclus i ones general es sobre la -

1 .. La. ClAC prest a. , c on e l apoy eficü .l¡¡ serv icios que pueden

ser utilizad s por teda la aviaci~n nacional e internacio -

nal . 

2. La CIAC est~ plenamente capacitada para atender los traba -

jos de reparación • recenstrucoi .n de aeronaves y ha ensam

blado eficientemente aviones Piper , Gherokee Six, Azteo C, 

Cherokee 140 y Twin Comanche . 

3· El objetivo principal de la CIAC ea ofrecer mayor seguridad 

y ece~nom~a al mercado aeren~ut:ice y procurar sn me j er deaa

rrelle. 
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3 - LA CORPOR.ACION AEROINDUSTRIAL COLON03IANA S. A. 
AICSA.-

La Cerp•raci .n Industrial Aeren~utica Colembiéma. interesada en 

la l~nea de ense,mblaje de aviones y censider~ndele medie de era.n im 

perta.ncia para impulsar el desarr~llo a.eron~utice del país, a la 

vez que para censeguir un apreciabl. aherro de divisas, gestien& ~ 

te el Minist rie de Fement la autorizaci ,n para ensamblar avi•mes

livia.nea en Celombia. Fue as! cerno el mencionad• Ministerie dict 

la Reseluoi.n Ng 708 de 1.966. 

Cen base en esta Reseluoi .n, se llevé a cabe la primera otapa, 

de prueba, para ensl?.mblar seis avienes livianos de la casa Piper. -

Esta primera etapa consistía en recibir de los Estades Unides las ·

partes de cada avi n, luege de que a.ll~ hab~an sido armadea, pr•ba

dos y vueltes a desarmar para ser definitivamente ~nsamblades dn el 

pa~s. Este procese se oumpli. con les siguientes aparates: 

Avienes CH1DROIOJ"E SIX ................... 1 

Avienes CHEROKEE 140 •••••• * •••••••••••• 3 
Avienes T'IHN COI·IANCHE •••••••••••••••••• 1 

Avienes ti pe AZT'~CA •••••••••••••••••••• 1 

1.!:1 ~xi h ttbtenide fue te tal y entenoes medié,nte la escritura. 

p~blica Ng 727 de la Netaría 101 de Btget~, del 24 de junie de 

1.968, oe ere una S ciedad entre la CIAC cen el 50% de las accie 

nesJ el IFI cen el 48%; y Celcables, Celminas y el Fond Retateri•

de la FAC, estas tres entidades CQn el 2% de las accienes. As ~ na -

ci. AICSA Aer• Industrial Celombiana S.A., cen un capital auteriza

do de veinte millones de pesos de l es cuales han sid5 pagad•s oince 

millones en las proporciones ya anotadas. 

AICSA cemanz' sus laberes en la Base A~rea de 1•1adrid, dentro -

ele las limi taoionr3s que coma era l. gico la impen~an el hl)r.;¡,rit y rf 

gimen militar de dicha Unidad; cem• censeouencia de este en diciem

bre de 1.968 se traslad6 a sus actuales instalaci nes en Guaimaral . 
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Teniendo en cuenta el satisfactorio resultad• obtenido dentro

de la primera etapa, la casa Piper autoriz pasar a la segunda. En

esta fase se ensamblcm los aviones directamente en Celombia emplea.!!, 

de un 25~ de mano de obra y material del pa~s. Dentro de este mate

rial ae .!st~n incluyendo la silleter~¡¡. y etres acceseries como cier 

tes tipos de cablea. 

Simul t~nee.mente, el !4inisterio de Fomento dict ~ la Reseluci. n

Na 1308 de 1.967 ~n la cual se autariz en base a los seis avi•n~s

de prueba, el 12nsamblaje definitivo de estas a.·~renaves en el país y 

la ~asoluci,n NQ 1309 de la misma fecha, auteriz para ello ~spec~

ficamente a AICSA; la cual entonces preeram. el ensamblaje de 32 

aeronaves hasta julie de 1.969. 

nes: 

Hasta la fecha se han ensamblad• y vendido los si¡:;uientes ilVi!. 

Cherokee 140 

Cherokt!e 180 

....................... 

....................... 
300 ••••••••••••••••••• 

Cherokee 235 ••••••••••••••••••••••• 
Twin Comanche •••••••••••••••••••••• 

N avaj • ••• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

2 

6 

3 

~ 

2 

l 

Cemparando los costos de un avii?n dt~ .stt~s , pr11ducido ~nteer 

mente en ~stados Unidos, se est~n logrando costos inferiores en un-

15%, 1• que de per s~ indica la benda~ de esta empresa. 

Teni~ndo en cuenta les r~sultad s ebtenicios basta ahora y la -

alta calidad t~cnica de la mane de obra, la reuni~n de aeentes ven

dedores de la cas~ Piper, realizad~ en marzo de 1.969 , recomend el 

ensamblaje en Colombia de avienes tipe Pony para fumigación, a la -

vez que pasar a la tercera etapa del procese, en la cual se debe i~ 

cluír un 35% de material celembiano; teniendo c~mo oendici,n previa 

la d.e hacer l¡¡,:a necesarias adaptaciones a la.s instala.c ion~s y el 

adelantar u.n curse para les eperarios en Lock Ha.ven (EB.UU. ) dicta-
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do per porsonal de la Piper . 

De este pl an se esper a.n e:r andes beneficios ne~ so l amente para -

AICSA , sino t c.tmbi~n para el pa~s , ya c¡ue dentre de la Zona de l Pac

to Andine se han rec ibido algunas propuest as ue dejan visl umbr ar -

un excelenta mer cado . 

La J unta Dir~ctiva de AICSA es tá compuest a per cinco mi embros-

Por el G~bi~rno Naci~nal 

Por la Industria Militar 

........... 

........... 
Par el IFI •••••••••••••••••••• • •••• 

2 

1 

2 

Los r~presentantes pttr el Gob i urno son el Cemandant e y e l J ef e 

de "Ss t ade Mayor de la Fuer za A~rea. Co l ombiana. 

~1 Gerente de la CIAC , es a la vez el Gerent e de AICSA , l a que 

tiene l&l sieuiente orga.nizact;n: 

J .... fe.tur-.. de ensamblaje . 

- De~artaQento de 

Dr:1partamen te d 

' . ; ,roa.uccl Jn . 

inspeoci~n . 

Dep~rtam1nto de cost s . 

Departé.' :llt de sur'linistros . 

~n la actualidad s 3otG preparando unL refnrmn d l.s ~st&~u-

1 b 
, 

t' s , ya • ... ue e G i~rnt) qttliLl'e ·rne ~sta empr ~~8 tenc¡;;. personer+a j .!:!, 

r~d.ica ~· r>Uedn ftmci1mar in<1.~p_;}nclientern~n te el.! h. CIAC y ne incrus

taLl:. dentro d." ella como suc H113 ¡¿hu a . 

Cerno pu~d- • reciarse, a p.sar (el c~rt& tiempo QUe ti~ne de 

h-.berse flr¿;é:tnizado ~At• empres@, sus ~xitos y desarr•llo ho:.c.n :pr~

v r sus ~r&-n•les proyeccion .s dentre d.l d.esarr l lo ¡;.,aronqutic 1 " -

cion¡;¡.l , su irnpertancia :p:a.r· b in uatrializaci ~n del Ilf i s y h> .ne 

ficiesa 3X ansi ~n clentro de la Zona ' . nc~lna. 
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4 t:F'R 'ICIO !'.,. J::1"'10 • T ~rniTORT0S N.ACIOl!AL~~S 
SATENA.-

11~ - oBJ r;rrrvos. 

"1:s ...... r s~~ ~ecentrél.lizade. , ;_r C')ll lli>.; bj<'ltive,:; de cola.bt~r¡¡¡,r -

,,n la" campl ñas asist nrial ;s, d ~ economÍ¡¡. at::r:!cah~ y pecuaria, 

de colvniz¡,ci/?n y f~m nt ~ econ~11\ÍCO :¡ aisteucia.l (t, todas h.s

r ce gionr-::s suhdesarrcüladt:•G Lle P· rs, fue fun~ a.cla 1'!~1 1.962 est~-

r~·rüza.ci~r., p r iniciativa l 1 Com ~ ndante d, le 'Fuerza A~rea 

Celembiána. 

Les territorioJ nacioncl1s sen upr ximadam nte el 56~ d~l t~ -

rri terio patriu, le ff 1 te, ·1 ~~ v·f;ts de e munice.ci m, as! cerno las 

o nsiderabl~s distancias que las separa de les cantres capita

les, s n fli1cteres pé ra I!Ut:.l SA'I'~NA ,n¡ t~ des .rr llande unp h,bor 

extraordinaria, permitiP>!dG la oxtracci,n 1 !stes t~rritoriGs 

de casi 12 millonos d toneladas de productos ae;r• ecué'.ries y

d con~um ,n eer ~ral n un t t~l de 79.813 heras de vu~lo. Es 

te> indica. la preecupaci ,n dl;}l Gt~bierno •.m sus e;ent s al conver 

tir SATENA en ei'Tlpresa. descentr·üize.da por Ley del C ne-reae y -

tratQr as Í en r~selver sus pr bl.:;maa primarios. La SQla prese.u 

cié de SAT~UA y sus tripule.cienes mili h.res en hP lejanes c•.u 

fines del pa J:s, demu •. stran el ~.cercamiento permanente y una ma 

nera propia para ejerc r su controlo 

32 - D'!JSARROLLO SOCIO-ECO!WMICO. 

SATT~NA, qtte -..riene cola.berande activamente con los programas 

del Qobidrne Nacional en estas zonas margin~das del p~~s, 

atiende de por s í, amplias rutas en l~s ricas regienes del Che 

e., Valle, Nariñe, Eeyacá, Araucld., r.leta, Guain~a, Viohada, Ca

quetá, Amazonas, benefici~1de t anto a productores come a les -

oensumid.eres. 
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Sus servici0s est ..... n eri.:mta.des a las sigui ntes actividades a

l s cual.,s la ,serenoia de la empresa ha dado prieridades den -

tro de les ebjetives trazados: 

a. Transperte de preductes agrepecuario~. 

b. Servicies a campesinos, celenes, agriculteres, ganaderes, -

agr,nemes, veterinari•s, t~cnices a¿-rícolas, etc. mi mbros

del sector ~erQp~cuaria. 

c. Tr~nsparte de corree a .r@ y nacienal. 

d. Tr~nsparte de m~terial m~c~nico indispensable para efectuar 

tedo tipe de investigaci .n, ayudando as~ a la aaistencia 

t
, . 
·~cn1ca. 

+ 2 - APOYO i.UE R-~Cnm.: TIE LA FUERZA P3REA COLOMBIANA Y OTRAS '8NTIDA

D.:..S. 

SATZNA, per tener la misión o{vica de vinculaci n d" ree;ümes

ampli~s y apartadas del paÍs con la eoonem!a nacienal, requie

re ser apeyada por la Fu~rz~ A~rea y Gtros erganismes para ue 

cen raoililad, ere;ulle y dinamismo, pueda cumplir la mieién 

que le ha side imvuesta. 

a. 4p JO de la Fu~rza Aérea Colombiana. 

El apeye le.;ístice a SAI'J.l"3NA incluye: 

1) Servicies y suministre de &asolina y lubricantes. 

2) Suministro de partes repu~stos y elementos aer•n~utioes

en ¿;eneral • 

.:.:zn "'st¡¡,s S·! incluye: Component~s ~structurales, c•mp•ne!!. 

t~s miacel,nees, accesori~e y conjuntes, pQrt~ de mot• -

res b~sioos, motores oomp~etes, etc. 

3) Arrendamiento de m•t•r~s. 

4) Pr~9tame d~ herramienta y equip•• 
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5) Uso d- la o facilid;;..des c.~~ rep ert UQ.r Íédil y talleres en nene 
<.> -

ral de l¡¡ ll'AC. Nediante el Cemande A~reQ de M~.teri:tl , Ce 

mand del 'I're.nsp•rte Aéreo Ihli tar, Departamentrt A- 1 de-

Ma.t #ria.l, Fl:.C d rá Jl apoyo re~ru-rid por SATBNA para. ~.ª-. 

runtiza.rle una p.,r;a.ci~n n•rm2l y eoon "mioa de acuerdo 

con sus capacidades , y limii.aci n6s. 

1) ']f ct(q, la li..¡uiuaoi&n de 1 s valer~s de met ri l~s aer.!. 

n~uticos, r omb~stible y ~1 uilJr de motores. 

2) Mantendr~ les din~r•s para ""' 'lLlÍsici ' n d.e materiales 

.: Jr~n(.utir:osc 

3) Manten .r infttrmado al D~pco.rt8mente A- 4 sebre ~1 estado ·

do CU.!Dtas rL SA~FA ;'¡· M' ndc Rotat ri WAC. 

o. Aeencias d~ C~mpras FAC. 

Prt.ster~ a S T ~:KA les serv1.0ios <illO s an requl';lt'idos en 1• -

c41rrespendi Jnte ;¡¡, a.lmao nani :nt • y transporte ... n il.Vi•nes 

AC. de los amteriaVJs r· e cempra ~n Jl exterier. 

d. Si tuaci ~n econ ' mica. 

SA'f::!:NA, en su pr~supu~st o~lo cuenta. é>..ra su s•stenimi nt• 

con ~1 ineres dw in res p9r e ncept de pas•je y carea. 

Ha c•ntad¡¡ s~ c•n la d. ci id.a. ayud-. .., la .A~encia Int_,rna. -

ci nal de 1)esarroll• (AID), entidad rrue he. ct•ntribu:f.d o e n

la donaoi n ~ ec uipe de vuelo. 

Gracias al up yc c•njunte FAG- AID, los habitantes de tan 

ext nsas y 1 j •m&.s tLrras he..n podiJ• recibir 1 b~neficie

de esta pr mi3eria mpresa. 
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5 - VINCULAGTON'I}S Dl·} T,~':. FAC CON I1Ji .snlWNAUTICA CIVIL 
Y CO:~ LJ~ J:._P'l~~::)L CQI.OKRTLi~A 1)'ji ¡j~10l)!to~·os - "JC.A. 

n:ntica Civil KA come con ht ~~CA en l• 
, 

. ~d se retier e a asesor;a 

t~cnic& y suministr de ~rsenal espeoi .lizedo. 

10 intr l~,) 

r.:";;:.ian te Decr ~ t 1 W~ 224 7 ("Ji e . 23 d.~ l . 9 20 ) q,; d ü{:;:eme la _r ...;~ 

niz ci .. '!l ilücj_aci ~l!' 'ln 'ouP.la-de Avi.aci ' n r"ilitar com .. d¿~J n

dencia d~ntr• del ~inist .ri d~ Guerra y reel~l~ntQn 1~ Secci ~n d 

.P.vbci ~n rec'i. nt ,J ~ •• te ~.;r ·ad" • 1' .1 ;),~arete 2172 (Dic . l') Je 1 . 920) , 

t.: rnl' "ntid¿,d de vtll~~OO :mtr r)l t .f'.,:•¡,ng "j ~cutivo y el fanist~rifl él.o! 

'iuerrll, • ~ ~ cem• un er::;;Jnismo :l~ cont,.. l p<-.ré. lé: vLF_.i ; n 

y tAda l e r ~ erentf'l a la Jer m t.: ntlca Civil . 

m!:rcial 

~~11 1. 945 >!~ ür ,[ ' L fllÍI lt. l'lt1(l0!lCÍQ del ~nt nces ilinisterie O.c

titt rr·;.. , la pr).m<"r~. ":8~U-b O~i.cinl l• .vi~.ci ~n Civil , con instructtJ 

r~s J mat.ri~l ~ vuel ~' ln viaci ~n -ilit~~ en lR Bes~ J ~rJa de

I1adrid . La Escuela Militar de Aviaui ~n d~ Fl qnde3 , Escu0l. ft 1n~~d 

ra. ,' 1 a'lri_ci '?u mili tnr , c•nsti tu ~d.a en 1.9;:>1 9 r la r.Uoi ~ n l<1ran

ceav eL •l aJl'IYl, ~n 1 . 922 ;:>lr oirotl:l:;t· ncias ~co,1~mic·c~.a d<::ll pc í o , 

traa¡c~rri. el_ ( r tl~mp~ ~e v~lli ~ 

1rid ( Cundin~·r~<::,rc~). 

r...:;nnizé1.r en los pr .. dil'ls d ~ :1a 

~1 G~abir~rllGI Naci·m91 en 1. 95t el~_,-·· la ;:::scuel~ :tJaci!')mÚ de Avi_!; 

01 ~n Civil , Odntra ;:>rinci)al dd fnrmaci (Q le l e pilot • civiles ce 

1 mbianas e n la as•:ls .e L <L ls F AC • 

:a n .partamento Adrrdnistra.-~iv d 
) ( 

A r m~titioa Civil lleva h.s- ~ ~ 
1/t"' ( 

1{,, t!bi 
1 <) 

-- ---,.. 



est ('l.~stico.s 

( .d !U , · ut ri~a 

- 18-

aer&pu~rtos ~xist n~ ~ !n el ~ í 1 en la .nti

s ._, L:e las p::!r!:'.ci.ane' a~reas de lt> ~ < _r ~ U-r-

t s con 1 pr i d·d ¡ ~~ficicncia adquirida p r l· as sor a t ' cnica 

de la F.AC en tillos ·.nt rior..-n. 

La l~mpresél. Celombh..n!i'. de Aer$dromes ( iliGA~ fue creada por D..:cr~ 

t 'jecutive N2 3269 de Noviembre 10 de 1.954, con el fin de 0aran

tizar la pr.staci~n de Servicies de Aer dremo Nacionales y demáQ 

gervioies necesario~ par la naveeaci~n y tran~porte aéreo , El cen

cur o de la FAC en 1• ~ue s~ refiere a as seria t~cn1ca a la ~CA ha 

did• muy valiese. 

Por as~s r ~ 1e la AC Colombia ee aseci a la Organizaci ' n de 

Aviaoi "'n Civil Int_rnacienal (OACIS) desde 1.9t.7 y asesorados & las 

.~cu las de Avi&.ci ' n: };NAC (civil d .• l ._,ebi rn•), E~pa.da, Ivieta, -:t,! 
du .rez, "scu la de N nt nimLmto y Oper~cienes de Avianca, .escuela 

de Op-raoi.-nes de Aerttcendn y de Sam. 

ftdem~s es de ~n tar (rue la FAC ha sido la pionera. ~;n clamar a!!_ 

te les íil.l tes ere;anismoa del ~ebi~rn• pe:ra que el transporte y les 

a.er~dremos del país prt3sten tma may•r centribuci n al desarrolle 

e con ' mio , ~•oia.l y cultural partieudo de la bu¡ Jvident de rrne 

el pe.~i.1 n-cesi t nna política de transporte a eouada r1ue ce rdin 

1 1istint s Rist mag del deAnrrolle y per iea una m jer utiliza 

ci ' n d. 1 mismo y l•s m~s bajes costos del s rvicio consider¡mdo: 1~ 

La. fijaci n de tarifas cestea.bles pa.ra l•s mJd.i•s de transport Js 

a:rees que p~r~ita~: 

a. Su ex~letaci 'n. 

b. C•nstitu~r reservas para reemplaz d! equipo. 

c. Producir un rendimi~nte nermal para el capital invertido. 

En la necesidad rl~ a repuert• y d transporte a, ree, la FJ,C ha 

sid• enfática en d~clarQr que su d sarrello y demanda futura depen

den de tres feoteres fundamentales: 

1) de nu stro territorio 

2) de nuestra p blaci~n 
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3) de nuestra preduocifn. 

Se hc.c indispensable anotar que la 'F.AC ha colabnad• ~n la el~ 

boraci'n de vali•s•s pr yeotes y ej·~cuci•nes relacionados con el 

desarrelle de la Aviaci ' n Civil. As~ por ejemplo celeb•r~ en el va

lioso pN•Y·3Ct• c.,l;le posteriorrrente fue presentad• per la 'Empresa 

Avianca en noviembre de 1.963, de vieencia actual y en parte imper

tante llevad~ a la realidad, relacionad• con la integración de ru -

ta.s a~reas tronoaleti, media.nte el acondicionamiento de algunos aer_! 

puertos, teniendo en cuenta las condicionas topoeráfioas de Coloro -

Mía., el l eico proc~so d~ desarrolle de la. avia.ci;n y el incrdmento 

normal del tr~fico . 
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Dentr del erden de vinculaoi~n decisiva de la FAC n el des~ 

rrelle aeren~utic• del pa í s , ~.;ste Grupo de Trabaje considera que 

tal vez se pu~de hacer tedav í a mayer l aber en este sentido. N• se -

e emprende por ejemplo , como mi en t r o.s las Ar mada Haoi~anal prepa.r a. , 

capacita y mant iene el c ontrol de los mar inos me r cantes, la Fu r za

A~rea Celembiana permanece sino mar ginada, cuande menes indiferente 

a la preparaci'n y centr 1 de la aviaci~n civil. Si tenemes en cu~:~!!. 

ta rrue por raz~n de riesees , ~;eeuridad celectiva y e l misme aspecte 

ecen,mic• de l a s empresa s comerciales , les piletos requi eren un ma

yn o•ntrel f~sioe y profesional, no se explica e l per qu~ l a li'AC -

n• adepta el mism• ' istema i mperante hey en la ARC seeún ol cual , 

dicha fue r za prepara, chequea capacita y conceptúa sebre l a i de 

neida4 f~sica y prefesienal de l es marines mercantes . Sabide es per 

dif rentes medies que una eran cantidad de accid""nt es aér ees han si 

de ecasi ons.des • per imp~ricia de l•s t ripulantes • por ma l as cendi 

ciolle s f ~sioas . Por v í a de infcrmaci&n y traer un hech.e í:oráneo de

refer~ncia , hace menos ele un año se present. un ere.v ~simo a,ccidente 

de aviaci,n en Venezuela, al caer sobre un barrio de Caracas un 

avi~n c•mercial que despe¿;aba, causande ..;ran n~m~r• de v~otimas y 

daños materiale& . 

Hechas l .... s ave.ri.euaciones se pudo cemprebar que el pileto de -

dicha aeronave sufr í a d·J diab~tes y tení a una gruve afeooi, n card; a 

ca. . 

Este e j emp l • , para no citar otros casos sucedidos n• ~~l o per

precarias cendicienes f Í cioas, sino per indisciplina d~ vuelo , 

i rrespenSjabilidad p Jrsonc-.1, etc., nos demuestran mny a l as claras 

(rue , • ne existe control f í sice y profesional sobre l as tri~ulacio

nes comercialds , • ,,ue si le.s hay , son muy tleficientes y necesitan

de un •reani smo que tenea m~s ineerencia sobre este aspect$. 

No ce ve la raz .n por l a cual, ne sea la FAC , ~n su calidad de 

or~anisme de Sstado, la que prepare , capacite y centre l e f ~sica y -
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prefesiftnalmente a los piletes cemercül.les, ~arantizamh en esta. f•!: 

ma. una mo.yer seguridad. ce l ectiva y ecen ' mica , y t mé'...nd.o a. su Ce.rgo , 

come debe serlo , la Direoci&n de les Pilotos Civiles en el paí s . 



NR 

1 

2 

3 

4 
5 
6 

7 
8 

9 
10 

11 

12 

13 

14 
15 
16 

17 
18 

19 

GH.A.DO 

BG. 

CR. 

CR, 

TC. 

Te. 
NY. 

!·íY. 

MY. 

l\íY. 

MY. 

ivíY. 

MY. 
r.rr. 
MY. 

tf¡Y. 

MY • 

CT. 

CT. 

CT, 

LISTA D3 OJ'ICH.LBS PILOTOS Y COPIT .... O,..,OS 'DJ LA F ~e, 
~~N USO m.; J:3U í~N ;~.;TI1W t -~m~ PH'~Srl'AN ACTUALI·f:•1NTB 
sr.;s S':.iRlHcros TJn ;~MPlBSAS OFTCIAI;,~s o P.a.RrrrcuLA 1. ·~s 

J¡PI:;LLITIOS Y rmr.ffi:t3S 

F~RNAND::JZ A. JULIO CT<1SAR 

AYALDE l•~eH'W~R'1.Y e "1.RLOS f.1. 

GIRALDO LOZANO ALFONSO 

M3L8ND8Z ALARCON ~TGUEL A. 

POSADA ~IALDONADO ARTURO 

CJI...DAVID SANIN JUAN A. 

CHARH.Y SOLANO RAFI!!;L T • 

DURANGO SANIN :M. ElJRI 1UE 

ESCOB::Do B}<iRJ.l<1UJ)EZ BERNARDO 

LAIGm~L~T GALVIS HUGO 

I.EIVA SUARBZ CALIXTO 

M:ILLAN VAHGAS R.4J1~A8L 

Rl!.:SIJ:'REPO ORT ~GA FRANCISCO 

RODRIGU1:Z CARVAJ ALIUO ARi•l.nmo 

RODRIGU'BZ 1.fJ.!!NTJ:S'8S :JLUCER 

TORRffiS MESA CARLOS FRANCJSCO 

A:BADIA PINZON HBC'l'OR 

AGUD8LO AGUD''nO FRANCISCO 

B 1~mNAL PLAZAS LEOMJ~Il'.DS M. 

:~SPZC IA LI:)~'"D 

Pihto 

" 
" 
H 

" 
11 

JI 

11 

" 
11 

11 

ti 

11 

" Heli. 

" 
n 

" Heli. 

" Heli. 

u Heli. 

'~!MPR:::;SJ' 

CIAC 

Aerecivil 

ENAeC 

Aer•civil 

ENACC 

A vi anca. 

Aer•civil 

Aereclu~ 

Avianca 

La Urraca 

Aerooivil 

CAYTA 

Helio el 

He1icel 

Guaimaral 

Aerota.xi 

Petrd-Helioep. 

Helio el 

Petrol-Helicep. 

¡-. 
t-. 



NR GRADO APELLIDOS Y NQ1.ffiR ES r~SP ~C I ~ LIDAD EMPR E SA 

--
20 CT. CARRASCO RIAÑO BRAULIO Pil•t• A vi anca 

21 crr. DI.A.Z CU::RVO MIGUEL 11 Heli. Helio el 

22 CT, GONZALJZ VA'tBLA CARLOS " Heli. 1-'etr•l-Helic•p. 

23 CT, GUTI'iJI113Z C.Af.lARGO JORGE E. 11 lieli. Helicel 

24 CT, KlLVY HSNGIF'O LUIS CARLOS " SAr.f 

25 CT, NI'~TO BAYONA H'i::LIO 8NRI~U~ " Cayta 

26 CT, OL.ART:: TORR'~S GIL.B :~RTO L. 11 H3lio Helicel 

27 CT, HANGEL J AIW ~'3 J OS'J '!!}, 
,, 

TAO 

28 Cr.I'. R~:UYii:S PARDO JAHiE JOSI1 11 Aer•ta.xi 

29 CT. RODRIGUl!~Z ESPINOSA VICTOR 11 Aereclub 

30 crr. RUIZ ACEV..!:DO GUSTAVO ft Heli, Helicol 

31 CT, 1IVGRA RUIZ BSRNARDO " Helio Helio el 

32 CT. IUNCON CORTf<~::> GJRARDO " Heli~ 

33 CT, SANCHIJ;J COTSS AIJV t-10 lf Heli. Helio el 

34 CT. SANIN TOBm~ L ~ON '' .Aviímoa 

35 C'r. SILVA R.or.~ · :RO JOSE ALFR]Dü " Enaco 

36 CT, TOV AR SAR!I!TI~NTO P '~DRO 'F'R.&.NC ISC O " Heli. ttelicel 

37 CT, VIAFA TCUS HORACIO " TAO 

38 CT, V'SLAS':Ul!:Z TOJ;lO HCRNANDO 11 Cayta. 

39 TE. ABDALLAH PLAJAS DI3GO " Avianca 

40 TE. AVIL.A FRANCO CLIMACO " A vi anca t.J 

CARRA~SQUILLA MUNERA RICARDO 
-

41 TE. 11 Heli . Helic•l tv 
42 TE. CHAVES CASTILLO JAMillS LJIJ " H~li Petr•l- Helicop. -l .... 
43 TE . DE LA ROCHE ALVARSZ DANIEL tt Heli • Cayta .. i! 



NR GRADO APELLIDOS Y NOMBRES J<JSP.8GIALIJ.AD Ei M P R .E S A 

44 T.E. }IJRAZO Bli:LALC.AZAR GEll~·rPJ~ R. Piloto C01yta 

45 TE. QUINGU'0 OSSA ALBJHTO S. " Beli. Helicol 

46 TE. LJAL GARCIJ_ JORG.!~ FlLI~C'JR " Heli. Helic•l 

47 T:~. OV .ALLJ~ DUrlUE SSTSBAN " Reli. Helicol 

48 TE. OVALLJ!! DUQUE ANGEL GUILLSRMO " Heli. Helicol 

49 TE. ORTr.!:GA ACJRO GUILLCRMO lt Heli. Petrol-ff~li.cop. 

50 TE. ORJUELA B~CERRA ADOLFO LEON " Cayta. 

51 Tfi~, OTERO LAFAURTI:I: FRANCISCO DB PLULA " Heli. H.eliserv. 

52 Tl~. PARRADO UÑATE PSDRO PP~LO fl Heli. Fumivalle 

53 T8. POTES MO'RENO PI'ffinK !~ AL'BTm'l.'O 11 Cayta 

54 T~. SOTü .BAYONA HERI•fJS " Aeretaxi 

55 Till. SALAr•1AlWA SALG.A:UO ,JOSB GRSGOHIO ,, 
Aeroclu.b 

56 TB. SARr.;P~NTO BOAD.A MARIO ti Heli. Helicol 

57 TI!:. SUAREZ P .A.DILLA RAMO N tt A vi anca 

58 T~. TAPIAS amrsz PEDRO JOSE fl Avianca. 

59 TE. TORRES BU~NAVENTURA GUSTAVO 11 Aerecarga 

60 TE. VILL .. <:GAS RIV8RA .JAIME ti Aviémce. 

61 TE. CABAL S~:~N'Z J8SUS /I.R.TURO 11 Aerotaxi 

62 sm J.• COii'REDOH GARC!Jl_ LUIS E. " H11li. Helictl 

63 ST. DIAZ GARCIA JUSTINO ti Avianca 

64 sr.r. QONL:ALE'~ VALDElffiGRO JOSE ti Heli. Helio el 

65 ST. GOMEZ MAE MARIO EN}{I!UE fl Heli. Helictl 

66 ST. GOMEZ LIBR.t,i;ROS OSCAR DE JESUS 11 Heli. Helicd 

67 ST. ROQUli: SOLANO TOMAS 11 TASS 



NR GRADO APELLIDOS Y UOMBRI~S J~SP&C I.ALJ"JAD EMPRESA 
-

68 ST. REY PLAZAS FRANCISCO Pilet• Avían ca 

69 S'r. SANIN MOLINA RPJURO 11 Avianca. 

70 ST. SIERRA BARRENgCH'¡J GH}RARDO " Aer•c•nder 

71 ST. ULLOA HURTADO LUIS FSH.UANDO " Heli. Helic•l 

72 ST. VOELKL CA~RILLO ALFR 8DO " Avianca. 

73 ST. :BARRERA GOM~Z ALV .ARO ti .Avianoa 

74 ST. BONILLA SAUCESO LUIS H, 11 Avia.nca. 

75 ST. C.A.RVAJ AL ~CHlWERRI GIBD/1.1'lDO " Helic•l 

76 ST. GARCES RSSTREPO ARTURO " Avianoa 

77 ST. GONZAlliZ GUERRERO EltN'J.i~STO " Avianoa 

78 ST. H3RN.AND'EZ Jil\1ENE:Z EDUARDO 11 Avianca. 

79 ST. Lop·;:;z RO:ORIGU'~Z JOS :~ DOMIUGO !1 Avianca 

80 ST. t.l.JNDOZ.~ S .A TlAVIA R_A11'AEL " TASS 

81 ST. OVIBDO GALVIS DANIEL " TAO 

82 ST. PALENCIA RIUCON GILBd:RTO " TASS 

83 ST. RENDON TOBON FRANCISCO JAVI,~R " Aer•c•nd•r 

8t¡. ST. VALi!:l~CIA EIL!i8GAS OMAR " Heli. Helic•l 




