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TROFAS AGRROTRANSPORTADAS

El

HISTORIA, DESDE SUS ORIGENES HA

SEGUNDA GUERRA MUNDIAL

E1 Reglamento del Ejército Alemén sobre el Comando, en
su pardgrafo 20., se exprese de esta manera : "La guerra es-
t4 en constante evolucibdn, Nuevas armas crean nuevas formas
de combate, Prever con exactitud esta evolucién técnica, eva
luar el efecto de un arma nueva sobre el desarrollo de la ba
talla y aventajar al adversario en su empleo son condiciones
esenciales de éxito",

Fundamentalmente, toda operacién militar se reduce a un
movimiento., Constituye, pues, una accidn en tiempo y en espa-
cio. La velocidad con que el movimiento se ejecute es factor
primordial del éxito,

De lo anterior deducimos que la guerra, en sus estratos

m&s profundos, es una lucha entre el TIEWPO y el LSPACIO, En

funcidén de la velocidad, en traténdose de espacios iguales,
varfan los tiempos de recorrido. Al zumentar la velocidad, el
espacio, para impedir que el tiempo de duracibén del recorrido
disminuya, es decir, para conservar el equilibrio, tiene que
aumentar en proporcidén adecuada., Esa lucha permanente tiende a
ser ganada por el tiempo, ya que el espacio del globo terres-
tre es limitado. Por consiguiente, su progresiva ampliacidn
tiene término. En cambio, 1la vélocidad de los medios de comba-
te es aumentada constantemente por el hombre, que crea y perfec
ciona sin cesar esos medios en su lucha contra el hombre mismo.
Y no nos es dado prever aln los limites de esa velocidad.

El aumento de velocidad favorece, por otra parte, la sor-
presa, factor 8ste que "cuadruplica el éxito", Y la guerra exi-

ge cada vez mayor velocidad, mayor potencia, mayor profundidad,

sorpresa més completa,




De lo dicho nace la importancia de los medios de transpor
te en la guerra., Y en los tiempos presentes el elemento mas rd
pido de éransporte es el aeroplano. En virtud de la prodigiosa
evolucidn de esta mdquina, el transporte aéreo en el mundo es-
t4 en constante ascensibn, Desde el primer momento, el aeropla
no ofrecid inmensas posibilidades a las tropas aerotransporta-
das, aparecidas como nueva arma en 1939 y cuyo papel en la gue
rra tiene creciente importancia.

Comprometidas en miltiples operaciones por Alemasnia y el
Japén primero, por los Aliados después, las tropas aerotrans-
portadas obtuvieron con frecuencia éxitos notables, pero su-
frieron también serios fracasos. La sorpresa jugbd siempre a
su favor, mas la accibén de "masa", indispensable para explotar
la sorpresa, les hizo falta con demasiada frecuencia. E1 arma-
mento ligero, al cual estdn reducidas, no constituye obstidculo
grave para su poder si se saca partido del cohete, la "carga
hueca" y el cafibn sin retroceso, dotado éste, como el cohete,
con elementos que se fundan en el principio de la citada "car-
ga hueca", En lugar de formar solamente, como hasta hoy sucede,
una pequefia fraccibén del efectivo total de los ejércitos, las
tropas aerotransportadas estdn llamadas a ser el elemento prin
cipal, como lo veremos més adelante, Entonces asi, el desembar-
co adreo jugard en la guerra del futuro el papel de la maniobra

de las divisiones blindadas en la guerra de 1939-45,

NACIMIENTO DEL PARACAIDISMO.- Las fuerzas aerotransportadas na
cieron del "paracaidismo®", Ia idea del paracafdas es muy anti-
gua, tan vieja como el deseo de volar que ha tenido el hombre,
Sin embargo, el primer descenso en paracafdas que ha podido re
gistrarse parece datar del atio 1306, En tal afio, un acrébata

paracaidista dio una exhibicidn ante la corte de China con mo-



tivo de la coronacidn de un Emperador. Cerca de 200 afios des-
pués, Leonardo de Vinci hizo experimentos para frenar, por me
dio del paracafidas, el descenso de los cuerpos. En 1777, los
globos de Montgolfier ampliaron el campo de los experimentos,
Sebastidn ILenormand, fisico francéds, realizdé el primer des-
censo en Europa en 1783, Saltd de la torre del observatorio
de Montpellier y aterrizd sano y salvo., Pero a pesar de esto,
el paracafdas no tomd su forma moderna sino un siglo después,
Tue invencidn del estadinense Irving, quien lo estudid como

medio para salvamento de tripulaciones de aeronaves,

SU DESARROLLO EN LA U,R.S.,S.- La idea de hacer intervenir en

la retaguardia de los ejércitos tropas lanzadas desde a&iones

o desembarcadas de éstos, tuvo origen en la U,R,S.S. Algunos
afios antes de 1939, las grandes maniobras soviéticas compren-
dfan descensos espectaculares de muchos miles de paracaidistas,
con todo su material, y el transporte aéreo de carros de comba
te ligeros para su apoyo. Estas demostraciones fueron acogidas
con cierto escepticismo y, aparte del ejérecito alemén, algunas
imitaciones que de ello se hicieron, especialmente la "infante
rfa del aire" francesa, no fueron juzgadas de gran interés mi-
litar,

De todas las experiencias adquiridas con numerosos y varia
dos ensayos, el alto mando soviético sacéd dos enseflanzas capita
les;: verificd ante todo que las operaciones de las fuerzas aero
transportadas implican un alto grado de cooperacidén con los ele
mentos de la fuerza aérea encargados de apoyar la accidn condu-
cida en tierra por las tropas desembarcadas. Descubrié después,
cosa esencial, gue las tropas encargadas, al terminar un vuelo
operativo, de librar combate terrestre no eran ni "infanteria

volante" ni aviadores encargados de una misién especial, sino



mis bien un tipo nuevo de combatientes. Los alemanes as{ lo com
prendieron a su vez, Esta doble leccidn hizo que la historia de
sus fuerzas aerotransportadas fuera jalonada por tan notables
éxitos. En 1941 el Mariscal de Campo Kesselring, al pasar revis
ta al desarrollo de la Luftwaffe hasta ese afio, habld en estos
términos: "Durante nuestras recientes campatias de guerra de mo
vimiento, la Luftwaffe jamds habrfa podido cumplir tan plena-
mente las misiones de su cargo si sus jefes no hubieran llevado
constantemente a su espiritu el que todo su personal debia ve-
nir a ser parte integrante de las fuerzas armadas del Reich. A
sf, todo el personal de nuestro ejército del aire fue llevado

a estudiar completamente las reglas del combate terrestre y a
someterse sin reserva a sus leyes", Las anteriores palabras

del Mariscal alemédn tienen magistral aplicacidn en la concep-
cibén moderna del ejército aerotransportado en la guerra del fu

tuxe.

SU_DESARROLLO EN ALEMANIA.- De todos los palses europeos, el

gue despuds de Rusia emprendid prontamente y con el mdximo de
energfa la creacidn de unidades aerotransportadas fue, sin dis
cusidn, Alemania, Desde 1936 cred el primer regimiento de para
caidistas, En 1939 organizd la primera divisidén aerotransporta
da e introdujo en sus medios el "planeador", que aumentd la ca
pacidad de transporte de los aviones y permitid mayor precisién
en la colocacidn de tropas en tierra que la que puede obtenerse
por medio de paracafdas.

A diferencia de lo que se hacfa en la U,R.S.S., los alema-
nes no habfan constitufdo Cuerpos especiales aerotransportados,
Preferfan utilizar sus paracaidistas en cooperacidn con divisio
nes de infanterfa, tipo ordinario, o con divisiones de montafia,

Estas Gltimas, es cierto, tuvieron para el efecto un entrena-



miento especial., El método tenia grandes ventajas, porgue per=-
mitfa asociar a los paracaidistas, para cada operacidn previs-
ta, las tropas més apropiadas: divisiones de infanteria norma-
les en los Paises Bajos, por ejemplo; divisiones de infanteria
de montafia en Noruega y en Creta.

Ia fuerza de una divisién de infanteria aerotransportada
alemana (téngase en cuenta que se trata de "organizacidn", no
de "instruccién", a lo que ya se aludié al decir gque "los alema
nes no habian constitufdo @uerpos especiales aerotransporta=-
dos") no pasaba del 40 por ciento de la de una divisién nor-
mal. En consecuencia, sus efectivos alcanzaban , mids o menos, a
6,700 hombres, Tenfia dos regimientos de infanteria en lugar de
tres; su artillerfa estaba reducida al mfnimo y las armas pe-
sadas de infanterfa se encontraban reemplazadas en parte por
ametralladoras de mano; fusiles antitanque substitufan a los
cafiones anticarro ordinarios. Ningln vehfculo motorizado entra
ba en la composicidn de la divisién, y los servicios, compren-
dido el de abastecimientos, estaban considerablemente alivia-
dos, El1 poder de fuego de una tal divisidbn era el siguiente:

32 cafiones de infanteria o cafiones de montafia,Cal. 75 mm.,;

30 cafiones anticarro, Cal. 37 mm.,;

36 morteros de 81 mm,;

54 morteros de 50 mm,;

60 ametralladoras pesadas, Mod. 34;

16 cationes de 20 mm, (antiaéreos y antitanque);

| 175 ametralladoras "Dreyse 13";

365 ametralladoras Schmeisser,

En 1939, al estallar la Guerra Mundial II, un regimiento
de paracaidistas alemdn estaba formado por tres batallones de

méds o menos 500 hombres cada uno; el batalldn estaba dividido



en cuatro compafifas, de las cuales 3 de fusileros y una de a-
compafiamiento., Independientemente del armamento individual de
cada hombre, esas unidades disponfan de un armamento colecti-
vo. lLa compatifa de acompafiamiento tenfa un cafin de montafia,
4 morteros de 81 mm. y 8 ametralladoras pesadas. Cada compa-
fifa de fusileros se dividfa en tres pelotones, armado cada uno
con 6 ametralladoras livianas y 7 ametralladoras de mano, Ade-
mids, la compafifa tenia un mortero de 50 mm, Bl equipo del bata-
114n se completaba finalmente con cierto nlmeroc de bicicletas
y de emisores y receptores radioeléctricos,

E1l poder de fuego de un regimiento de paracaidistas ale-
mén contaba con un total de:

3 cafiones livianos, Cal. 75 mm., tipo montafia;

12 morteros de 81 mm,;

27 morteros de 50 mm,;

27 ametralladoras pesadas, tipo M.G.34;

162 ametralladoras livianas, tipo "Knorr Bremse" o "Drey-

se 13%; .

189 ametralladoras #e mano,

Es preciso no confundir el armamento de las divisiones
de infanteria aerotransportada, dado precedentemente, con el
de los regimientos de paracaidistas con los cuales aquellas
divisiones cooperan y que ha sido objeto de la dltima evalua-
cidn,

A principios de 1939, es decir, unos seis meses antes de
la iniciacidn del conflicto, los tres regimientos de paracai-
distas con que contaba Alemania fueron completados con un ba-
talldn de transmisiones y otros elementos divisionarios, El
conjunto recibidé el nombre de 7a, Divisibén adrea. Esta medida

marcéd solamente una etapa intermedia de 1a evolucidn, pues la
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divisidn no disponfa alin de sus propios medios de transporte
adreo. Ia Gltima etapa fue alcanzada con la creacién, hacia
febrero de 1941, del XI Cuerpo aéreo, del cual la 7a. Divi-
sidn adrea formdé parte integrante, Ademids de sus elementos
propiamente dichos, el Cuerpo comprendi{a los regimientos aero
transportados y el grupo adreo de'transporte. Ia unidad fue
estacionada en la regidén de Brunswick, donde se encontraba,por
otra parte, uno de los més grandes campos de experimentacidn
de planeadores: el de Hildersheim,

Los tres regimientos de paracaidistas estaban en ese enton
ces bajo el mando de los coroneles Briuer, Sturm y Heidrich,

Los "aerotransportados" alemanes se comprometieron por
primera vez, bajo su propia bandera de Cuerpo, el 12 de marzo
de 1938, cuando fueron encargados, durante la invasidén de Aus-
tria, de apoderarse del aerodromo de Wagram, La operacién se
desarrolld seglin el plan previsto. Ante todo, las proximidades
del terreno fueron ocupadas por los paracaidistas, Lubdgo ate=-
rrizaron en el aerodromo 37 aparatos de transporte, de los que
desembarcd aproximadamente la fuerza de un batallédn, Vinieron
en seguida los grandes transportes, gque llevaban artillerfa y
material diverso., La anexién de Austria fue realizada en un mo
mento,

Entre marzo y septiembre de 1939, una figura nueva apare-
cid entre los comandantes de aerotransportados en Alemania., Se
trata del General de aviacién Kurt Student, que se distinguid
brillantemente durante la guerra eauropea 39-45, en Noruega, en
Holanda y en Creta, Fue el primer comandante de la 7a. Divisién
adrea y después del Cuerpo aéreo, En 1939 habifa dirigido, en
las maniobras de Berlin, las operaciones de paracaidismo, lo

cual habiz valido a sus hombres el apodo de "Students", con el



que se les designaba en el ejército alemdn,
ILa educacidn moral del paracaidista alemdn se inspiraba
en los diez mandamientos siguientes:
I
"Vosotros sois los soldados de seleccidn del Ejérecito a-
lemdn, Buscardis el combate y os entrenaréis en las més duras
pruebas, La batalla seri para vosotros el fin supremo".
i
"Cultivad la verdadera camaraderia, pues es con la ayuda
de vuestros compafieros que iréis a la victoria o a la muerte",
5 4
"Sed avaros de palabras., Incorruptibles, E1 hombre obra
y deja a las mujeres su charlataneria., Esto Ultimo podrfa con
duciros a la tumba",
IV
"Sed calmados y prudentes, fuertes y resueltos., El valor,
el entusiasmo, el espiritu ofensivo os dardn en el ataque el
ascendiente sobre vuestro adversario",
v
"En presencia del enemigo, nada es mds precioso que las
municiones, E1 que dispara sin necesidad, solamente para dar-
se valor, es un cobarde que no merece el titulo de paracaidis
ta",
VI
"No os rinddis jamis, Para vosotros, la victoria o la
muerte, No hay otra alternativa. Es una cuestidn de honor",
VII
"o hay triunfo sin buenas armas., Someteos a esta ley:
"inte todo, mis armas; después, yo mismon",
Yili

"De cada una de vuestras empresas debéis comprender ple-



namente el alcance, a fin de estar en condiciones, si wvuestro
jefe muere, de conducirla a bien en su lugar".
IX
"Contra un enemigo que combata con la cara descubierta,
batfos con caballerosidad,., Pero a la guerrilla no le déis
cuartel",
X
"Tened los ojos bien abiertos. Elevaos a la altura de los
héroes., Sed tan rdpidos como el galgo, tan resistentes como el
cuero, tan duros como el acero de Krupp y seréis asi la encar-

nacién perfecta del guerrero alemén", _

Fue durante la guerra de Espafia que los alemanes experi-
mentaron por primera vez, en la realidad de un conflicto ar-
mado, el transporte adreo de tropas. Asumieron la tarea de lle
var de Tetudn al aerodromo de Tablada, cerca de Sevilla, los
contingentes marroquifes del General Franco, ILa operacién fue
confiada al Capitdn Henke, de la ILuftwaffe, y a su grupo de 42
pilotos. Henke se puso en movimiento con sus aparatos Junker
52 el 28 de julio de 1936, En el diario "Wehrmacht" del 7 de
junio de 1939, el Teniente Coronel von Scheele, agregado del
aire a la Embajada en Espafia, describid la hazafia como sigue:
"Cada avidn 1llevd un efectivo de 22 hombres con su equipo com-
pleto, El grupo logrd alcanzar a Tablada sin incidente., Duran-
te los vuelos siguientes, el ntimero de soldados transportados
en cada viaje fue elévado, para cada avidn, de 22 a 30, Henke
iba y venia, infatigable, habiendo ejecutado a veces de 3 a 5
travesias diarias. Su pequefia unidad aérea, a principios de
septiembre, habfa asi llevado de Africa a la metrépoli el asom
broso ntimero de 8.899 soldados, 44 cafiones de campaiia, 90 ame-

tralladoras y 137 toneladas de municiones y de material",
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En el conflicto bélico de 1939-45, las unidades del Gene-
ral Student, ya citado, entraron en accibdn desde la campafia de
Noruega y obtuvieron éxitos particularmente brillantes en el
frente occidental, en mayo de 1940. La toma del fuerte de Eben-
Emael en Bélgica, el desembarco en la retaguardia del ejéreito
holandés, luégo la prolongacidn de la penetracibdn en el Mosa
por la accidn de los elementos depositados en Amiens y Abbevi-
lle probaron el podér de la nueva arma y aportaron, al mismo
tiempo, precioso concurso a las operaciones regulares, Pero,
si la empresa pagaba ampliamente en comparacién con los efecti
vos comprometidos, el mismo resultado habria podido ser obteni
do por la accidén directa de las divisiones blindadas y las es-
cuadras de asalto,

Ia toma de Creta fue el primer caso de operacidn realiza-
da por tropas aerotransportadas Unicamente., La conquista del
terreno, y su mantenimiento a pesar de los contraataques, per-
mitid desbordar la defensa con los efectivos puestos en tierra
por la aviacidn de transporte y los desembarcados luégo por
via marftima despuéds de la expulsidn de la Royal Navy y la R,
A, F, Casi igualmente costosa para ambos adversarios, esta ac
cibén marcéd el mlds grande éxito de las tropas aerotransportadas,
en el apogeo de la Iuftwaffe.

Empero, es posible creer que el comando alemén estimé que
los resultados eran desproporcionados con_las pérdidas, ya que
renucid a hacer desembarcos aédreos en la retaguardia de los e-
jércitos soviéticos en la campafia de Rusia., Por la época en que
la Tuftwaffe mantenia alin el dominio del aire en el Mediterri-
neo central, el desembarco en Tinez prolongd la lucha en Afri-
ca del Norte, pero el éxito puede explicarse por la ayuda en-
contrada en la regién, Fue esta la Gltima hazalia de los para-

caidistas alemanes, ya que no podria dirselestal nombre a las
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tentativas hechas para aterrorizar a la poblacidn civil duran-

te la contraofensiva de los Ardenas, en diciembre de 1944,

DESARROLLO DE LAS FUERZAS AEROTRANSPORTADAS EN I.0S ESTADOS UNI-

DOS Y EN EL IMPERIO BRITANICO.- Veamos ahora el desarrollo del

paracaidismo militar en el mundo anglosajén, Un primer hecho
sorprende en este campo: hacia el final de la Guerra Mundial I
(1918), los estadinenses comenzaron a interesarse en la crea-
cidn de unidades aerotransportadas.

El promotor de este proyecto fue el General litchell, Para
81 se trataba, segln sus propias palabras, de "saltar por enci-
me de ese muro infranqueable que constitufa entonces el frente
occidental", ILa ejecucidn del plan MMitchell fue desafortunada-
mente retardada. Inscrita en el programa de una campatia de 1919,
fue abandonada al sobrevenir el armisticio. Fue sdlo en el vera
no de 1940 que los Estados Unidos, en preparacidn de su entrada
en la segunda guerra mundial, recomenzaron a formar unidades de
tropas aerotransportadas., Hacia fines del mismo atio, un contin-
gente inicial de cerca de 50 oficiales estaba instrufdo. Un pri
mer batalldn de paracaidistas, el 501, bajo el comando del Ma-
yor Miley, fue formado a principios de 1941 en Fort Benning,
Georgia, Su fuerza era de 34 oficiales y 412 suboficiales y sol;
dados, que disponfan de ametralladoras de mano, morteros, fusi-
les semi-automdticos, ametralladbras, pistolas, y de cierto nt-
mero de bicicletas plegables, Posteriormente fueron constitui-
dos batallones suplementarios. A ejemplo del Ejército, la Mari-
na doté también cada divisibén de infanteria de marina con un ba-
talldn de paracaidistas. Unidades especiales, cada vez mis nume-
rosas, fueron finalmente organizadas: formaciones de paracaidis-
tas esquiadores, infanteria del aire transportada en aviones o

remolcada en planeadores de tipo ordinario o de tipo anfibio.
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Los britédnicos siguieron una via paralela. Reconocieron
temprano, antes del desencadenamiento del segundo conflicto eu
ropeo, todo el provecho que podian sacar del transporte aéreo
para el movimiento de tropas encargadas de vigilar su vasto im-
perio., E1 método permitia intervenir répidamente con un minimo
de fuerzas., Lo aplicaroﬁ para calmar las turbulencias en sus
posesiones del Medio Oriente. Un ejemplo de operacidén del mis-
mo tipo se reprodujo en abril de 1941, cuando se trataba de re-
chazar a los rebeldes iraguianos del aerodromo de Habbania, que
éstos habfan sitiado, Elementos aerotransportados, que volaron
desde Bassora, tropas y obuses fueron despachados a toda prisa,
Sin embargo, estas sblo fueron muy timidas realizaciones, ILos
acontecimientos de la campafia de Francia en 1940 y, mis atn,
los de Creta, en mayo de 1941, obligaron al Estado lMayor Gene=-
ral britédnico a dedicarse bien seriamente al problema de los
paracaidistas. i .

Bajo la direccién del Teniente General F. A. M. Browning,
cierto nilimero de escuelas de entrenamiento y centros de expe-
rimentacidn fueron abiertos en la Gran Bretafia. 411f1 fueron pa-
cientemente elaboradas las bases de la organizacién futura de
las unidades aerotransportadas, Estas unidades se vieron bien
ﬂronto empleadas en el desembarco en Africa del Norte, Reparti-
das en gran nﬁmero de menudas incursiones, acrecentaron su ex-
periencia préctica. En 1943, las tropas aerotransportadas bri-
t4nicas se distinguieron por una accién reldmpago en la campa-
fia de Birmania., Durante una de las mds brillantes operaciones
aédreas de la guerra, tropas britdnicas y tropas indias ponfan
pie, en noche de luna, 350 kildmetros detrds de las lineas ja-
ponesas, Por medio de esta audaz incursién llevaron un fuerte

destacamento al corazén mismo del dispositivo enemigo y corta-
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ron a la vez las comunicaciones entre los ejércitos japoneses
del Norte y del Sur.

Formadas en lasmismas disciplinas, las fuerzas aerotrans-
portadas britdnicas y las estadinenses iban finalmente a en-
contrarse reunidas para cumplir su deber supremo durante los
primeros dias de la invasidn del continente europeo., En la no-
che del 5 al 6 de junio de 1944, el comando britdnico lanzd su
63. divisidn aerotransportada cerca de Caen, con la misiédn de
apoderarse y mantener los puentes situados entre esta locali-
dad y la costa, para facilitar asi la progresidn hacia Caen de
las divisiones desembarcadas por via marftima., ILa 6a. divisién
logrd mantener el terreno al Norte de Caen hasta la llegada de
estas Gltimas, pero el ataque de la localidad, ordenado inme-
d{atamente despuds, no pudo vencer la resistencia alemana., Ios
estadinenses en su sector lanzaron sobre la penfnsula de Coten-
tin, a muchos kildmetros de la costa Este, su 82a. divisién de
paracaidistas, encargada de abrir la via para el despliegue de
su 70, Cuerpo.

Otras unidades aerotransportadas fueron comprometidas en
la batalla; unas, estadinenses, cerca de Coutances, en la costa
Occidental de la peninsula de Cotentin; otras, britdnicas, al
Sur y al Este de Caen., Hasta donde se puede juzgar, fracasaron
en su misién,

A partir de 1942 y hasta el derrumbamiento de Alemania,
las operaciones de desembarco adreo de los Alisdos tuvieron di-
versa suerte, Conviene citar el desembarco en Sicilia, en julio
de 1943, de la anteriormente mencionada 825. divisién de para-
caidistas estadinense., la operacidn fue demasiado costosa,

En septiembre de 1944, después de las operaciones en el No-
roeste de Francia, las tropés aerotransportadas ascienden al es-

calén ejéreito, con el primer ejército aliado aerotransportado,
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que reunid el conjunto de las fuerzas briténicas y de las es-
tadinenses empefiadas en Holanda, de la guerra 39-45 la més
grande operacidn de desembarco aéreo, que no pasdé de ser un
éxito a medias para los elementos estadinenses y un fracaso
para los britdnicos, que fueron diezmados en Arnhem,

En marzo de 1945, el paso del Rhin compensd a los Alia-
dos el fracaso de Arnhem, El1 primer ejército aliado aerotrans-
portado reunfa, bajo el mismo comamdo, sus medios aerotrans-
portados, la 6a, divisién blindada de la Guardia Briténica y

numerosos elementos de artilleria y de ingenieros.

T.AS OPERACIONES AEROTRANSPORTADAS DE LA GUERRA 1939-45

Comprenden:

- en 1940-41, las operaciones alemanas;

- final de 1941 a final de 1942, aceiones de golpes

de mano conducidas por los Aliados;

- a partir del final de 1942, operaciones aliadas de

gran amplitud,

1)- las primeras operaciones aerotransportadas alemanas en
1940 fueron organizadas y ejecutadas sobre un esquema andlo=-
go al de Wagram, de que ya tratamos.

En NORUEGA, el 9 de abril de 1940 :

Una Unidad paracaidista captura a Fornebu, aerodromo de
0SLO. los aviones de transporte utilizaron inmediatamente el
terreno y desembarcaron 3.000 hombres en una hora, lo que re=-
presenta un intenso aprovechamiento del 4rea de aterrizaje,
que puede aun considerarse abusivo, pues no se efectud sin
numerosos accidentes, ILas Unidades desembarcadas se apedera-
ron de la capital.

Simultédneamente, destacamentos de paracaidistas debfan

controlar STAVANGER y NARVICK e instalarse en DOMBOS como ta-
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pbn, con frente a los elementos aliados desembarcados en TROND
JEHM, Salvo en NARVICK, cumplieron su misién,

Esta operacién muestra hasta qué punto la sorpresa obteni
da por el empleo de elementos aerotransportados podfa conducir
a resultados rdpidos, decisivos y poco costosos en proporci¥n.

A propdsito de lo anterior se expresa as! el Teniente Co-
ronel F, O, Miksche, del Ejército checoeslovaco ; "La opera-
cidn de Noruega, por su rapidez y la maestrifa de su ejecuciédn,
quedard en la historia como la primera y una de las mis brillan
tes empresas de las fuerzas aerotransportadas", (Lt.Col. F.O,
Miksche, "PARATROUPES"),

Un mes después de la operacién de Noruega, el 10 de mayo
de 1940, el ala derecha alemana debia penetrar en BELGICA por
la regién de MAESTRICHT, con el fin de atraer a los ejércitos
aliados hacia los PAISES BAJOS y el Norte de BELGICA y disimu-
lar la accidn principal, que el Grupo de Ejército de VOﬁ RUNS-
TEDT debfa ejecutar mds al Sur., las tropas aerotransportadas 5

lemanas recibieron dos misiones:

- asegurar al IV Ejército los pasos del Canal Alberto en
MAESTRICET;

- asegurar la proteccidn del flanco derecho de la opera-
cién, capturando para ello los puentes de ROTTERDAM, DORBRECHT,
MORDJIK, aislando as{ de BELGICA el Norte de HOLANDA,

Al alba del 10 de mayo, los planeadores alemanes aterriza

ron en las superestructuras del fuerte de EBEN-EMAEL, Ias to-
rres fueron bloqueadas y el armamento exterior del fuerte neu-
tralizado antes que la alarma hubiera podido ser dada., Otros
destacamentos sorprendieron los puestos de guardia de los puen
tes y mantuvieron éstos intactos.

Los atacantes fueron reforzados en la tarde por Unidades



16

paracaidistas que debian permitirles resistir todo contraata-
que,

El enlace con las tropas terrestres estaba asegurado el
11 de mayo a las 5 horas,

En HOLANDA, las Unidades paracaidistas se apoderaron de
los terrenos de aterrizaje de WAALHAVEN y de LA HAYA, Los avip
nes de transporte aterrizaron en esos dos campos. A pesar de
viva resistencia holandesa, los aleménes lograron apoderarse
de los puentes, En cambio, no pudieron tomar LA HAYA., E1 con-
tacto con las tropas que avanzaron por BOIS-1le-DUC se estable-
cibd el 13 de mayo en MORDJIK.

Estas operaciones confirmaron las lecciones de NORUEGAjs
la sorpresa que permite obtener el transporte por aire da re-
sultados que pagan., Ias pérdidas son fuertes para las unidades
aerotransportadas comprometidas, pero, en razén de los débiles
efectivos aerotransportados, debilidad relativa en comparacién
con los efectivos por empefiar para obtener el mismo resultado
Unicamente por accidén terrestre, en su conjunto, las pérdidas
son muy leves,

Durante la campailia de GKECIA, las fuerzas aerotransporta-
das fueron empleadas dos veces,

Una compatfifa de paracaidistas recibid la misidn de desor-
ganizar la retaguardia enemiga sobre el eje de progresiédn de
una columna motorizada. Unidad aquella demasiado débil, que o-
bré demasiado cerca de la linea de resistencia adversaria, fue
aniquilada,

Despuéds, cuando los Aliados se habian restablecido en una
linea que iba de TERMOPILAS a ITEA, un destacamento,que compren
dfa un regimiento de paracaidistas y un regimiento en planeado
res, recibié la misién de apoderarse del puente de CORINTO, so-

bre el canal, para impedir un repliegue aliado en el PELOPONE-
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S0, Aunque el salto de los paracaidistas no fue excelente y a
pesar de que muchos planeadores cayeron en el canal, el puen-
te fue tomado, el contacto con las unidades terrestres répida
mente establecido y numerosos prisioneros capturados.

Un mes despuéds fue el atagque a CRETA., La isla estaba de-
fendida por unos 30,000 hombres mal armados.

Ia superioridad adrea alemana era completa., E1 comando a-
lemdn disponfa para esta operacién :

- del XI Cuerpo aerotransportado;
- de las Divisiones de montafia 3a. ¥ 5a.;
- de la 4a. Flota aérea como apoyo.

Ta flota de transporte del XI Cuerpo puso en accidn més
de 650 JU-52.

Ia intencién del Mando alemdn era la de apoderarse del
aerodromo de MALEME y hacer aterrizar alll los batallones de
montafia. Operaciones complementarias, tendientes a fijar la
defensa, debfan tener lugar en HERACLION y RETIMO,

E1l 20 de mayo, después de un violento bombardeo aéreo,
los planeadores aterrizaron cerca del aerodromo de MALEME, que
fue tomado pero quedd bajo el fuego de los cafiones ingleses,
Los Junkerscomenzaron a aterrizar al mismo tiempo gque una ola
de paracaidistas llegaba de refuerzo, Un Regimiento de paracai
distas salté cerca de CANEE, pero no logrdé apoderarse de la po
blacién,

Las operaciones complementarias no obtuvieron gran éxito,
El Mando alemén 1llevd todo su esfuerzo sobre MALEME,

El 21 de mayo los Stukas neutralizaron las baterias ingle
sas que batfan el aerodromo, Sin embargo, el aterrizaje de las
tropas de montafia comenzd bajo fuego enemigo,

El 25 de mayo los contraataques ingleses llegaron casi

hasta el aerodromo,
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Empero, la superioridad aérea alemana amenazaba comprome-
ter la evacuacidén de la isla, si se obraba con retardo. E1 Man
do inglés 1la fijé para el 28 de mayo.

E1 aerodromo de MAIEME, completamente despejado, permitié
la llegada de 2 nuevos Regimientos de infanterfa y de Unidades
de artilleria.

1a suerte de 1la isla estaba decidida, pero el reembarco
inglés pudo hacerse en buenas condiciones,

Ts diffcil estimar las pérdidas sufridas por los asaltan
tes., Fueron, ciertamente, elevadas.

La operacién de CRETA mostrd que el perfodo mds diffcil
para las tropas aerotransportadas es aquel en que el enemigo,
repuesto de su sorpresa, ha reunido los medios necesarios pa-
ra el contraataque. Ia falta de armamento poderoso y de vehicu
los constituye seria desventaja, que la accidn de la aviacidn
de apoyo no es suficiente para compensar,

Quedé(reforzada la idea de que los elementos aerotrans-
portados debfan ser ripidamente apoyados por la reunién a e-
llos de las Unidades terrestres.

2)- Durante el afio de 1942, los briténicos realizaron
tres golpes de mano.

En febrero, un destacamento de 50 hombres saltd en ITA-
ILIA central con la misibén de volar el acueducto de TRAGINO., E1
acueducto fue destrufdo, pero el destacamento fue capturado an
tes de haber podido alcanzar la costa, donde un submarino de-

bia recogerlo,

L4

En el miémo mes de febrero, un destacamento de 120 hom-
bres saltd en NORMANDIA, con la misién de destruir y coger par
te del puesto de radar instalado en BRUNEVAL. La accidn,:que - .
habfa sido cuidadosamente montada y precedida de repeticiones

en Inglaterra, tuvo éxito completo. El personal pudo alcanzar
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los bugues destinados para su embarco.

En noviembre, un grupo de 30 hombres fue embarcado en 2
planeadores, con la misién de destruir una fibrica de "agua
pesada" instalada en NORUEGA. El mal tiempo causé la ruptura
de los cables de remolque y los planeadores se estrellaron
contra ei suelo, Todo el personal que quedd vivo fue muerto
o capturado. La misién fue cumplida posteriormente por un "co
mando" transportado por mar.

3)- De noviembre de 1942 a marzo de 1945, los Aliados rea
lizaron en EUROPA toda una serie de operaciones aerotransporta

das de amplitud creciente

noviembre 1942 - Africa Francesa del Norte;

julio 1943 - SICILIA;
- septiembre 1943 - SALEERNO;

- Jjunio 1944 - NORMANDIA;
- agosto 1944 - PROVENZAj;

- septiembre 1944 - HOLANDAj;
- marzo 1945 - Paso del RHIN en WESEL,

Sin entrar en el detalle de esas operaciones, expondre-
mos las particularidades mis notables,

En el AFRICA FRANCESA DEL NORTE, 4 batallones paracaidis
tas fueron utilizados principalmente para cubrir el avance ha-
cia TUNEZ de los elementos motorizados, Dos de esos batallones
saltaron en SOUK-el-ARBA y en DEPIENNE. Tuvieron que librar du
ros combates antes de reunirseles las columnas terrestres o de
replegarse hacia éstas,

Esas operaciones confirmaron ;

- gue una operacidn aerotransportéda debe ser estu-
diada hasta en sus menores detalles;

- que para el éxito de la maniobra son indispensables
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buenas transmisiones y zonas de operacidn-base;

- que es necesario el abastecimiento aédreo;

- que no se puede dejar obrar sola una Unidad dema-
siado débil: una Unidad cercada sélo puede defenderse con éxi
to si tiene ya de por si cierta importancia como Unidad.

Ia operacidn de SICILIA fue igualmente fértil en inciden
tes y en ensefianzas,

Ia 82a. D. A. T. recibid la misién de apoderarse de las
alturas que dominan a GELA y cortar las comunicaciones de es-
ta poblacién con el Norte y el QOeste.

Ia la. D. A, T. briténica debia apoderarse del puente so-
bre el AMAPO, cerca de SIRACUSA, y del puente sobre el SIMETO,
cerca de CATANIA.,

ILas condiciones atmosféricas, muy desfavorables los dias
precedentes, mejoraron finalmente en la tarde anterior al dia
D, y la operacién fue desencadenada (noche oscura),

la 82a. D. A, T. puso en accibn una Agrupacién téctica,
que comprendfa 4 batallones., Un batallédn tomé las alturas Este
de GELA. E1 segundo aterrizaje, més al Norte, fue inmediatamen
te atacado; los hombres, muertos o capturados, ILos otros dos
batallones fueron largados en la regién de RAGUSA, a méds de 40
kildmetros al Este del sitio previsto; tomaron MARINA de RAGUSA
y cortaron, cerca de VITTORIA, la carretera de GELA a RAGUSA, a
pesar de una fuerte oposicidn,

Los inconvenientes del armamento liviano de las tropas ae-
rotransportadas aparecieron plenamente cuando un batallédn esta-
dinense se vio atacado por carros de combate "Tigre",

Los destacamentos briténicos, mds desafortunados al prin-
cipio, ya que su convoy perdid numerosos aviones por la accidn
de la DAA de la marina enemiga y muchos planeadores, largados

demasiado lejos, tuvieron que amarizar, fueron mis afortunados
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después y pudieron obtener sus objetivos al precio de violen-
tos combates, durante los cuales los puentes fueron tomados,
perdidos y vueltos a tomar.

El dfa D mds 2, un batalldn paracaidista, enviado de no-
che como refuerzo al interior de la cabeza de puente, fue toma
do por su cuenta por la DAA amiga., Ios combates con las propias
Unidades continuaron atn en tierra,

A pesar de esas desventuras, la operacidn fue un éxito.,Por
lo demds, demostrd :

- que las tropas que participan en una operacibdn com-
binada deben ser informadas sobre el empleo previstd de tropas
aerotransportadas;

- que no es véntajoso dispersar los esfuerzos de las
tropas aerotransportadas y darles misiones demasiado numerosas
y complicadas;

- que los aviones deben ser guiados sobre las zonas
Qe salto.

El apoyo del desembarco en ITALIA, el empleo de tropas ae-
rotransportadas, habia sido previsto bien en la regién de CAPA-
NIA, bien en la de ROMA., Pero la 82a. D. A. T. no partié ni pa-
ra ROMA ni para CAPANIA, sino que recibid, el 13 en la mafiana,
orden de largar dos Regimiéntos, en la noche del 13 al 14, en
el interior de las lineas de la cabeza de puente m#e SALERNO. B
se refuerzo, cuya manera de encaminamiento beneficiaba el insu
ficiente rendimiento de las playas de desembarco, permitid res-
tablecer las lineas aliadas. El salto se hizo de noche, en bue-
nas condiciones de precisién, y mostré as{ todas las posibili-
dades de guiar que ofrece el radio,

Un batalldn largado de noche en la regién de AVELLINO rea
1izé en ella muchas destrucciones y regresd luédgo a las lf{neas

amigas,
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En NORMANDIA, una Divisidén inglesa y una estadinense fue-
ron utilizadas para proteger los flancos Este y Oeste del de-
sembarco,

El aterrizaje se hizo en noche clara, con buena precisidn,

la 6a, Divisién briténica, que aterrizé entre CARN y el
mar, pudo apoderarse de los pasos sobre el ORNE, Al final de
jornada se unieron a ella las fuerzas desembarcadas por via ma
r{tima, Las Divisiones estadinenses 82a. y 10la., que aterriza-
ron en la regidn de SAINTE MERE L’EGLISE, no pudieron apoderar
se de CARENTAN pero protegieron muy GUtilmente el desembarco de
1la 4&.'Divisién de infanteria estadinense.

Es importante comprobar que,de 9 divisiones que pusieron
pie inicialmente. .en la costa no;manda, 3 fueron transportadas
por via adrea, lo cual vino as! a compensar la estrechez ini-
cial de las playas de desembarco. Las Divisionés aerotranspor-
tadas, que prosiguieron el combate con las Divisiones de infan-
terfa, sufrieron la falta de armamento pesado.

ILa operacién de PROVENZA permitié comprobar, demasiado tar-
de, que la misidn de las tropas aerotransportadas no habfa sido

suficientemente ambiciosa.

A OPERACION DE ARNHEM,.- Como ya la dijimos,la operacidn de ARN-
HEM fue la que puso en juego los efectivos mds importantes de
la guerra 39-45, en cuanto a aerotransportados se refiere, Te-
nfa por fin crear un corredor que asegurara a las fuerzas te-
rrestres el paso de las secciones MOSA-RHIN y rfos secundarios
entre EINDHOVEN y ARNHEM.

Fuefon puestas en accién tres Divisiones aerotransportadas,
de las cuales dos estadinenses, la 1l0la. y la 82a., y una britd
nica, la la.

La idea de maniobra del comando britdnico era la siguien-
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te ( véase croquis anexo ) :

Apoderarse, con las tropas aerotransportadas, de los pasos

del CANAL GUILLERMO, de los del rfo MOSA y de los correspondien
tes a los dos brazos del RHIN (el WAAL y el LECK), mientras que

una ofensiva a base de unidades blindadas, al darles sucesiva-

mente la mano a las unidades aerotransportadas, debla progresar

hasta el ZUIDERZEE, para provocar asi el encercamiento de todas
las unidades alemanas situadas al Oeste del eje #&e operaciones.

Misibdn de las D, A, T. :

- la 10la., largada en el amplio espacio comprendido
entre TILBURG, EINDHOVEN, HEIMOND, debia apoderarse del CANAL
GUILLERMO;

- 1a 82a., largada entre GRAVE y NIMEGA, debfa apo-
derarse de los pasos del MOSA y del WAAL;

- la la. (britdnica), depositada alrededor de ARVHEM,
debia époderarse de los puentes del LECK,

La ruptura terrestre estaba confiada al XXX C.E. britédni-
co (D. I, 50y D. I. 43, Divisidén blindada de Guardias y 8a,
Brigada blindada), Dicho C.ﬁ. debla atacar sobre el eje EINDHQ
VEN-GRAVE-NIMEGA-ARNHEM y alcanzar la costa del ZUIDERZEE,

El avance de este C,E., estaba cubierto por dos operaciones
secundarias, asi ;

- una, del VIII C.E., en direccidén N,E,.;

- otra, del XII C.E., en direccién N,W,-

Ta operacidén se desencadend el 17 de septiembre de 1944,
Mientras que los blindados de la Divisién de Guardias libran
el combate #e ruptura del frente alemdn, las D, A, T. son lar-
gadas, comenzando por la dé:objetivo mis lejano.

ILa D, By de Guardias es demorada por fuerte resistencia.
S6lo el 18 por la tarde EINDHOVEN fue alcanzada. El puente de

GRAVE, que cay$ intacto en manos de los paracaidistas estadi-
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nenses, fue pasado el 19 por la mafiana., E1 de NIMEGA sdlo pudo
ser alcanzado el 21 a las 9 horas,

Ia resistencia alemana entre el WAAL y el LECK se hace ca-
da vez més sébdlida., E1l enemigo lanza a la batalla todas sus fuer
zas disponibles, especialmente el II Cuerpo blindado y su avia-
cibdn de caza,

El enlace con los paracaidistas del Sur de ARNHEM no pudo
ser asegurado antes del 22, E1 enlace con los paracaidistas del
Oeste de la ciudad (orilla derecha del rfo) se 1limitd a un abas
tecimiento efectuado el 23, ARNHEM no pudo ser tomada,

E1l 26 de septiembre, los alemanes hicieron volar el puente
de ARNHEM, Solamente pudieron ser rescatados 1,700 paracaidis-
tas de la orilla derecha; sus pérdidas pasaron de 4,000 hombres.

La ruptura no pudo completarse; la explotacién no alcanzd
el mar; el encercamiento proyectado fracasé,

La la. D. A. T., dominada por un enemigo mejor armado, no
pudo recibir oportuno socorro de las unkdades terrestres norma
les, Parece, pues, que al final de la segunda Guerra Mundial
las unidades aerotransportadas no tenian atin la capacidad de
resistencia suficiente para lograr mantenerse_solas por largo
tiempo contra los blindados pesados.

A la consideracidn anterior en necesario agregar las si-
guientes, estimadas entre las causas principales del fracaso :

- la presencia #e un Cuerpo blindado alemén, el II, ya
mencionado, en via de reagrupamiento en la regibén de ARNHEN,
lo cual permitié al enemigo reaceéionar inmediata y muy vigoro=-
samente contra la la. D, A, T. briténica;

- el mal tiempo, que retardd varios dfas la llegada de
la 2a. y 3a. olas de las Divisiones aerotransportadas.

Hay que hacer notar, sin embargo, que la juncidn con 1las

fuerzas terrestres, en cuanto se relaciona con las dos D, A, T.
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estadinenses, se realizd sensiblemente dentro de los plazos
previstos.

Ia resistencia enemiga en el puente de NIMEGA impidid la
unién con la D, A, T. britdnica. Esta Unidad logrd mantener 1la
extremidad Norte del puente de ARNHEM durante tres dias, pero
termind por sucumbir bajo el nlimero y el mayor poder.

Muchas discusiones se han planteado para establecer si un
aterrizaje mds concentrado y poderoso en la regidn de ARVHEM
habrfa podido entrafiar el éxito de la operacidén. Esta opinidn
se halla sostenida por un informe alemdn sobre la defensa de
ARNHEM,

La operacidn de que acabamos de tratar modificd ciertamen-
te las concepciones del Mando aliado acerca del empleo de las
unidades aerotransportadas. Se pensd entonces que, por lo menos
en las condiciones del Teatro de Operaciones europeo, era pre-
ciso ser menos ambiciosos y emplear las tropas aerotransporta-
das mAs cerca de las fuerzas terrestres que puedan apoyarlas

con sus fuegos.

PASO DEL RHIN EN WESEL.- ILa concepcidn modificada, producto de
las ensefianzas dejadas por la operacidn de ARNHEM, fue realiza-
da en la operacidén del paso del RHIN en WESEL, E1 esfuerzo aé-
reo que exigid esta operacibdn fue gigantesco,
Dos Divisiones aerotransportadas, a saber, una inglesa y

una estadinense, fueron empefiadas con la misidn de ;

- ocupar las alturas N,E, de WESEL;

- apdderarse de los pasos del ISSEL.

Durante los tres dfas que precedieron al lanzamieﬁto de

las tropés aerotransportadas, fueron arrojadas 8,500 toneladas
de bombas sobre las comunicaciones alemanas del sector, E1 24

de marzo, los aviones de transporte y los planeadores del 9o,
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U.S. Troop Carrier Command y de los Grupos 2830. y 450. de la
Royal Air Force colocaron en tierra 14,365 hombres, 695 vehicu
los, 113 cafiones y 109 toneladas de municiones, Los bombarde-
ros medianos y los caza-bombarderos habfan reducido al silen-
cio 1la artilleria antiadrea enemiga, antes de la llegada de
los transportes, Durante toda la jornada, en el curso de 7.000
salidas, la aviacién cooperd directamente en las operaciones
terrestres, atacando las comunicaciones, las posiciones de ar
tillerfa y las posiciones fortificadas. Sobre un total de mas
de 2,800 avf%es de transporte empleados, 55 fueron derribados,
Las pérdidas por aterrizaje no sobrepasaron del 2 por ciento
de los paracaidistas y el 3 por ciento de los planeadores,

Mientras que el paso del RHIN por las primeras Unidades
terrestres comenzd a media noche, el aterrizaje de las Divi=-
siones aerotransportadas se hizo de dla, a las 10 horas. las
zonas de salto y las de aterrizaje se encontraban, por térmi-
no medio, a 8 kildémetros del RHIN. Los objetivos mids lejands
de lasrtropas aerotransportadas se encontraban a 12 kildme-
tros del rio.

Dificultades al_aterrizaje $

-"la presencia de DAA liviana, no descubierta en la
zona de aterrizaje britdnica, ocasiond fuertes pérdidas entre
los elementos transportados en planeadores;

- un Regimiento fue largado a 6 kilémetros del sitio
previsto, pero este error no acarrebd inconvenientes decisivos
para el desarrollo de la operacidn, Se explica el error por el
humo que cubria el campo de batalla, proveniente de los bombar
deos aéfeos y del fuego de la artilleria,

Las Unidades aerotransporgadas tuvieron que combatir des-
de el momento de su aterrizaje. Apoyadas por los fuegos de la

artillerfa, en posicidn entonces en la orilla izquierda del
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RHIN, capturaron més de 3.000 prisioneros antes de que a e-
llas se unieran las fuerzas terrestres, lo que se realizé en
fin de jornada. Durante la noche terminaron la conquista de
sus objetivos,

La operacién termind por un éxito completo.

En cuanto a los alemanes nuevamente se refiere, durante
el resto de la guerra utilizaron aln 2 veces sus tropas aero-
transportadas, aunque en pequefia escala :

- la intervencidn de un batalldn paracaidista fue
preponderante en la conquista de la isla de LEROS;

- un batalldn paracaidista saltd en la regién Sur
de EUPEN en el momento de la contraofensiva de los ARDENAS,
en diciembre de 1944, Tenfa por misidn apoderarse de EUPEN y
atacar la circulacibdn aliada. La accidn, preparada apresurada
mente, estorbada por la nieve y por un frio riguroso, fue un

completo fracaso,

EN EL PACIFICO.- Las operaciones aerotransportadas fueron igual
mente numerosas en el PACIFICO. Revistieron un caricter bastan-
te diferente de las realizadas én el Teatro europeo.

Citaremos tres, que paracen bien caracteristicas :

In 1943 se decidid recuperar a LAE, en la costa Iste de
NUEVA GUINEA., La operacidn debia comprender :

- un ataque desde el Este, por una Divisidén desembarcada
de transportes navales;

- un ataque desde el Noroeste, efectuado por la 7a. Divi-
sidn australiana aerotransportada, en la regidén de NADZAB,

La operacidn aerotransportada fue proyectada en tres fa-
ses

- toma de una zona de aterrizaje, por Unidades paracaidis-

tas, ¥ establecimiénto de una pista por una compafifa de ingenig
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ros y un batalldén de "precursores" ("pionniers"), que efectua-
r{an el movimiento por tierra;

- transporte del primer escaldn de la Divisién

Puesto de Combate,

una Agrupacién téctica,

Unidades de ingenieros,
con la misidén de avanzar hacia LAE y construfr dos pistas de
aterrizaje;

- transporte del segundo escalédn de la Divisién,

El conjunto de los elementos aerotransportados exigfa 1,900
salidas de Dakotas, realizables con un efectivo de 130 aviones
de ese tipo.

El abastecimiento diario exigfa 28 salidas de aviones por
dfa, para el primer escalédn; 54 para el conjunto.

Pero la situacidn permitia el refuerzo progresivo de 1la
formacibén aerotransportada y, en realidad, el primer contacto
con el enemigo se efectud 7 dlas después del aterrizaje del
primer elemento,

Una pista para la aviacién de caza fue comenzada desde el
primer aterrizaje.

Las pistas fueron inicialmente construfdas con herramien-

ta de mano.

BIRMANIA.~ En 1944 se decidid aerotransportar 2 Regimiéntos de
la 3a. Divisidn india, con el fin de establecer en BIRUANIA, o
cupada por los japoneses, una base de operaciones a partir de
la cual pudieramlanzarse atagques contra las lf{neas de comunica-
cidn enemigas,

Las zonas de aterrizaje fueron escogidas de manera gque la
reaccién enemiga no pudiera hacerse sentir sino despuds del es

tablecimiento de las pistas.
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Unidades dotadas con material de construccidn aterrizaron
en planeadores en dos zonas apropiadas. lLa primera pista estu-
vo lista la noche siguiente para recibir los Dakotas. Los trans
portes se hicieron entonces regularmente de noche, sin escolta
de cazas.,

No hubo oposicidn terrestre. La reaccidn aédrea japonesa sé
lo tuvo liugar despuéds de 7 dias.

El abastecimiento, durante seis meses, de la dicha 3a. Di-
visién india, ya completa, constituye la operacidén més notable,
porque esta operacidén abrid nuevos horizontes a la accidn de
las tropas aerotransportadas.

La campafia de BIRMANIA suministré el primer éjemplo y la
primera leccibén de Grandes Unidades superiores transportadas,
apoyadas, abastecidas y evacuadas exclusivamente por via aé-
rea, L1 abastecimiento del 162. Ejército, v. gr., que en abril
de 1945 comprendia 356,000 hombres, ascendid a 1,750 toneladas

diarias.

CORKEGIDOR,.- De un género completamente diferente del de la o-
peracibn de BIRMANIA fue la operacidn estadinense de CORREGIDOR.

Ia isla estaba defendida por 6.000 japoneses., In razén de
su relieve quebrado, el Mando estadinense estimb que una accién
aerotransportada sobre la parte alta de la isla conduciria al
éxito mds rédpidamente que una accidn limitada a desembarcos ma-
r{timos en las playas, Se presentaban grandes dificultades.. La
mejor zona para el salto de los paracaidistas tenfa 300 x 100
metros, con un suelo lleno de hoyos de bombas y de obuses,

Descpntando pérdidas de un 20 por ciento al aterrizaje, el
Mando estadinense pensd que la operacibén serfa, a pesar de to-
do, retributiva,

Muchas jornadas de bombardeo aéreo precedieron el desenca
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denamiento de la operacidén, la que fue confiada a una Agrupa-
cidn téctica, cuyo transporte debla hacerse en 3 olas: dos el
dfa D; una el dfa D mids 1.

El dfa D soplaba viento muy fuerte, felizmente en el sen-
tido de la longitud de la zona de aterrizaje. A pesar de la po
ca altura del salto (150 m.), la derivacidn de los paracaidis-
tas era casi igual a la logitud de la zona en gue débfisn.des-
cender.

Para mejorar la precisidn del salto, un avidn, volando
por encima de la zona, debla dar a los aparatos de transporte
las indicaciones necesarias, en funcidn de las observaciones
que podia hacer,

La primera ola, a pesar de haber sufrido un 15 por ciento
de pérdidas en el aterrizaje y de la duracidn de su reagrupa-
miento (necesité mis de una hora), pudo beneficiarse de la sor
presa y se apoderd de la parte méds alta de la isla y de las
instalaciones telefdnicas allf organizadas.

Este éxito inicial permitid tomar enteramente la isla en
5 dias. Las pérdidas totales en el aterrizaje fueron de un 10
por ciento,

La ensefianza que nos deja esta accién se refiere al bene-
ficio que se puede sacar de una empresa aerotransportada azaro
sa,pero minuciosamente preparada.

De todas las operaciones aerotransportadas,las de fines
de la guerra, entire las..cuales se hallan las de mayor ampli-
tud, que pusieron en accibén los medios més modernos, son las
que parecen mds instructivas,de los puntos de vista téenico
y téctico, Pero las operaciones y las acciones de principios
de la guerra, en las cuales las tropas aerotransportadas se
beneficiaron de la sorpresa, debida no solamente al lugar y a

la hora escogidos sino también al procedimiento empleado, pue=-
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den suministrar Utiles ensefianzas sobre lo que serd eventual-
mente la intervencidn futura de las Unidades aerotransporta-

das,

813

LOS MEDIOS DE TRANSPORTE

A las tropas aerotransportadas las caracterizan los me-
dios de transporte que emplean para llegar al combate,

Transportadas en aviones y planeadores, las tropas aero-
transportadas aterrizan en paracaldas, en planeadores o en a-
viones.

ATERRIZAJE EN PARACAIDAS.- El paracaidas para personal es un

elemento cuya construccidn exige materiales (seda, nylon, al-
goddn) de excelente calidad. Su mantenimiento y su doblamien-
to exigen cuidados particularmente minuciosos, También es un
material oneroso a la vez en cuanto a fabricacibén y manteni-
miento se refiere. Wo parece susceptible de grandes modifica-
ciones, Los estudios que se le consagran actualmente tienden
a s

- asegurar la perfecta regularidad de apertura y a
permitir a priori la verificacidbn de ésta;

- disminufr las oscilaciones durante el descenso,
que aumentan considerablemente la rudeza de la llegada al sue-
lo;

- permitir el salto desde aparatos més rédpidos (re-
sistencia del velamen y disminucién del choque al abrirse el
paracafdas),

Desde el punto de vista de empleo, el paracafdas presen-
ta las tres siguientes servidumbres ;

- imposibilidad de saltar con viento fuerte (supe=-

rior a 10 m/s.), so pena de tener al aterrizaje un porcenta-
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je inadmisible de accidentes;

- imposibilidad de saltar sobre terrenos embarazados
de obsticulos;

- dispersién de los hombres en el terreno: una vein-
tena de hombres, que salgan de un avién que vuele a 50 m/s, que
dardn escalonados en una longitud de 600 a 700 metros.,

Este Gltimo inconveniente, de por si grave cuando se utili
zan aparatos de transporte con capacidad para 15 a 20 hombres,
plantea problemas més dificiles de resolver a medida que aumen-
ta el tonelaje de los aviones empleados,

Para no sobrepasar la dispersibén de 600 a 700 metros en
el terreno, serfa necesario poder disponer en los aviones de
una salida (puerta o trampa) para 20 hombres transportados., Se
han utilizado simultédneamente dos salidas (puerta a cada ;ado
del "fuselage"), pero es imposible saber por ahora si el empleo
simultédnee de mids de dos salidas dard resultados satisfacto-
rios o si; por el contrario, entrafiard considerables peligros
para los hombres, cuyos paracafdas, al abrirse el velamen, co-
rren peligro de enredarse entre si.

Hay una solucidn por encontrar. Ninguna se ha impuesto
hasta ahora.

El material es arrojado en paracaifdas :

a)= llevado por el hombre: armamento individual, equipo;

b)- llevado en un saco,agregado al hombre por medio de u-
na cuerda de 5 a 6 metros de longitud. Hasta la apertura del
velamen, la cuerda estd plegada y el saco cogido por el hombre,
La cuerda se despliega en seguida, de suerte que el saco toca
el suelo antes que el paracaidista, cuya velocidad de aterriza
je es,entonces, la misma que sin el saeo,

El peso de tal saco puede alcanzar a 40 kilos,
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c)- en recipientes fijados a paracaldas de material de
fabricacién mucho menos cuidadosa y onerosa que el paracafdas
personal

- cajas o estuches que tengan la forma de una bomba y pue
dan ser enganchados a los lanzabombas exteriores o pafioles de
los aparatos de bombardeo o de los de transporte;

- cestos o fardos de toda clase, transportados en el inte
rior de los aviones de transporte.

En el primer caso, son largados por la tripulacidn del a-
vidén lo mismo que las bombas., Es bien evidente que es posible
entonces correr menos riesgo en cuanto a enmaratiamiento de los
velémenes,

En el segundo caso, son empujados afuera por la puerta o
trampa, por una tripulacién cuyo entrenamiento debe ser cuida
doso y avanzado, puesto que se trata de hacer salir del avidn,
en un tiempo que se mide en segundos, un cargamento cuyo peso
se cifra en toneladas.

El paracafdas de material corriente soporta una carga de
100 a 150 kilos.

d)- los materiales pesados y estorbosos, que no pueden ser
fdcilmente desmontados, pueden ser arrojados en paracaldas, con
un 1imite de peso que es, por ahora, de 2 a 3 toneladas.

Ls asf{ como han sido arrojados en paracaldas cafiones y
"jeeps". Fero este procedimiento plantea, para cada material,
los siguientes problemas :

carga y arrumaje en el avidn;

lanzamiento;

velamen (paracaidas de gran tamafio; agrupacidn de

paracaidas);

dispositivo amortiguador de chogue.

El material lanzado en paracaldas llega disperso al sue-
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lo, en la mayorfa de los casos, en paquetes de un centenar de
kilos, | '
2)- ATERRIZAJE EN PLANEADORES,- El1 aterrizaje en planeadores
presenta sobre el aterrizaje en paracaidas las siguientes ven-
tajas :
a)=- el personal o el material transportado llega agrupado;
b)- el aterrizaje puede hacerse con viento mds fuerte (pe-
ro regular);
c)- puede ser transportado material pesado,
Pero tiene los inconvenientes siguientes
a)- la escogencia de la zona de aterrizaje es mds diffcil.,
Para los planeadores pesados puede ser necesario el a
condicionamiento de la zona;
b)- el planeador es muy vulnerable durante su maniobra de
aterrizaje.
Finalmente, el planeador, rara Vez recuperable, represen-
ta un medio méds oneroso que el paracafdas.
Qué se resolveréd en el futuro ? Todo parece’ indicar que se
reservard el planeador :

- para el material que no se puede lanzar en paracai-
das;

- puede ser gque para ciertos abastecimientos, pues es
evidentemente més préctico recibir algunas tonela-
das de abastecimientos en un sélo embalaje,que reci
birlas dispersas,en varios paquetes, en una zona de
aterrizaje de paracaidas. El mé&ximo de personal y
de material ligero serd arrojado por medio de para-
caldas, BEs ésta, por lo menos, la tendencia actual,

3)- LOS MODERNOS AVIONES DE TRANSPORTE DE LAS FUERZAS AE-
ROTRANSPORTADAS,- Los tipos de aviones de transporte
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que estédn actualmente en perfodo de desarrollo y que retinen
las caracteristicas que exigen las fuerzas aerotransportadas
son los siguientes :

a)- El C-119. Avién de carga mediano, proyectado para
transportar paracaidistas, remolcar planeadores y ser emplea=-
do en operaciones de desembarco adreo, Ademds de las puertas
para carga tiene otras para el lanzamiento rdpido de paracai-
distas y abastecimientos, Este avién tiene capacidad para
transportar todos los elementos del equipo de la divisidn re-
glamentaria de infanteri{a, excepto los carros de combate, las
armas de defensa contra aviones y cierto equipo pesado de in-
genieros. Retine todas las caracteristicas militares del avién
mediano de carga.

b)= E1 C-124., Ha sido proyectado especialmente para ope-
raciones de desembarco aéreo, pero puede emplearse también pa-
ra transportar paracaidistas y remolcar planeadores, Tiene
puertas para carga y para lanzar paracaidistas., Es capaz para
el transporte de carros de combate livianos solamente y para
todos los elementos pesados de la divisién reglamentaria de in
fanterfa., Su desventaja principal es que en &l han sacrificado
la posibilidad de lanzar cargas pesadas por medio de paracaf-
das a cambio de la facilidad de cargarlo por la nariz.

c)- Aviones transportes de asalto. Se emplean para trans=
portar paracaidistas y carga, y aterrizan en aerodromos peque-
flos, donde normalmente aterrizarian planeadores de carga., Tie-
nen puertas para carga y lanzamiento de paracaidistas. Estén
proyectados para reemplazar eventualmente a los planeadores.,
Pertenedén a este tipo de aviones :

- el C-122;
- el C-123;
- el C-125. -



36

Todos estos tipos de aviones aumentan el nlmero de misiones
que podrian encomendérseles a las fuerzas aerotransportadas.
d)- E1 helicédptero de carga H-16, interesante elemento
aerondutico. Es transporte mixto de carga y tropas., El H-17
ha sido especialmente para carga. Estos helicdpteros aumentan
notablemente la flexibilidad de las operaciones especiales,
tales como las anfibias, el cruce de rfos, las operaciones en
la montafia, Muchos expertos son de opinidn que los helicépte-
ros transportarédn cargas de gran volumen y abastecimientos de
un sitio a otro de la cabeza de puente aédrea o en zonas inde-

pendientes similares.,

-III-

QRGANIZACION DE LAS UNIDADES AEROTRANSPORTADAS

la organizacidn de las Unidades aerotransportadas ha va-
riado a medida que tomaba mayor amplitud el empleo gque de e=-
llas se deseaba,

Inicialmente fueron creados batallones y alin compafifas de
paracaidistas, unidades de infanteria éstas dotadas de armamen
to liviano,

En una segunda etapa, esas unidades vinieron a ser regi-
mientos de paracaidistas y fueron generalmente asociadas con
el empleo en tierra de tropas transportadas en aviones o en
planeadores,

En una tercera etapa, asistimos a la creacidn de la Divi-
sidn aerqtransportada, Gran Unidad de todas las Armas, en par-
te pravista de paracafdas, en parte dotada de planeadores,

Las Divisiones aerotransportadas inglesas y estadinenses,
que aparecieron en 1942, tenfan, en 1944, como,por otra parte,

la Divisidn de paracaidistas alemana, un efectivo de 12,000 a
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13,000 hombres y una organizacién de conjunto similar a la de
la Divisién de infanteria,

En 1944, la Divisidn aerotransportada estadinense compren-
dia tres Agrupaciones técticas regimentales: inicialmente, 2 A-
grupaciones técticas provistas de planeadores, 1 dotada de pa-
racafdas, A partir de 1945, 2 Agrupaciones con paracafdas y una
con planeadores.,

El1 Regimiento de infanterfa en planeadores es andlogo al
Regimiento de infanterfa ordinario menos la @ompafifa de cafio-
nes,

E1l Regimiento de paracaidistas es liviano: los Batallones
no tienen Compafila de acompafiamiento; la Compafifa de fusileros
®#8, . igualmente, méds liviana,

La artillerf{a de los elementos paracaidistas es de 75 de
montatia o de 105 M3.

Para el transporte por aire, los elementos paracaidistas
tienen un escaldn con planeadores que les lleva algunos vehicu
los.

Lo anterior, hasta 1947.

Las lecciones de las Ultimas operaciones de la guerra 39-
45 hicieron surgir sdlidos argumentos en favor de la modifica-
cibén de la Divisién aerotransportéda :

a)- La vulnerabilidad de los planeadores durante su manio-
bra de aterrizajey las dificultades que entrafia para el Comando
de la D. A. T. el hecho de disponer de elementos paracaidistas
y elementos en planeadores, de pie diferente, tondujeron.a su-
primir el _Begimiento de infanterifa en planeadores y a reempla-
zarlo por un Regimiento paracaidista., En cambio, a fin de com-
pensar la desaparicidn de la infanterfa en planeadores, que dig
ponfa de medios de fuego més pesados, fue aumentado el poder

del armamento de las Unidades de paracaidistas,
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b)- Aparece también que, una vez reunidas, las Grandes U=
nidades aerotransportadas estdn llamadas a continuar la lucha
al lado de las Grandes Unidades terrestres. En estas condicio-
nes, en necesario que puedan ser reforzadas por elementos que
las pongan en el mismo pie de igualdad con las Divisiones de
infanterfa normales., De ahi la idea de incluir siempre esos e-
lementos en la Divisién aerotransportada, a reserva de ver cre
ar en el interior de la Divisidn un escaldn consagrado al transg
porte terrestre (o al maritimo), escaldn no sblo de abasteci-
miento y de reparacién sino también combatiente.

En apoyo de este argumento se pudo decir

- por una parte, en el caso de que una operacién aerotrang
portada se considere inoportuna o imposible, la D, A. T. debe
poder ser utilizada como una Divisidn de infanteria;

- por otra parte, el aumento de tonelaje de los aviones
de transporte permitird conducir por aire Unidades més pesa-
das y llevar a la zona de aterrizaje una formacidén aerotrans-
portada no sélo dotada de un armamento poderoso,sino aun mévil,

Estas consideraciones trajeron una modificacién de la or-
ganizacibn de la Divisidn aerotransportada, que pasd a ser una
Gran Unidad con un efectivo cercano a los 18,000 hombres, a 3
Regimientos de infanteria paracaidista,

Sobre este modelo fue organizada la 252. Divisién aero-
transportada, ‘en Francia.(1947)

En 1947, y siempre a la luz de las experiencias, leccio-
nes y ensefianzas de la GUERRA MUNDIAL II, la Divisién aerotrans
portada estadinense fue reorganizada de acuerdo con los siguien
tes conceptos g

"], Las Unidades aerotransportadas serdn Unidades estraté-

gicas para ser empleadas por los jefes del escaldn Grupo de I~
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jércitos o escalones superiores.

"2, Tas Unidades aerotransportadas no se emplearén nor-
malmente en misiones que puedan realizarse més répida y econd
micamente por otras fuerzas, como la infanter{a normal y las
blindadas.

"3, La Divisién aerotransportada constard orgdnicamente
de aquellas Unidades que se empleen inicialmente para desempe=-
fiar la misién principal de envolvimiento vertical, dejando el
minimo de elementos én retaguardia, para ser llevados al fren-
te por otros medios.

w4, Al emplearse en conjunto con fuerzas terrestires, las
tropas aerotransportadas serédn relevadas lo antes posible, si
1a situacidn tdctica lo permite, Sin embargo, podrédn ser em-
pleadas en operaciones independientes detrds de las lineas e-
nemigas, para ocupar y establecer cabezas de desembarco aéreo,
sin intencidn de darles apoyo o refuerzo que no sea por aire,
caso en el cual deberdn operar asf{ por tiempo indefinido,

"5, Si al unirse a otras fuerzas la D. A, T. no es rele-
vada y se mantiene en la linea debido a su posicién, deberén
adscribirsele y suministrédrsele las fuerzas y el equipo nece-
sarios para que su efectivo y su potencia de fuego sean equi-
valentes a los de una Divisién reglamentaria de infanterfa, Ta-
les Unidades de complemento serédn consideradas como parte re=-

glamentaria de la Divisién aerotransportada®,

SLEMENTOS ORGANICO

aAVSPORTADA ESTADINENSE

C. G, Divisionario :

Cp. de Plana Mayor

Cp. de transmisiones
Cp. de conservacién de material de guerra

Cp. de conservacidn de paracafdas
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Cp. de reemplazos
Banda
Destacamento de San, militar, con el C, G.
Cp. de policia militar
Cp. de intendencia
Pelotédn antitanque,
Infanteria :
3 regimientos de Inf, aerotransportada, cada uno con :
- Cp. de Plana Mayor
- Cp. de servicios
. Cp. de apoyo
- Cp. de sanidad militar

3 batallones de infanteria, cada uno con ;

- Cp. de Plana Mayor
- 3 Cps., de fusileros
- Cp. de armas de acompafiamiento,

Artilileria divisionaria

Bat. de Plana NMayor
3 batallones de artilleria de campafia, c/u con :
- Rateria de Plana layor
- Baterfa de servicios
- 3 baterfas de artilleria de campafia
1 batallédn de artilleria antiaérea, con 3
- Baterfa de Plana Mayor
- 2 baterfas de artilleria antiaérea.
Ingenieros
1 batallédn de ingenieros, con :
- Cp. de Plana Mayor y de servicios
- 3 compatifas de ingenieros.
Sanidad :

1 batalldn de sanidad militar, con
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- Cp. de Plana Mayor
- Cp. de ambulancias
- Cp. de evacuacidn,
UNIDADES ADSCRITAS A LA DIVISION AEROTHKANSPORTADA, PARA COMBATE
FROLONGADO :}
batallones de tanques pesados
compafifa de reconocimiento
batalldn de artilleria de campafia

compafifa de conservacidn de material de guerra

S = = I = T V)

compafifa de intendencia para servicio en campafia.

Como puede observarse, la Divisidn aerotransportada ac-
tual es fundamentalmente igual a la Divisidn de infanteria,
con una diferencia caracteristica ¢ la habilidad de aquélla
para medirse con el enemigo desde el aire,

Ia D. A. T. cuenta hoy con todas las armas terrestres ne-
cesarias para desempefiar su misidn principal, que es la de "en-
volvimiento vertical", y con los medios para mantenersé en ac-
cidn a base de reabastecimiento por aire, Para darle mayor
flexibilidad, todas sus Unidades orgéniéas se adiestran para
obrar como paracaidistas y "planeadoristas". Su organizacién
prevé ciertas Unidades reglamentarias que se le agrégan como
complemento para incrementarla cuando se empefia en combate pro
longado. Asi, la Divisidén puede permanecer en accién por un pe
riodo de tiempo equivalente al de la Divisién de infanteria te
rrestre normal.

Al asignérsele una misidn especifica, la D. A, T, se orga
niza normalmente en tres escalones :

- escaldn de asalto;
- escaldn de complemento;

- escaldn de retaguardia,
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No existe regla fija para la organizacidbn de cada escaldn, La-
organizacién se adapta a la operacibn proyectada y dependeré
de la misidn, del nidmero de aviones disponibles, de las carac-
teristicas del terreno en la zona-objetivo y de los efectivos
y el dispositivo de las fuerzas enemigas,

Escaldn de asalfo.- Consta de agrupaciones regimentalés

de combate (agrupaciones técticas), de la reserva de la Divi-
sién y del grueso de las tropas, elementos éstos que conquis-
tan la cabeza de desembarco aéreo. Si los aviones disponibles
lo permiten, todos los elementos desembarcan el mismo dia.

la agrupacién regimental de combate consta, casi siempre,
de un regimiento de infanterfa y un batalldn de artillerfa, a
las cuales se les agregan otras Unidades, segin lo exijan la
situacidn y la misién.

Yo hay formacidn normal para la reserva. Su composiciédn
depende de los variables factores que intervienen en 1la situa
cidn y en la misibén, Sin embargo, en todos los casos debe com-
prender Unidades de infanteria y de armas antiblindaje., Las Uni
dades de reserva se reunirdn en un punto central, para ser em-
pleadas en el momento necesario y en el sitio preciso,

El grueso de las tropas estd constitufdo por los elementos
de comando, de control y de administracién necesarios para ejer
cer una accién centralizada.

Escalén de complemento.- Is aguella parte de la Divisién

aerotransportada que no entra en combate inicialmente, pero que,
tan pronto como es posible, se une al escaldn de asalto en la
cabeza de desembarco aéreo, Este escaldn puede moverse Por ai-
re, por mar o por tierra, o por una combinacibdn de estos ele-
mentos, El1 escaldn de complemento, que depende de los medios

de transporte empleados, consta de vehiculos adicionales y e-
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quipo pesado de las Unidades que componen el escaldn de asal-
to, de las Unidades orgénicas de la Divisidn no empleadas en
el asalto y de las Unidades adicionales reglamentarias.

BEscaldn de retaguardia.- Como su nombre lo indica, es a-

quella parte de la D, A, T. que permanece en la Base para de-
sempefiar las funciones administrativas que no pueden llevarse
a cabo eficazmente en la zona de combate, Generalmente consta
de la compafifa de conservacién de paracaidas, las secciones ad
ministrativas de la Divisién y los regimientos y batallones in

dependientes,

B
EMPIEQO DE LAS TROPAS ALROTRANSPORTADAS

GARACTERISTICAS Y SERVIDUMBRES DE _EMPLEO.- Miksche ("Paratrou-

pes", op. citada), expresa lo siguiente : "Una séla condicién
-pero imperiosa- limita el radio de intervencidn de las fuer-
zas aerotransportadas : NWinguna tropa puede ser lanzada con
éxito en la retaguardia del enemigo si ella no puede contar
plenamente, durante todo el tiempo gque exija su operacidn, con
un apoyo aéreo eficaz. A falta de tal condicién, cualquier ven
taja inicial que haya conquistado puede transformarse en un
fracaso decisivo",

Antes de tratar sobre DOCTRINA y MISIONES, y de ver lo re-
lativo al proceso de la preparacién de una operacibn aerotrans-
portada, conviene recordar las caracteristicas de la accidn de
las tropas aerotransportadas y las servidumbres a que estd so-

metido su empleo.

Activo de las tropas aerotransportadas :

- gran movilidad estratégicas;

- posibilidad de salvar obstédculos;



- posibilidad de realizar la sorpresa y de obtener
un poderoso efecto moral sobre el enemigo.,

Pasivo de las tropas aerotransportadas :

- poca movilidad una vez en tierraj;

- dependencia completa con respecto a la aviacidn;
por consecuencia, con respecto a las condiciones
meteoroldgicas;

- gran vulnerabilidad durante el transporte, el ate-
rrizaje y la reunidn,

El empleo de tales tropas implica, entonces, las siguien-
tes condiciones

- dominio del aire en el punto escogido y durante el
tiempo necesario;

- condiciones meteorolbgicas favorables;

- zonas de lanzamiento y de aterrizaje aceptables;

- plazos de preparacidn suficientes;

- seguridad de que el abastecimiento de las Unidades
podrd hacerse, sea por una corriente terrestre es-
tablecida en corto plazo, sea por una corriente aé
rea cuyo poder estd evidentemente en proporcién
con la importancia de la Unidad empefiada,

2)- DOCTRINA Y MISIONES.- Las tropas lanzadas desde el aire

convienen particularmente para amenazar al enemigo en su reta-
guardia y en sus flancos.,-lLas operaciones aerotransportadas
pueden tener dos caracteres : el de una verdadera maniobra de
envolvimiento vertical en grande escala o el de simples "gol=-
pes de mano" (acciones de hostigamiento), actos de sorpresa cu-
yo mejor ejemplo moderno es la incursidn ("raid") llamada de
"commando", La diferencia entre sus dos formas d@e empleo resi-

de ampliamente en la fuerza de las tropas empleadas, pero es
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forzoso reconocer que es casi imposible trazar un limite bien
claro entre el "golpe de mano" y la verdadera "operacidn", ILa
distincién nace también frecuenfemente de una diferencia de
cardcter. Generalmente, el golpe de mano es una accidn aisla-
da, poco ligada a otros acontecimientos. A4l contrario, las o-
peraciones de tropas aerotransportadas, ejecutadas aisladamen
te, son raras., S8lo se justifican en teatros de operaciones
secundarios y en ciertas circunstancias excepcionales, nacidas
de incidentes 1oca1;zados. Excepto esos casos particulares,
las acciones de envolvimiento confiadas a fuerzas aerotrahspog
tadas sélo pueden tener éxito -y es este un carédcter comin a
toda tdctica- si estédn enlazadas con ofras operaciones, A1 de-
cir esto es necesario pensar menos en la cooperacidn entre dis
ferentes Unidades de tropas aerotransportadas gque en la que de
be existir entre éstas y las Unidades terrestres. lLas ensefian-
zas de Clausewitz se aplican aquf plenamente cuando dice : "Es
una idea absolutamente falsa considerar como ventaja inmediata
la propia presencia en la retaguardia del enemigo., Esta situa-
cidn no tiene en verdad ningln valor por sf misma, No adquiere
valor sino en conexiédn con otros factores", Y en el capitulo
titulado "De la estrategia en general", en su famosa obra "De
la Guerra", precisa su pensamiento al observar que "la posee.
sidén de provincias, de ciudades, de fortalezas, de puentes o
de almacenes puede muy bien ser el objetivo de un combate, pero
no podrfa ser jamds el objetivo final de una batalla",

Las tropas aerotransportadas tienen por funcién, en todas
las fases de la batalla, obrar en puntos esenciales de la re=-
taguardia del enemigo, de sus flancos o de su territorio, Su
misién debe ser perfectamente coordinada con el jyggp de las
fuerzas terrestres, y su esfuerzo actuar como palanca en favor

de éstas,
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lLas operaciones aerotranéportadas son dirigidas siempre
hacia objetivos bien definidos, Y, segliin la naturaleza o la si
tuascidn de &stos, su influencia sobre el resultado de la bata;
11a se ejerce de manera directa o de manera indirecta. Las ac-
ciones indirectas son aquellas que golpean profundamente el in
terior del iterritorio enemigo. Pueden ellas atin ejercer influen
cia crucial sobre el desarrollo estratégico de la batalla prin-
cipal (opefacién alemana en Holanda sobre los puentes estraté-
gicos del rio Mosa, en 1940). E

En contraste con las acciones indirectas, las acciones di
rectas tienen, en principio, un cardcter mds limitado., Las Uni
dades aerotransportadas son, en este caso, empefiadas en estre-
cho contacto con las fuerzas terrestres y forman con ellas un
conjunto téctico fuertemente enlazado (captura del fuerte Eben-
Emael en Bélgica, en 1940). Sin embargo, en una operacién de
gran amplitud, accidén ingdirecta y accién directa pueden ser com
binadas, y cada combate parcial de una y de otra categoria con-
tribufr, por su parte, al mismo resultado final.,

Tas fuerzas aerotransportadas encuentran evidentemente su
campo de accién mds provechoso en las operaciones ofensivas de
gran amplitud. Ia victoria ha sido siempre, y en nuestros dias
més que nunca, una cuestibén de transporte, de velocidad., E1 Gg
neral Conde de Schlieffen, quien ensay$ siempre forzar la vic-
toria por una accidn sobre la retaguardia del enemigo, expresé
lo siguiente ; "Hostigad al enemigo en todos sus movimientos,
Aumentaréis as! las oportunidades de éxito de la maniobra de
envolvimiento confiada a las fuerzas principales", Para la a;
plicacién de tal doctrina, lgs mejores ejecutantes son, con abp
soluta seguridad, las tropas aerotransportadas, "puesto que g

llas son el instrumento del envolvimiento vertical, como las
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fuerzas terrestres motorizadas lo son del envolvimiento hori-
zontal",

LA SORPRESA.- Es apenas natural que la sorpresa haya desempe-

fiado su papel de "cuadruplicar el éxito" cuando los primeros
desembarcos de paracaidistas alemanes en Holanda y en Francia,
o en el aterrizaje de planeadores, guarnecidos de "zapadores

de asalto", sobre la superestructura del fuerte Eben-Emasl en
Bélgica. Es mAs notable que, hasta el final de la guerra 39-45,
elementos tan frégiles y vulnerables como son los paracaidis-
tas y los planeadores durante la fase de aterrizaje, hayan po-
dido ser.colocados en tierra, en cada ocasién, con pérdidas a-
ceptables, Durante la fase critica de la reunidn de los elemen
tos dispersos, el adversario, en las operaciones de cierta im;
portancia, no logrd intervenir oportunamente, El combate no se
entabld, generalmente, sino varias horas y, a veces, una jorna-
da después del aterrizaje, como sucedid en el sector confiado

a las Divisiones aerotransportadas estadinenses en Holanda (1944

Sin embargo, el Comando alemdn estaba prevenido contra 1la
amenaza de desembarcos adreos y habfa hecho tomar a sus fuerzas
precauciones de defensa, En Normandf{a y en Provenza no sélo los
presuntos terrenos de aterrizaje estaban minados y sembrados de
trampas, sino gque reservas méviles habfan sido destinadas para
la lucha contra los elementos aerotransportados. Con demasiada
frecuencia, la intervencidn de esas reservas fue tardia.

La sorpresa, a pesar de tales precauciones, se explica por
la extensién de la zona amenazada. En el supuesto de gue el ag
versario conoce exactamente el estacionamiento de los aviones
de transporte y.su escolta de cazas, no estd en capacidad de
definir el sector de ataque a distancia de 500 kilémetros, por

ejemplo, porque el movimiento de la aviacibén puede no ser eje-
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cutado sino en iltimo momento, E1 desembarco en Sicilia fue he
cho con planeadores llevados de Inglaterra a Marruecos por ai-
re, razbén por la cual podia temerse, desde la iniciacidn del mo
vimiento hasta el dltimo instante, una intervencién aerotrans-
portada en las costas de la Mancha y del mar del Norte,

Por otra parte, el dominio del aire, que juega casi siem-
pre en beneficio del ataque, permite bloquear las comunicacio-
nes del sector escogido., Las reservas locales sblo pueden in-
tervenir despuéds de un movimiento lento, muy frecuentemente de
noche, y sin su material pesado., Las reservas estratégicas son,
hasta ahora, intransportables, como fue bien demostrado tanto
en Italia como en Normandia y en Provenza, qggggg_gg_se cuenta
con el 49§ipio del a;;e.

i tinigad

En el futuro, la sorpresa debe obrar mds todavia. El radio

de accién de la aviacidn de transporte, asf{ como su capacidad
de carga,han sido aumentados, y todo indica que lo serdn ain
més en el porvenir, Ademds, las flotas de portaationes pueden
acrecentarlo con su concurso, lIos probables teatros de operacio
nes se extenderédn a continentes enteros, Vastas zonas deshabita
das ocultarédn los preparativos o dejardn en la incertidumbre a’
cerca de los objetivos de las expediciones aerotransportadas,
objetivos que la defensa estd en peligro de descubrir sélo cuan
do el adversario se halle sélidamente posesionado del terreno,
Ia interrupcién de las comunicaciones a travéds de exten-
siones vastas y desiertas serd mucho mds fédcil que en los sec-
tores de tan densa red caminera como son los de Zuropa oociden-
tal o de Buropa mediterridnea, dénde fueron realizados los desen
barcos aéreos de 1943 a 1945, Ciertas peninsulas siberianas o
ciertas del Gran Norte canadiense sbélo son accesibles por mar,

durante la buena estacibén, o por aire. El tnico medio de ex-
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pulsar de ellas una tropa aerotransportada que all{ se haya
instalado seréd, frecuentemente, el montar otra expedicidn, i-

gualmente aerotransportada, mis poderosa que la del adversario,

LOS GOLPES DE MANO Y T.AS OPERACT

acciédn de las tropas aerotransportadas se divide, como,ya tuvi-
mos ecasibén de verlo, en incursiones para dar "golpes de mano"

(hostigamiento) y en verdaderas "operaciones" con grandes efec-
tivos., Unas y otras tienen la ventaja de obligar al adversario

a tomar medidas de defensa diferentes Yy generalmente contradic

torias.

Es posible creer que uno de los errores del @omando aliado
¥, a pesar de sus brillantes éxitos, también del Comando alemén,
fue no haber acentuado suficientemente los caracteres propios
de estas dos formas de accibn de las tropas aerotransportadas.

La incursidn ("raid") para dar un golpe de mano no es otra
cosa que la transposicidn de la accidn de los "commandos", cuya
amenaza se extiende a todo un territorio y no Unicamente a una
estrecha faja de terreno. En Noruega, en Hormandia, en San Na-
zario, los "commandos" briténicos lograron plenamente imponer
al adversario la necesidad de organizar un poderoso sistema de-
fensivo, que inmovilizé durante varios afios y en un perfodo cri
tico, cientos de miles de trabajadores y decenas de Divisiones,

El interéds de las. incursiones de hostigamiento y la difi-
cultad de ejecutar la correspondiente parada crecen con la ex-
tensidn de los territorios ocupados por el adversario, Obligan,
pues, a adoptar un dispositivo muy disperso, que absorbe muchos
hombre y no conviene contra una operacidn de grandes efectivos.,

El rendimiento de tales incursiones es particularmente ele
vado en aquellas regiones en que se puede contar con la colabo-

raciédn de la poblacidn civil, Como es diffcil distinguir las
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destrucciones hechas por los elementos guerrilleros de la re-
gidn considerada de aquellas que son obra de combatientes re-
gulares dejados en tierra desde el aire, el hecho en si{ provo-
ca medidas represivas por parte del invasor, lo cual fuerza 1la
colaboracién de la poblacién civil en contra de aquél. E1 asun
to quedd plenamente demostrado durante el conflicto 1939-45,

El Comando soviédtico fue el primero, y puede decirse gque
casi el dnico, en comprender la importancia extrema del hosti-
gamiento en la zona de la retaguardia enemiga por accibén de dé-
biles efectivos desembarcados en regiones dificiles g@e limpiar,
los cuales obtenfan del adversario, por medio de hébiles y au-
daces golpes de mano, lo necesario para vivir y combatir duran
te muchos meses,

Entre las posibilidades de accidn no aprovechadas en el
tltimo conflicto bélico es conveniente indicar los desembarcos
de elementos aerotransportados, con débil efectivo, en las ve-

cindades de una frontera neutral., Una vez ejecutadas las des-

trucciones previstas, tales elementos se harian internar por
el pais neutral vecino., En esta forma, por algunos miles de
hombres temporalmente sacrificados, los Aliados habrian podido
obligar a Alemania a organizar, a lo largo de las fronteras de
Suecia.y de Suiza, una verdadera linea fortificada, necesaria-
mente guarnecida con efectivos apreciables,

En el futuro, el reembarco de Unidades colocadas en tie-
rra ofrece interesantes perspectivas, El empleo de aviones que
aterrizan en campos pequetios; de cohetes de despegue; de pla-
neadores enganchados por aviones en vuelo; de helicédpteros (re-
cordemos los tipos H-16 y H-17, ya mencionados), todo ello com
binado con expediciones de bombardeo, podrédn permitir el colo-

car en tierra y recoger luégo, en misiones cuya duracién osci-
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le entre una noche y algunos dfas, Unidades de efectivo total
elevado,

Las operaciones aerotransportadas importantes de los Alia
dos, que no tuvieron éxito (Arnhem, p. ej.), fracasaron gene-

ralmente por falta de efectivos. Lo que podria considerarse
como "justo medio" no conviene lo mismo en traténdose de desem
barco adreo que de desembarco naval. Es preciso escoger entre

el desembarco tipo "commando", de algunos centenares de hombres,
v la operacidn montada tipo desembarco en Normandfa. E1 fracaso
de Dieppe (Operacidn "Jubilée", 19 agoéto 1942) se debid, indu-
dablemente, a que la operacibn participd de uno y otro tipo.

En verdad, si el conjunto de operaciones confiadas por el
Comaddo aiiado a las tropas aerotransportadas no dio el resul-
tado que se esperaba, a pesar de los grandes esfuerzos en lo
referente é los efectivos empefiados, se debid a que tales efec
tivos resultaron insuficientes, Ese esfuerzo se dirigié mds a
los medios de transporte aéreo que a los hombres,

Si ninguna catéstfofe resultd de los desembarcos marfti-
mos, los resultadds poco brillantes de los desembarcos adreos
y, en particular, el fracaso de Arnhem, deben ser imputados a
la insuficiencia de efectivos de que hemos hecho mencién. ILos
alemanes confesaron que su contraataque en Arnhem obtuvo &xito
apenas justamente, Mantenida con una densidad algo superior,la
cabeza de puente adreo britédnica hubigra podido resistir, En e
sa forma, el Rhin habri{a sido pasado desde septiembre de 1944
en lugar de haberlo sido en marzo de 1945. E1 hecho habria trafl
d§ todas las cénsecuencias que pueden atribuirse a uné irrup-
cién en Alemania del NWorte, al dia siguiente de las graves pér
didas sufridas en Francia 5or la Wehrmacht,

Lo que sorprende en estas operaciones, en que los aviones

se cuentan por decenas de miles en pocos dfas, es la despropor-
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cidn entre la preparacidn, el apoyo y los efectivos humanos
comprometidos, tanto terrestres como aéreos.

Las acciones de "golpes de mano" y las verdaderas "opera-
ciones" con grandes efectivos encontrarén, pnas y otras, su si
tio en la guerra futura., Las primeras hardn cernir sobre gran- -
des extensiones una amenaza que obligard al adversario a dis-
persar en éstas sus fuerzas. ILas Ultimas, alimentadas en for-
ma continua, pondrén en accibn poderosos efectivos, gue crea-
rédn gigantescos "bolsones® con tropas decididas a resistir y re-
gularmente reabastecidas por enormes flotas aéreas. La reduc-
cién de esos"bolsones", puede pensarse, constiuird una verdade
ra guerra de sitio, més onerosa para el sitiador que para el
defensor, en los sitios favorables. (Recordemos las organiza-
ciones defensivas llamadas "posiciones de erizo",de los alema-
nes en Rusia)., ILa leccidn dejada por la operacidn britdnica en
Birmania central demuestra que serd imposible eliminar tropas
aerotransportadas,desembarcadas en sectores.favorables, si no

se cuenta con medios especialmente adecuados y poderosos.

MISIONES.- El1 resumen histdrico hecho en el capitulo I ha mos-
trado que las tropas aerotransportadas recibieron las siguien-
tes misiones ;

a)- lMisiones de destruccidn y de sabotaje (hostigamiento
por medio de "golpes de mano"}, confiadas a grupos de efecti-
vo d8bil (Bretafia, Holanda) :

- ataque de un objetivo preciso, de valor eco-
némico, politico, téecnico, militér;
- ataque de las lineas de comunicacién,

b)- Misiones en cooperacién directa con las fuerzas te-

rrestres, que pueden situarse :

- 8ea en el cuadro tidctico de la accidn de e-
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sas fuerzas terrestres (Wesel), que pueden apoyar con sus fue-
gos la accidn de las tropas aerotransportadas ;

- ataque a la retaguardia del campo de bata-
1la (Fuestos de Mando, Artilleria);

- toma de una segunda posicién enemigé, o toma
de una zona de terrenovpropia para reforzar
la defensa;

- ataque a la linea de resistencia,

- Sea en el cuadro estratédgico de la accién de esas
fuerzas terrestres (Holanda, 1940 y 1944) :

- tomar puntos de paso estratégicos, para ais-
lar al enemigo atacado o para permitir en se
guida el uso de ellos por las fuerzas amigas.,

Ias acciones de las fuerzas aerotransportadas se sitdan

particularmente bien en el cuadro de una operacidn de de

seﬁbarco aeronaval, la defensa costera presenta menos con
tinuidad que una linea de resistencia en un frente terres
tre ordinario, y el enlace con los elementos desembarca-
dos puede ser asegurado mis répidamente.

¢)- Misiones independientes (casos particulares), durante
las cuales los elementos aerotransportados deben permanecer
aislados durante cierto tiempo (Birmania),

d)- En una situacién general defensiva, las tropas aero-
transportadas pueden desempetiar el mismo papel, en enlace con
un contraataque, o ser utilizadas para reforzar un sector, Su
empleo entre el enemigo mismo produce éiempre el mejor rendi-’
miento.

Bien entendido, las misiones de las tropas aerotranspor-
tadas no estdn forzosamente limitadas siempre a aquellas que

se les vieron confiar durante la guerra 1939-45,
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Las dos o tres Divisiones aerotransportadas empetiadas por
los Aliados en Europa Occidental aterrizaron entre un dispositi
vo alem4n que comprendia unas 60 Divisiones terrestres., Fue en
esas condiciones que los @omandantes de D, A, T, aliados esti-
maron, despuéds de ARNHEM, que una D, A, T. no podfa realizar su
esfuerzo sino en una sbla direccibdn; que la conquista de un te-
rreno de aterrizaje era una misibn suficiente para absorber to-
da una Divisidn,

Pero el mismo efectivo empefiado mientras el enemigo esté
en via de disponer sus fuerzas puede pretender desempefiar un
cometido mds ambicioso, controlar una zona més vasta, obtener
de golpe un resultado més decisivo,

Cuando las fuerzas aéreas enemigas se hallan igualmente
en via de disposicidn, todo aparato de proteccibdn y de prepa-
racién resulta infitil en gran parte. Si se aprovecha esta cir
cunstancia favorable, la parte adrea de la operacién proyecta-
da viene a ser mucho mids simple y mids econdmica,

Yo es Gtil precisar las misiones por confiar a las tropas
aerotransportadas, misiones que resultan, en cada caso, de un
estudio cuidaddso, exacto y detallado de la situacidbn., Al limi
tarse a las simples generalidades precedentemente descritas, se
corre peligro de perderse en multitud de hipétesis y de casos
particulares,

De>todas maneras, €S preciso buscar siempre ;

- un plan sencillo,

- una accidn de sorpresa y de "masa",

3)- PREPARACION DE UNA OPERACION.- Imaginemos un teatro de o-

peraciones cualquiera, en el cual un Comandante en Jefe se pro
pone desencadenar una accidn aerotransportada en enlace con u-

na accidn ofensiva de todas sus fuerzas terrestres o parte de
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ellas.

Ia operacidn aerotransportada debe realizarse con una o
varias Grandes Unidades aerotransportadas. Esto depende de u;
na armbénica proporcidn entre las fuerzas aerotransportadas y
las terrestres de que el Comandante en Jefe disponga, si es
con todas, o vaya a emplear, si es que sblo necesita parte,
Puede que Unicamente necesite empefiar una .fuerte fraccién de
D. A. T. Ello resultari, como es 1lbgico, del estudio preciso
y detallado de la situaciédn,

a)=- Organizacién del Comando :

Ia cuestién de la organizacidén del Comando se plantea pa-
ra toda operacidn combinada.

Los escalones de Mando puestos en accidn son ;

- las tropas aerotransportadas;

- la aviacidn de transporte;

- la G, U, terrestre en provecho de la cual se va a
efectuar la accién aerotransportada,

Si el efectivo aerotransportado que se va a empefiar es dé
bil en comparacibdn con los efectivos terrestres, la aviacién
que participe en la operacibén tendrd que ser una fuerte frac-
cibn del conjunto de los medios aéreos.

Volveremos asi a lo visto en :

CEETA

el valor de 3 Divisiones, o sea 1/80 de las fuerzas té-
rrestres alemanas;
1.000 aviones, o sea 1/5 & 1/6 de la aviacién alemana,

WESEL

@ Divisiones, o sea L/35 de las fuerzas terrestres del

frente oocidental europeo;

participacién de 1/3 hasta 1/2 de las fuerzas aédreas,
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Tierra: un efectivo relativamente restringido, pero definitiva

mente empetiado,

Aire: una fuerte proporcién del efectivo total, que participéd

por duracién limitada y relativamente corta,

Ia preparacibén de la operacidn exige estudios en comin :

- del Comando del escaldn terrestre, en provecho del cual se
hace la operacidn, con el Comando de las tropas aerotranspor
tadas, que conducena la definicién de la misibén de las tro-
pas aerotransportadas;

- del Comando de la aviacidn de transporte y los Comandos de
las fuerzas aéreas de proteccidn y de apoyo, que conducen a
la organizacién del movimiento de los aparatos de transporte;

- del Comando de las tropas aerotransportadas y el Comando de
la aviacidn de transporte, que conducen a la organizacién del
transporte adreo y del aterrizaje. Y es éste el punto delica-
do, puesto que comprende un enlace entre dos Fuerzas armadas
diferentes,

En caso de divergencia en los puntos #e vista entre los co-
mandos de las tropas aerotransportadas y la aviacidn de transﬁo;
te, es preciso ir hasta el escaldn Comandante en Jefe,a fin de-hs
llar una autoridad capacitada para zanjar las dificultades., Para
que las dificultades puedan gercresueltas con conocimiento de
causa, es indispensable que quien esté llamado a hacerlo ha&a
participado en los estudios. De ahf la idea de un escaldn de co-
mando que dependa directamente del Comandante en Jefe, escalén
especializado en la preparacién de operaciones aerotransporta-
das.

Los Aliados crearon un érgano de Comando; el ler. Ejérci-
to Aerotransportado, que comandaba a la vez la aviacidn de trang
porte y las tropas aerotransportadas, hasta su aterrizaje.

Parece indispensable un organismo de tal clase, que sirve
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de nficleo alrededor del cual llegan a trabajar en comfn los re
presentantes de las tropas aerotransportadas y de la aviacidn
de transporte durante el plan de preparacién y la iniciacién
de la fase de ejecucidn,

Una vez en tierra, las tropas aerotransportadas pasan a 4r
denes del escalédn terrestre para =1 cual trabajan,

b)- Bstablecimiento de las grandes lineas de la operacién :

Bl establecimiento del plan de una operacidn aerotranspor
tada serd siempre un trabajo de aproximaciones sucesivas, pero
interesa que desde el principio se tome cierto nilmero de deci-
sionés bdsicase

- Definicidn de 1a misidn y, particularmente, escogencia

del momento y del lugar.

Ia escogencia del momento y la escogencia del lugar
estén tanto mds ligadas cuanto que las tropas aerotransporta-
das, abandonadas a si mismas, sélo podrén durar cierto tiempo.
lLa distancia del lugar de aterrizaje estd en funcidn de la pre-
sunta rapidez del avance de las fuerzas terrestres.

Tendrd la accién aeroiransportada més efecto si es desen-
cadenada al mismo tiempo que la de las fuerzas terrestres, o
bien si, partiendo con cierto retardo, tiende a facilitar y a
profundizar la explotacidn del é&xito 2

A los diferentes argumentos que pueden presentarse es pre-
ciso agregar uno, de orden técnicog

Si las tropas aerotransportadas deben partir al mismo tiem
po que las fuerzas terrestres, se podréd escoger el dfa D de ma-
nera que las condiciones meteoroldgicas sean satisfacforias.

S8i las tropas aerotransportadas deben obrar en el momento
en que las fuerzas terrestres hayan obtenido determinado resul
tado, alcanzado determinado punto, se corre el peligro de que

las condiciones meteoroldgicas no sean favorables en el momen-
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to en que el desencadenamiento se demuestre oportuno: la opera
cidn aerotransportada quedaria sin objeto, Habela, entonces,
que preparar varias operaciones que correspondan a fases suce-
sivas de la maniobra terrestre, si no se quiere quedar a mer-
ced de un corto perfodo de mal tiempo. De ahi las complicacio-
nes en la preparacién, En cuanto a la escogencia del lugar, pue
de estar influfda por el hecho de que la posibilidad de utili-
zar un terreno donde puedan aterrizar los aviones de transpor-
te entrafia notable economia de transporte: economfa de tonela-
je (30 a 40%); economfa de todos los medios de aterrizaje.

Finalmente, el estado de espiritu de la poblacidn; la ayu-
da que eventualmente se puede esperar, pueden influi{r amplia-
mente en la decisidn cuando ia operacidn se va a efectuar en
territorio amigo.

- Los medios aerotransportadados y la aviacidn de trans-

porte por poner en accidn,

Es otra de las decisiones bédsicas, pues del ntmero de
aviones disponibles dependen las posibilidades de accidén de los
elementos aerotransportados.

Igualmente, lo més pronto posible deben ser establecidos :

- un plan de informaciones, que tendrd por objeto suminis-

‘ trar todas las informaciones de oreden topografico, econdmico,
sobre la zona de operacidn, sobre el orden de batalla enemigo
en la regiédn de los objetivos, en particular las fotografias
adreas, que constituirdn los documentos bésicos para el estudio
detallado de la operacién,

\

3 un plan de seguridad, destinado a ocultar al enemigo, so-

bre todo a sus reconocimientos aéreos, a sus escuchas de radio
y a sus agentes, la concentracién de los medios (particularmen-
te los medios aéreos) y el lugar de la operaciédn,

El1 mantenimiento del secreto reviste importancia particu-
Becroto P
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lar, por la vulnerabilidad de las tropas durante el transporte
¥y la primera fase de la operacidn,

Definidas las bases, el estudio de la operacién se conti-
nda en comin, hasta donde sea posible, por el E. M. terrestre
y el B, M, aéreo,

Trataremos lo gque corresponde més particularmente al_esca-

14n terrestre,

c)- Bstudio de la operacibén en tierra.-

Leste estudio comprenderi, desde el principio, la escogen-
cia de las zonas de aterrizaje, que deben :
- tener una superficie en relacién con la Unidad que
se va a empefiar en la operaciébn ;
700 x 1,000 metros para un batallén;
alrededor de 10 kilémetros cuadrados para u-
na D, A, T,
- estar al abrigo de un reaccidn instantdnea del ene-
migos;
- permitir llegar sobre el objetivo antes de haber
perdido el beneficio de la sorpresa.
ILas zonas de aterrizaje se adoptan de acuerdo con la avia-
cibdn de transporte, que exige también de ellas otras cualidadeé.
El Comandante #&e las tropas aerotransportadas establece su
maniobra entre las zonas de aterrizaje y los objetivos, En los
elementos de su decisién figuran :
- la hora de la operacibén, que precisa las posibilidades
de reagrupacién;
- el nlmero de aviones de transporte disponibles, que le
da el valor aproximado del efectivo que podrd aterrizar
con la primera olaj;

- la rapidez con que se hard el aterrizaje de la primers
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ola (como indicacidn, sobre zonas de dimensiones andlo-
gas a las antriormente citadas, un batallédn puede aterri
zar en poco menos de 10 minutos; el grueso de una Divi-
sién, en una hora);

- los plazos que separan las diferentes olas, es decir, la
duracidn aproximada de una rotacibdn de aviones de trans-
portes

- la necesidad de asegurar la libertad de utilizacidn de
una ‘zona de aterrizaje para la llegada de las diferentes
olas, luégo para el abastecimiento;

- las condiciones meteorolégicas habituales Sobre la zona
de la operacidn,

"Reparte las misiones y los medios. En una operacidn aero-
transportada es menester, después de haber evaluado los medios
necesarios para cumplir la misién, conéentir un aumento de va-
lor importante, destinado a compensar las pérdidas en el ate-
rrizaje, los errores de lanzamiento, la lentitud o los errores
eventuales de reunidn, aumento de valor que a veces ha llegado
a ser estimado en un 30%.

Reparte los medios en las diferentes olas, si a ello hay
lugar,

No solamente deben ser establecidas las listas de las Uni-
dades que figuran en las diferentes olas, sino que debe ser de-
finida la composicién del elemento transportado de cada Unidad.

En efecto, el armamento y el equipo de las Unidades puede
variar con la misién, Puede ser necesario hacer aterrizar de
golpe el méximo de Unidades cuando sblo se dispone de muy pocos
medios de transporte, para obrar con el méximo de fuerzas en u-
na zona poco extensa : asf{, ciertos grupos de artillerfa para-
caidista estadinense fueron transportados sin vehiculos y entra

ron en posicién al lado de su zona de lanzamiento,
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Al contrario, puede ser ventajoso, particularmente en ca-
so de una accibén en un pafs cuyas fuerzas estén en via de dis-
posicidn, contar con una agrupacidn menos poderosa pero mis mé
vil, Ahora bien, el tonelaje necesario para el transporte de u
na Unidad puede pasar de simple a triple, seglin el némero de
vehiculos que de su dotacibn ella lleve,

Sobrarfa hacer resaltar la importancia de las repercusio-
nes gue ello tiene sobre la organizacidn del cargo.

Conviene prever la utilizacidn de los medios de transpor-
te recuperados en el lugar mismo , Si es imprudente tenerlos
en cuenta para las primeras olas, pueden aliviar la carga de
la aviacidén de transporte en la continuacibdn de la operacién.

El Coamandante de las tropas aerotransportadas establece

sus necesidades de apoyo aéreo. No hablaremos de la accién que

deben conducir las fuerzas aéreas en provecho de la aviacién

de tafnsporte, sino de la acecidn en provecho de las tropas des-
pués del aterrizaje de éstas, lo cual reviste particular impor-
tancia para una tropa que no dispone o dispone de muy poco ar-
mamento pesado

- preparacibén del aterrizaje (bombardeo, cortinas de humo);

- preparacién, apoyo dei ataque a los objetivos;

- proteccidn de la zona de aterrizaje, por medio de la vi-
gilancia de los itinerarios penetrantes y el ataque a és-
tos;

- ataques desencadenados a solicitud de las tropas aero=

transportadas, por la red de apoyo aédreo prdéximo,

d)- Establecimiento del plan de cargo.

Las decisiones tomadas a continuacidn del estudio de 1la
operacibén en tierra, permiten establecer las necesidades de

medios de transporte aéreo de cada Unidad, El1 plan de cargo pue-
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de ser establecido con la aviacidn de transporte.

Igualmente, los abastecimientos por hacer llegar pueden
ser definidos, y determinados los medios de transporte necesa-
rios,

Se puede hacer la reparticién de las Unidades entre los
aerodromos.que van a ser empleados.

Al Comandante de las tropas aerotransportadas le queda por
dar

- 1as &rdenes para los movimientos que llevardn & las Unida

des a estacionar en la proximidad de los aerodromos de
embarco;

- las érdenes para los movimientos que llevarén a las Uni-

dades de sus lugares de estacionamiento a los campos de

aviacidn;-

e)- IEs necesario insistir sobre algunos puntos particulares :

TRANSMISIONES, - Es especialmente importante el buen funciona-

miento de las transmisiones en las Unidades aerotransportadas :

- porque el enlace entre la zona de operaciones y la base
es indispensable para adaptar el plan inicial a la evo;
lucidn del combate;

- porque el enlace entre las tropas aerotransportadas y
las fuerzas terrestres es también indispensable;

- porque, estando la G. U. aerotransportada més desparra-
mada en el terreno y existir la posibilidad de ser lle=-
vada a hacer frente en todas direcciones, la accién de
sus elementos es mds diffcil de coordinar;

- porque los enlaces de apoyo serio dependen en su mayor
parte del apoyo de fuego que las Unidades aerotranspor-
tadas puedan esperar.

Y el buen funcionamiento de las transmisiones es mds difi-
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cil de realizar en razdn de que el material estd sometido a las
vicisitudes del aterrizaje y el material pesado es més diffcil
de transportar,

INFORMACIONES.~- La busca de informaciones debe ser continuada

hasta el dltimo momento, Se referird particularmente ;
- a precisar el dispositivo enemigo en la zona de opera-
e¢idn y los plazos de intervencidn de sus elementos;
- a buscar toda huella de organizacidn defensiva en las
zonas previstas para el lanzamiento y el aterrizaje :

minas, trampas, cuerdas, etcCs..e.

MOVIMIENTO EN IOS AERODROMOS.- I.os movimientos que conducen al
cargo de los aviones deben ser cuidadosamente organizados, En
efecto, se trata no solamente de conducir un destavamento a un
aerodromo sino cada elemento a su avién., Los aviones pueden ser
numerosos y hallarse dispersos en el terreno. Es preciso evitar
cualquier confusidn,

Las Unidades deben llevar sus estuches o cajas y cargarlos
en los aparatos,

El transporte de los paracaidas no es problema simple, El1
transporte en camién,de paracaidas plegados,exige precauciones.,
Plegar los paracafdas en los aerodromos mismos serfa trabajo
muy largo.

ENTRENAMIENTO PREPARATORIO.- Durante las operaciones de la gue-

rra 39-45, los Aliados procedieron generalmente a un entrena-
miento de las tropas aerotransportadas en enlace con la avia-
cidn de transporte. Esto se hizo necesario ;

- porque las tropas que hablan sido retiradas del frente
hébian sido a veces completadas con elementos cuyo en-
trenamiento aerotransportado no era corrécto;

- porque estaban siendo aplicados nuevos procedimientbs

(utilizacidn del C-46, con salto por 2 puertas; forma-
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cién de vuelo; radioorientacién),

ORDENES A LAS TROPAS.- Todas las informaciones que conciernen

a la situacidn, el terreno y la misién deben ser ampliamente
difundidos en las Unidades aerotransportadas, Fotografias aé-
reas y cajones de arena son muy usados para el efecto., Esta
amplia difusidén de las bérdenes hace mds fécil el reagrupamien-
to y permite a una Unidad victima de un error de lanzamiento
desarrollar, por iniciativa propia, un papel Gtil en la maniobra

de conjunto,

4)- CONCLUSIONES

Por la manera como los diferentes factores obran unos so-
bre otros, la organizacién de una operacibén aerotransportada
es un trabajo de aproximaciones sucesivas, Hasta el d4ltimo mo-
mento, las informaciones reunidas acerca del enemigo y las mo=-
dificaciones que pueden sufrir los medios de la aviacidn de
transporte son susceptibles de entrafiar modificaciones al plan
inicial., Para que esas modificaciones puedan ser hechas es pre
ciso que el plan inicial sea sencillo.

Los plazos de preparacién son asunto muy importante,

Un Cofmandante aliado de D, 4. T., que habla dispuesto de
8 dfas para la preparacién de la operacibén de su Unidad, esti-
mé que ese plazo fue apenas justamehte aceptable, y ello porgue
su Estado Mayor y sus tropas tenfan entonces un notable grado
de adiestramiento,

La operacidédn de HOLANDA fue preparada en 9 dfas, aunque
el nimero de zonas de lanzamiento y los cambios sufridos por
esas zonas entrafiaron dificultades que el débil efectivo pues-
to en accidn no permitid prever a priori.

Sobre la reduccién de esos plazos de preparacidn deben

orientarse los esfuerzos, Pero esa reduccidn no depende sélo
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del estado de preparacién y entrenamiento de los Estados Mayo-
res y de las tropas aerotransportadas; depende de la aviacién

de transporte y de los medios materiales puestos a disposicidn
de quienes preparah la operaciéﬁ. Esto Gltimo quiere decir: de;

pende del equipo de las bases de operaciones aerotransportadas,

e
EL ATERRIZAJE Y EL COMBATE

Veremos muy someramente las fases del aterrizaje y el com;
bate y sblo en aguello que concierne en particular a las tropas
aerotransportadas.

Los primeros elementos en aterrizar som. los equipos de o-
rientacién, encargados de marcar las zonas de lanzamiento y las
de aterrizaje y de emplear, si a ello hay lugar, los puestos de
radioorientaciédn, Vieﬁe a continuacibén la primera ola, El tiem-
po que separa esas dos llegadas debe permitir a los equipos de
orientacidn cumplir su papel y debe ser, simultdneamente, lo su-
ficientemente corto para no comprometer el efecto de sorpresa
causado por la llegada de la primera ola, Ha sido a veces redu-
cido hasta a 10 minutos.

Ia duracién del reagrupamiento de las Unidades varia :

- seglin sea el aterrizaje de dfa o de noche;

- seglin la precisibén del lanzamiento permita a cada uno
encontrarse en el sitio previsto (y no hay mids entonces
que ejécutar las sefiales previstas) o los errores obli=-
guen a tomar nuevas medidas en el campo de combate;

- seglin la rapidez y el vigor de la reaeccidn enemiga.

Es indispensable evitar toda reaccidén organizada y fuerte

del enemigo duranteAel reagrupamiento, Sin embargo, en WESEL,

por ejemplo, ciertas Unidades tuvieron que combatir desde el
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aterrizaje de sus hombres, antes que é&stos hubieran tenido tienm
po de reunirse, Esas Unidades tuvieron éxito porque las defen-
sas enemigas fueron saturadas por el efectivo aerotransportado
que aterrizé.,

En CRETA, un batalldn alemdn aterrizd en una zona de vivac,
Ciertos relatos hablan de paracaidistas que lanzaron granadas
antes de llegar al suelo., Ese batalldn pudo reagruparse y orga-
nizarse en un punto de apoyo #el terreno,

En CORREGIDOR, aunque la oposicién inicialmente fue nula,
la Agrupacién tdctica gastd mds de una hora para reorganizarse,
en razfn de las dificultades debidas al terreno y a las condi-
ciones meteoroldbgicas.

Se estima que un batalldén bien entrenado puede reagruparse
y alistarse para el combate 20 minutos después de su aterrizaje.

Numerosos procedimientos de sefialamiento han sido ensaya-
dos para facilitar el reagrupamiento ;

- todas las sefiales visuales : banderines, artificios, fue-

gos, etes..

- aparatos que utilizan los rayos infrarrojos;

- orientacidén por medio del radio.

Ninguno ha sido completamente satisfactorio: unos, muy senci-
llos, no son siempre eficaces; otros son demasiado complicados
y costosos,

Una Unidad aerotransportada serd siempre articulada a su
aterrizaje en

- una o varias agrupaciones encargadas de la conquista de

los objetivos;

- una o varias agrupaciones de cobertura encargadas :

- de mantener la libre disposiciédn de las zo-
nas de aterrizajes;

- de asegurar a las agrupaciones de atague una
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proteccidn y el espacio necesario para su des-
pliegue, pues, aungque por ahora las Unidades
aerotransportadas no disponen sino de medios de
fuego relativamente poco poderosos, necesitan
espacio para desplegarse,

Ia maniobra de las agrupaciones de ataque debe realizarse

a base de velocidad y de explotacién del.efecfo de sorpre

Sa. |

La maniobra de las agrupaciones de cobertura es particular

mente diffcil de conducir,

Tas tropas aerotransportadas no podrén ser fuertes en todo
el peri{metro de su zona, Ahora bien, el enemigo atacaréd,en un
punto y en la direccibdn del centro nervioso, las zonas de ate-
rrizaje. No puede ser detenido sino por el juego de reservas
méviles. Y la movilidad no es la cualidad dominante de las Uni-
dades aerotransportadas, una vez en tierra. For lo menos por
ahora.

Serd preciso suministrarles a las reservas el tiempo nece
sario para su intervencién dé&ndoles espacio; por consiguiente,
yendo a buscar informaciones lo més lejos posible,

Aungue el apoyo adreo puede participar ampliamente en es-
ta proteccidn terrestre_(busca de informaciones, ataque de mo-
vimientos penetrantes), las Unidades aerotransportadas tienen
interéds cierto en poder disponer por lo menos de un elemento
muy mévil.

Lo dicho hasta aquf pone de presente que las tropas aero-
transportadas, para cumplir convenientemente su papel de van-
guardia, deben ser tropas particularmente buenas. Esta cuali-
dad debe ser asegurada no sblo para el entrenamiento y la ins-
truccidn, sino alin para la seleccidn de los efectivos., Cuales-

quiera que sean los inconvenientes que presente, en la organi-
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zacién de conjunto de un Ejérecito, la seleccidn ejercida en
provecho de una parte de ese Ejército, esa seleccidn se mani-
fiesta aqui necesaria :
- porque la accidn aerotransportada presenta dificultades
particulares, que exigen, para ser salvadés, éualidades

particulares;
- porque a valor combativo igual, una tropa de calidad es

méds ligera y més econbmica en medios de transporte.

.
TECIMIENTO

1)- Constitucibén de la dotacién de las Unidades y de los abaste-

cimientos.

La dotacidn de material llevado por las Unidades aerotrans
portadas puede variar segﬁn las operaciones,

Sin embargo, las Unidades briténicas y las estadinenses ha
bfan establecido a este respecfo drdenes permanentes.

Ta dotacidén tipo comprendia

- dos dfas de viveres;

- el lleno normal de los vehfculos, o sea alrededor
de 4 unidades de combustible;

- la dotacidn normal de municiones, lo que, para el
conjunto de una Divisibn, correspondfa mé&s o menos
a una unidad de fuego.

Esas municiones eran llevadas en parte en las Unidades de
combate, en parte por los elementos de abastecimiento de las
Unidades,

Estaba previsto,como minimo, un abstecimiento automdtico
para D mds 1, que comprendfa una dotacién completa de municio -

nes, viveres, combustibles, etc...
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TLos abastecimientos ulteriores debian hacerse a solicitud.

Estaban previstas solicitudes tipo, lo cual permitfa, por
ﬁna parte, simplificar la solicitud; por otra parte, mantener
el abastecimiento listo en la retaguardia.

T1 temor a las dificultades de recuperacidén del material
tramsportado y a las posibilidades de variacidn de las condi;
ciones atmosféricas, particularmente puestas de manifiesto en
ARNHEM,

- condujeron a prever reabastecimiento lo més pron-
to posible después del aterrizaje, si los medios
adreos lo permitian,

Tue asi como en WESEL estaba previsto :

- Automdticamente :

- un dfa, lanzado en paracafdas el dfa "Dv, 15 minu-
tos después de finalizar el aterrizaje, por los
bombarderos;

- dos dfas, transportados el dfa D mds 1 por la avia
cidn de transporte.

-A solicitud

- un dfa suplementario.
En 1944 fue evaluado en 250 toneladas el peso del abaste;
cimiento diario de una D, A, T. Actualmente se pued estimar
en 80 toneladas el peso del abastecimiento diario de una Agru

pacibén aerotransportada de la D. A. T. estadinense,

2)- Encaminamiento de los abastecimientos en la zona delantera

Los abastecimientos llegan, sea en paracaidas, sea en pla
neadores, sea en aviones de transporte,

Como ya fue dicho, el transporte en aviones es més econd-
mico en tonelaje de avién de transporte, pero exige un terreno

adelantado que disponga no solamente de una pista de aterriza-
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je y del personal de la Fuerza Adrea necesario para dirigir
el trédnsito de aviones en el aire y en tierra, sino también
el personal del Ejército Terrestre necesario para 3

- descargar los aviones;

- hacer los transportes a los depdsitos;

- eventualmente, cargar los aviones al regreso,

El destacamento previsto para hacer funcionar el aerodro-
"mo de ARNHEM despuéds de su captura,comprendia un efectivo de
800 aviadores, zapadores, conductores, etc...

El1 abastecimiento con planeadores exige, igualmente, per-
sonal y medios para el transporte entre los planeadores y los
depbsitos, ‘

Kl abastecimiento con paracafdas exige mds pegsohal. La
precisién del aterrizaje es menor y los sacos Yy cajasillegan
muy dispersos al suelo, Cada vez gque hay abastecimiento por
medio de paracaldas, ﬁna parte del personal de las Unidades
combatiéntes estd obligada a participar en las actividades de
recuperacidn,

Una vez reunido, el material se reparte en depdsitos de
Divisidn o de Agrupacidn Tdctica. De los depdsitos es encami-
nado a las Unidades, sea por los medios de Divisidén o de Agru
pacibn, sea por los medios propios de las Unidades,

Por qué, se dird, ya que las Unidades son sumamente débi-
les en medios de transporte automotor, no utilizar los medios
aéreos para encaminar los abastecimientos hasta las Unidades ?
Es una idea que merece esfuerzos para hacerla pasar al dominio
de la aplicacibdn, Sin embargo, esa idea choca con las dificul-
tades siguientes :

- dificultades de organizacidén del cargo y del
movimiento de los aparatos que deben llevar

a cada Unidad el material que le ha sido des-
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tinado; posibilidades de confusidn entre las
diferentes zonas de lanzamiento y de aterri-
zaje;

- necesidad, para cada Unidad, de organizar la
recepcidn y la recogida.

Ademds, el fin por alcanzar serfa hacer mds mévil la Uni-
dad, librdndola de toda obligacidén de enlace con un depdsito
situado en un puesto fijo. Este resultado exige que la Unidad
pueda transportar todo el abastecimiento que le llega, es de-
cir, al fin de cuentas, que disponga de medios terrestres de
transporte,

Empero, si se llega a la utilizacidn de Unidades méviles,
cue operen ampliamente dispersas en el terreno, serd menester
que el transporte deje el abstecimiento lo més cerca posible

de los puntos de utilizaciédn,

3)- Organizacibén de la base de operaciones aerotransportadas.

a)- Papel de la base :

El1 encaminamiento de un abastecimiento es una opera-
cidn combinada Aire-Tierra, igual que el transporte de las Uni-
dades aerotransportadas mismas.

Ias drdenes concernientes a su ejecucidn vendrédn de ese
drgano de comando de que hablamos antes,

E1 brgano de ejecucidn serd la base de operaciones aero-
transportadas.

De hecho, el papel de la base no comienza solamente des-
puéds de la partida de las Unidades aerotransportadas. Organi-
zada desde el principio de la preparacibén de la operacién, par
ticipa, bajo las brdenes y por cuenta del Comandante de las
tropas aerotransportadas, en la colocarién de las Unidades en

1a proximidad de los terrenos de aviacidn, en su encaminamien-
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to hacia esos terrenos, en su orientacién hacia los aviones,
etc... Debe encargarse de toda la parte-detallada de las ope=-
raciones de encaminamiento de las Unidades y de abastecimiento,
aliviando, por-lo tanto, el trabajo del Comando de las Unida-
des aerotransportadas.

El papel de la base es el de ;

- organizar los depdsitos de material proveniente de los
depbdsitos del Bjército terrestre;

- suministrar a las tropas aerotransportadas los medios
de transporte de sus lugares de estacionamiento a los
terrenos de aviacidn;

- repartir, administrar los acantonamientos de trénsito;

- empacar los abastecimientos, fransportarlos a los te-
rrenos de aviacibdn y cargarlos en los aviones;

- suministrar los equipos de lanzamiento del materialj;

- proceder a las evacuaciones, si el transporte aéreo es
posible de la zona delantera hacia la retaguardia;

- ayudar a las Unidades aerotransportadas en el descar-

go y el cargo de materiales estorbosos,

b)- Organizacién de la base :

La organizacién de la base debe estar directamente
adaptada al despliegue de la aviacidén de transporte.
Tiene los medios necesarios para la constitucidn de sus
depbsitos, su cuidado, su proteccidbn, etc...
Para cada terreno de aviacidn o, eventualmente, grupo de
terrenos, dispone de un drgano de ejecucibn, que comprende 3
- un elemento de comando y de enlace,encargado 3
de recibir los abastecimientos y el material;
de encaminarlos conforme al orden de urgencia

recibido y en funcibén de las posibilidades en
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aviones que indique el Comandante de base aé-
rea;

de dar cuenta de los movimientos ejecutados;
de informar a las tripulaciones de los aviones
de transporte acerca de la situacidn en tierra
en la zona de operacidn,

- De medios de transporte;

- Eventualmente, de medios de reparacibn;

- Una Unidad de abastecimiento aéreo.

El1 papel de esa Unidad de abastecimiento es 3

- en caso de abastecimiento en paracaldas :
empacar el material en los sacos, estuches y
cestas; plegar los correspondientes veldmenes;
cargar y arrumar SacCoS, estuches y cestas en
los aviones; suministrar los equipos de lanza-
miento;

- en caso de abastecimiento en planeadores :
cargar y arrumar el material.

Tas Unidades inglesas de abastecimiento adreo eran Compa-

tifas, que comprendfan :

- un nlmetro variable de secciones de cargo, de un efecti-
vo de més o menoé 90 hombres, capaces de cargar material
de toda clase en 30 aviones a la vez, a razdn de 75 to-
neladas por hora;

- un ntmero variable de secciones de lanzamiento, con un
efectivo de mé&s o menos 70 hombres, que suministraban
15 equipos de lanzamiento de a 4 hombres cada uno.

El papel de los equipos de lanzamiento es importante y no

conoce seguridad, En ARNHEM, los lanzadores que trabajaron en
el abastecimiento de la la. D. 4. T. tuvieron 200 muertos.

Tas Unidades estadinenses eran @ompafifas de composicidn
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andloga. Antes de la operacién de WESEL, una compafifa de ese
tipo tuvo que preparar en 8 dfas 700 toneladas de abasteci=-
mientos, o sea un total de 7.000 cajas especiales ("containers")
para lanzamiento, que representaban 3 dfas de abstecimiento pa
ra la 17a. D. A. T,

En cuanto se refiere a una D, 4, T, tipo 25a. D, A, T.
( Francia ), constitufan las Unidades de abastecimiento aédreo
los Grupos de transporte, cada uno de los cuales disponfa de
un pelotén paracaidista., Se puede estimar que esos medios, en
el conjunto de la Divisién, son sdficientes para el empleo de

una Agrupacién téctica aerotransportada.

¢)- E1 buen funcionamiento de una base de operaciones a-
erotransportadas exige instalaciones que sbélo diffcilmente pug
den improvisarse, particularmente en lo relacionado con la ple
gadura de los paracaidas,

Exige también excelentes transmisiones entre las diferen-
tes partes de la base, transmisiones que se hace necesarioAque
estén ampliamente establecidas en el terreno y que deben ha-
llarse en capacidad de responder las solicitudes en plazos que

se cifran en horas.,

e o
POSIBILIDADES DE IAS TROPAS AEROTRANSPORTADAS EN COLOMBIA

TACTICA - OPERACIONES - ESTRATEGIA.- Examinemos someramente

los conceptos de
- téctica,
- operaciones,

- estrategia.



75

. La TACTICA, uno de los dos escalones del “arte militar®,

comprendeAel manejo de los instrumentos de guerra : el hombre,

los medios psicoldgicos y los medios ﬁateriales. Moltke expre-
sé : "La tdctica indica cdmo un ejército debe batirse" (mane-
Ta).

Ia téctica es instrumento de la estrategia, "uﬁo de los
instrumentos de su estuche de cirujano",

Ta ESTRATEGIA es el escaldn mAs elevado del arte militar.
Moltke expresd :; "Ia estrategia o arte del Comandante en Jefe
dice dénde y cudndo un ejército debe batirse" (espacio y tiem-
PO).

El Capitén inglés Liddell Hart, escritor militar contem-
pordneo, buscando construlr sobre nuevos cimientos una habita-
cién mds moderna para el pensamiento estratégico, ha dado 1la
.siguiente definicidn : "Ta estrategia es el arte de distribuif
los medios militares para realizar los fines de la politica de
guérra". l

Y al tratar sobre la relacidn entre la estrategia y ia
tdctica, escribe "Eﬁ lo que concierne a la relacidn entre 1la
estrategia y la tdctica, si bien en la ejecucién el 1imite es,
con frecuencia, impreciso, y resulta difiqil a veces decidir
exactamente dénde termina la maniobra estratégicaly dén de em-
pieza la maniobra tdectica, en 1la concepcién existe entre ambas
clara diferencia, Ia tdctica se desarrolla en el doﬁinio del
combate, al que llena por completo, La estrategia no sélo se
detiene en el 1imite mismo del campo de batalla siné que se
propone, precisamente, reducir el combate a las proporciones
mis débiles" (L. Hart, "ILA ESTRATEGIA 'DE APROXIMACION INDIRECTS) ,

La estrategia es uno de los instrumentos de la politica
de guerra o "gran estrategia", El mds violento y el mds rédpi-

do. Ia estrategia es a la politica militar lo que la téctica
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es a la estrategia,

Hay un limite entre la estrategia y la téctica. Pero ese
1{mite no es ni podrfa ser concebido como una.linea, porque en
tonces el paso de un escaldn a otro &el arte militar se produ-
cirf{s en forma instanténea. asf, no habria problema en la re-
lacidén de los dos escalones del arte militar, en cuanto a su
aplicacién se refiere, Wos atrevemos a pensar, entonces, que
ese 1imite estd representado por una "transicién", por un sub-

concepto de estrategia o por un concepto superior de tdctica,

es decir, por el concepto “operaciones", ILa "GRAN TACTICA", de
que hablaba NAPOLEON,

En su obra "EI, ARTE DE LA GUERRA MODERNA", el Coronel Her
mann Foertsch, en el capitulo titulado "Tdctica y Estrategia",
expresa, entre otras cosas, lo siguiente :

wAcciones y batallas, significando con estas Gltimas

acciones mayores, de resultados decisivos -0 una serie de ta-
les acciones coordinadas en tiempo, lugar y sus resultados- per
tenecen a la esfera de la tédctica,

"Una campafia, es decir, ina serie de batallas en un
s8lo teatro de operaciones, pertenece al dominio de la estra-
tegia,

"Tales términos como "operaciones", "resoluciones o-

perativas" y demds similares, son empleados frecuentemente pa-

ra indiecar un subconcepto de estrategia (este Ultimo subrayado

es nuéstro), Hablando con claridad, operaciones son los movi=-

mientos ("maniobras") preliminares de la batalla, que ejecutan
las fuerzas armadas, incluyendo dentro de este concepto la lu-
cha en sf{, Wo existe una l1linea que demarque el empleo de los
dos términos en el uso ordinario",

Como arriba dijimos, el término "operacionesﬁ o concepto

woperativo®, que es un subconcepto de estrategia, representa,
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a nuestro modo de ver, la "transicidén" entre la estrategia y

1a téctica.

AEROGEOMETRIA Y AEROGEOGRAFIA.- La entrada en juego de la avia

cién cambid el cardcter de la batalla moderna. En el campo téc
tico, 71a batalla de hoy no se limita ya mds a una lfnea o a u-
na zona, El arma adrea le agregd la "tercera dimensién", Esa
batalla no se libra ahora sobre un plano sino en un espacio,
"El talento de los jefes militares de nuestros dfas se mide

por su capacidad de "pensar" ese espacio y de obrar en las tres
dimensiones" (Miksche, op. citada),.

La guerra adrea no se contenta hoy con sjercer su acciédn
sobre pafses enteros. Ha tomado cardcter intercontinental.

Un arma aérea poderosa -incluidas en ella fuerzas-aero-
transportadas muy bien entrenadas- debe formar parte importan-
te de la organizacién militar de un pails.

- Conviene tener en cuenta que las fuerzas asrotransporta-
das no sélo pueden ser empleadas en el propio pals y para el
propio pafs, sino que, dado el caricter intercontinental de
los conflictos modernos, estédn llamadas a obrar dentro de un
marco ihternacional. En cuanto a fuerzas terrestres se refie-
re, ya tenemos nosotros un ejemplo presente,

El empleo de las fuerzas aerotransportadas no es simple-
mente cuestidn de aviones, hombres y equipo., Otros factores, y
muy importantes, deben ser tenidos en consideracidbn. Son esos
factores lo gque 1los alemanes. llaman "aerogeometria" y "aerogeo
grafi{a", Esas dos nociones constituyen una ciencia, De acuerdo
con sus leyes se puede analizar la que podriamos llamar "situa-
cién aero-geométrico-geogréfica" de los diversos paifses del mun
do, La de Colombia nos es desconocida, porque ain , que noso-

tros sepamos, no se ha entrado a estudiarla del punto de vista
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tedrico militar, aunque la hemos estado principiando a aplicar

del punto de vista prédctico comercial. Mas, para poder hacer u

so de esa posicidn en cuanto a explotacién militar se refiere,
es necesario analizarla en relacién con la de otros pafses, muy
particularmente con la de nuestros posibles o probables conten-
dores.

Para dicho estudio es menester anotar minuciosamente, tan-
to del lado propio como del lado adversario, la posicidn de las
bases aédreas, en acto o en potencia, y la de los principales ob
jetivos; estudiar sus relaciones,'habida cuenta del radio de ac
c¢idn de los bombarderos y de los aviones de transporte (radio
de accibén que, por lo demds, aumenta progresivamente), De ello
se deducen entonces, para cada territorio, para cada pals, las
"jirecciones de ataque aédreo" y las "zonas de accidn adrean,
M4s claramente, "direccidn de ataque aédreo" es la linea radial
que une una base adrea con el objetivo designado a los bombar-
deros, a los aviones de transporte o a la combinacidn de ambos
medios, mientras que "zona de accidn adrea" designa el sector
de espacio en el cual los bombarderos, las tropas_aerotranspog
tadas 0 la combinacién de ambos elementos pueden hacer sentir
su accién, ZEl1 estudio, en consecuencia, no carece de interés.
Analizada del punto de vista aerogeométrico, la situacidn de
un pafs puede ser, en realidad, favorable o desfavorable., En
este dltimo caso, la nueva ciencia mostrarfa por que vias esa
desfavorable situacién puede ser mejorada.

la aerogeografia juzga las bases adreas del punto de vis-
ta de su situacién geogréfica, de su clima, de la configuracidn

del terreno, de su naturaleza. Escoge, dondegquiera que el relie-

ve lo permite, los sitios favorables para la implantacidn de

aerodromos numerosos Yy bien dispuestos, desde los cuales seria

posible enviar importantes fuerzas aerotransportadas.
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NWuestras aspiraciones en cuanto a poder de nuestra arma
aérea\tienen, por: fuerza, .que ser modqgtas. Perp, por fuerza
también, el posible empleo de esa arma aérea tiene gque basar-
se en las mismas nociones y responder a las mismas leyes de
que hemos hecho mencién, No podemos substraernos a la realidad
presente, so pena de quedar a merced de otros palses quizé de

potencial econdmico y de potencial militar -vale decir, de po-

tencial total de guerra- inferior al nuédstro.

OJEADA DE CONJUNTO DE NUESTRAS POSIBILIDADES AEROGEOGRAFICAS, -
las cuatro grandes ;onas geogrédficomilitares que presenta nuesg
tro territorio, a saber ;

- la zona de la costa,

- la zona de la cordillera,

- la zona de ‘la llanura,

- la zona de la selva,
nos presentan, unas mids que otras, posibilidades de empleo de
fuerzas aerotransportadas y de bombarderos., El extraordinario
desarrollo de la aviacidén comercial en Colombia asf{ lo indica,
con caracteres perfectamente definidos,

Si no de todas las sub-zonas pueden partir nuestros avio-
nes, estd demostrado que por todas pueden volar, Nuestros pi-
lotos militares lo hacen a diario, aun en condiciones difiei--
les de situacidn atmosférica., Esas sub-zonas a que nos referi-
mos son los cafiones y los pequefios valles por donde corren
nuestros rios de cordillera, cafiones y pequefios valles que
gufan nuestras vias de montatia y las de nuestros vecinos. Io
mismo puede decirse pars ciertas regiones selvdticas atraveég
das por trochas y por grandes rios, en su mayor parte navega-
bles, En esas vias, ferroviarias, terrestres, fluviales, se
gncuentran siempre puntos técticos y puntos estratédgicos. 4

ellos podemos, entonces, hacer llegar elementos aerotranspor-
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tados (paracaidistas y, en ciertas regiones, también "planea-
doristas"), partiendo para ello de los sitios favorables que
profusamente nos ofrecen la llanura, los grandes valles, las

mesetas andinas y la costa, en su orden,

POSIBILIDADES EN T MONTAfA Y EN IA SEILVA.- E1 empleo de tro-

pas aerotransportadas no presenta mayores problemas en la 1lla
nura, los grandes valles y la costa, del punto de vista técni-
co, Del tédctico, tropieza con el problema del armamento pesado,
para luchar en igualdad de condiciones con los elementos te-
rrestres adversarios.,- Veamos someramente lo relativo a la moé
tafia y a la selva,

La guerra de montatia, como la de selva, se caracteriza
por la lucha por los puntos de paso, que son, ordinariamente,
puntos de apoyo,.

La montatia y la selva, entre nosotiros y entre nuestros ve
cinos, debido a su naturaleza y a 1o rudimentario de la red
vial, especialmente por la ausencia de transversales, no permi
te el empleo de blindados ni de armas pesadas, Allf, los elemen
tos aerotransportados estdn, una vez en el suelo, en‘igualdad
de condiciones de armamento con las fuerzas terrestres enemigas,
Es su ideal., Sus especiales condiciones de combatientes, resul
tante de su seleccibn, de su instrucecidn y de su entrenamien-
to, les darén la superioridad requerida para obtener el éxito,

cuadruplicado, en su caso, por el factor sorpresa.

Es indispensable tener en cuenta las dificultades que pre
sentan las cordilleras ; limitada extensidn de los terrenos u-
tilizables que en ellas se encuentran; condiciones meteorold-
gicas desfavorables, creadas por el relieve, especialmente
cuando las cadenas montafiosas estdn orientadas perpendicular-
mente a la direccidn general de los vuelos. Por encima de los

grandes macizos, la navegacidn adrea se ve estorbada por co-
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rrientes de aire, remolinos y tempestades cuya violencia pue-
de obligar a los aparatos a efectuar largos rodeos, la nie-
bla, esa gran enemiga de los pilotos, se levanta frecuente-
mente de los val}es, las lagunas y los grandes pliegues del
terreno, Sucede a veces que, en esas comarcas, el mal tiempo
obliga a menudo a las tripulaciones a efectuar aterrizajes de

emergencia o a romper las formaciones de vuelo,

EMPLEO TACTICO DE T, A, T, EN COLOMBIA.- En razdén de los medios
méteriales limitados con que apenas puede contar nuestro poten
cial militar, y dadas las consideraciones que hemos hecho so-
bre el asunto que nos ocupa, nos atrevemos a estimar que las
posibilidades de empleo de tropas aerotransportadas en Colom-
bia no pueden pasar del dominio de la téctica :
a)~- Misiones de destruccién y de sabotaje (hostigamiento por
medio de "golpes de mano"), confiadas a pequefios grupos
tdcticos : :
- ataque de "puntos sensibles" militares;
- ataque de "puntos sensibles" civiles;
- ataque de las comunicaciones,
b)- Misiones en cooperacidn directa con las fuerzas terres-
tres, dentro de la esfera tdctica de accidn de esas fuerzas,
¢)- Misiones técticas, directas e indirectas, sobre puntos es-
tratégicos (puntos de paso estratégicos, por ejemplo).
A propdsito, cabe en este caso recordar lo dicho por von
Moltke :; "Un éxito téetico solamente es decisivo si se
obtiene en el punto estratégico preciso",
d)- Misiones independientes, caso en el cual los elementos ae;
rotransportados deben permanecer aislados durante cierto

tiempo (regiones montafiosas; regiones selvdticas),




82

En resumen, las posibilidades de empleo de tropas aero-

transportadas entre nosotros estardn limitadas a la utiliza-

cién de pequefios elementos, lanzados en paracaldas o deposi-

tados en tierra por aviones o por planeadores en la zona de-

lantera enemiga, en el dispositivo mismo del adversario y,

muy especialmente, en su retaguardia (accidén de guerrillas),

pequefios elementos que fundaran la eficacia de su accién no

en el poder. de un armamento pesado ni en la gran combinacidn

de las Armas clésicas del combate tradicional, sino, ante to

do,

en el factor sorpresa y en el valor moral, el dinamismo,

la astucia, la ingeniosidad, la audacia, el espiritu ofensi-

vo y ek espiritu de sacrificio de los hombres seleccionados

que los integran,
CONCILUSIONES

De lo expuesto en el presente capitulo podemos concluir :
a)- el arma adrea le agregd a la batalla moderna la "tercera

dimensidn®;

las fuerzas aerotransportadas constituyen un arma nueva;
las fuerzas aerotransportadas deben formar parte impor-
tante de la moderna organizacidén militar de un pais;
para darle principio a esa evolucidn en Colombia es nece

sario preparar, de cada Brigada del Ljército terrestre,

i S 0 v

por lo menos una Unidad fundamental mixta de tropas esco
gidas, como paracaidistas y "planeadoristas";

es ufééﬁté estudiar, para definirla cuanto antes, la "po-
gsicidn aerogeométrica" y la "posicidn aerogeogridfica" de
Colombia, en relacién con la de cada uno de los pailses
vecinos y otros;

nuestro territorio presenta posibilidades, mayores o me-

nores seglin la zona geogrdficomilitar considerada, para
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el empleo de tropas aerotransportadas, de los puntos de

rista "partida" y "accibn", dentro de su seno y hacia ob

A

jetivos en zonas exteriores;
el empleo de tropas aerotransportadas en Colombia se 1li-
mita a posibilidades de accidén téctica; y

las tropas aerotransportadas estdn llamadas a desempefiar

en Colombia un papel de importancia decisiva dentro del

campo téctico.-

Tte. Coronel AT
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