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RESUMEN

Titulo de la investigacion:
Proyecto reglamento para instalacion y operacion de plataformas en aguas jurisdiccionales

colombianas.

Investigadores:

Capitan de Corbeta JUAN CARLOS ACOSTA CHADY
Capitan de Corbeta JUAN RICARDO ROZO OBREGON
Capitan de Corbeta ARNOLD ENRIQUE ARNEDO ROJAS

Problema Formulado:
En Colombia no existe reglamentacion, que pueda ser aplicada por la Autoridad Maritima

Nacional, para permitir la instalacioén y operacion de plataformas en aguas jurisdiccionales.

Objetivo general:
Disefiar un proyecto de reglamento para la instalacion y operacion de plataformas en aguas
jurisdiccionales colombianas a partir de las funciones establecidas en el Decreto Ley 2324

de 1984 y en concordancia con la Convencion del Mar de Jamaica de 1982.

Tipo de investigacion:

Descriptiva.

Sintesis de los resultados encontrados:
Es de interés para la Armada Nacional y la Direccion General Maritima, contar con una
reglamentacion precisa y detallada, que permita conocer los requisitos para la instalacion y

explotacion de plataformas en aguas jurisdiccionales.



Conclusiones relevantes:

La Direccion General Maritima, como Autoridad Maritima Nacional, es la encargada de
controlar, dirigir y coordinar, las actividades maritimas, entre las que se cuenta la
instalacion y operacion de plataformas maritimas para exploracion y explotacion.
Razon por la cual, es necesario contar con una reglamentacion adecuada y acorde con
los convenios y codigos internacionales adoptados por Colombia, en relacion con la
seguridad maritima, contaminacion maritima y responsabilidad y compensacion
principalmente, que garantice el correcto funcionamiento de estas estructuras y estimule

la inversion extranjera para el desarrollo de la industria maritima nacional.

Para Colombia el régimen para instalacion y operacion de plataformas maritimas para el
desarrollo de actividades de exploracion y explotacion, es un tema casi desconocido.
Ante tal carencia, se impone un esfuerzo de investigacion, orientado a reglamentar este

tipo de actividad maritima.

El desarrollo del presente trabajo pretende entregar una aproximacion para la
reglamentacion de la instalacion y operacion de plataformas maritimas en aguas
jurisdiccionales colombianas, siendo necesario profundizar en el tema con la
conformacion de un grupo interdisciplinario que profundice en el tema, contando con la

participacion de Autoridades Maritimas y compaiiias con experiencia en este campo.

Palabras clave:

Plataforma maritima.

Aguas jurisdiccionales.
Seguridad maritima.
Direccion General Maritima.

Servicios Maritimos.
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INTRODUCCION

La Direccion General Maritima, como Autoridad Maritima Nacional es la encargada de
ejecutar la politica del gobierno en materia maritima, teniendo por objeto la direccion,
coordinacion y control de las actividades maritimas en los términos que sefiala el Decreto
Ley 2324 de 1984 y los reglamentos que se expidan para su cumplimiento, promocion y
estimulo del desarrollo maritimo del pais.' Dentro de las funciones que se le establecen a la
Autoridad Maritima, en su Capitulo II, “Exploraciones Marinas y Costeras”, se contempla
que esta sera la entidad del gobierno nacional, encargada de otorgar los permisos para
adelantar los trabajos de exploracion costera y sismica submarina en el mar jurisdiccional y
la plataforma continental colombiana. De igual manera, en su articulo 183, se establece que
la Direccion General Maritima reglamentara los requisitos, procedimientos y medidas de

seguridad, que se exigiran, para ejecutar este tipo de actividad.

Para Colombia el régimen para instalacion y operacion de plataformas maritimas para el
desarrollo de actividades de exploracion y explotacion, es un tema casi desconocido. Ante
tal carencia, se impone un esfuerzo de investigacion, orientado a reglamentar este tipo de
actividad maritima, con el propdsito de contar con una normatividad adecuada y aplicable a
nuestro territorio maritimo y que se encuentre en armonia con los convenios y codigos
internacionales, adoptados por Colombia, relacionados con seguridad maritima,

contaminacioén marina y responsabilidad y compensacion.

La anterior carencia, se vino haciendo mucho mas evidente, al tener reservas limitadas de
petroleo, obligando esto a desarrollar nuevas politicas en este campo, orientadas a la
necesidad de descubrir nuevos yacimientos que permitieran mantener la autosuficiencia

energética del pais. Es asi como, a partir del afio de 1.999, con estas reformas se reactivan

' Decreto Ley 2324 de 1894. Titulo III Objeto y funciones, Articulo 4° Objeto.
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los esfuerzos en la actividad exploratoria del pais, contemplando esta vez la plataforma

: 2
continental.

Ante esta importante alternativa para la exploracion, Colombia se convierte en una
excelente oportunidad para las compaiiias internacionales petroleras, con el fin de conocer
el potencial en recursos energéticos con que puede llegar a contar el pais en su plataforma
continental. Por este motivo, la necesidad del pais para la exploracion y producciéon con el
fin de cubrir la demanda de distribucion de crudo y sus productos derivados a nivel
nacional, mantendra una tendencia al incremento de la infraestructura para la exploracion,

explotacion, transporte y manejo de hidrocarburos.

La magnitud y complejidad de las actividades que se desarrollan en las plataformas
maritimas de exploracion y explotacion, demandan contar con unos requisitos minimos de
seguridad y procedimientos, como garantia para el funcionamiento adecuado de este tipo
de estructuras. Razén por la cual, la Direccion General Maritima, como Autoridad
Maritima Nacional, debe encontrarse preparada para afrontar el inicio de la instalacion y
operacion de plataformas maritimas en aguas jurisdiccionales colombianas, con la

exigencia de normas y requisitos que ante todo protejan los intereses maritimos

colombianos.

> Agencia Nacional de Hidrocarburos. Oportunidades para Invertir en la ANH. [sitio en Internet], anh,
disponible en: http://www.anh.gov.co. Acceso el 14 de mayo de 2006.
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1. Justificacion

Es de interés para la Armada Nacional y la Direccién General Maritima, contar con una
reglamentacion precisa y detallada, que permita conocer los requisitos para la instalacion y

explotacion de plataformas en aguas jurisdiccionales.

Actualmente, no existe una reglamentacion que determine los parametros necesarios para la

instalacion y explotacion de plataformas en aguas jurisdiccionales.

[.a Direccion General Maritima, como Autoridad Maritima Nacional tiene como funcion

regular este tipo de actividades realizadas en el océano colombiano.

Implementar la reglamentacion relacionada con el tema incentivara la investigacion y
explotacion sostenible de los recursos vivos y no vivos, contribuyendo al desarrollo de la

actividad maritima y control de los espacios oceanicos.

(V8]



2. Planteamiento del Problema

LLa Direccion General Maritima. como Autoridad a nivel Nacional en los asuntos
maritimos, acuerdo al Decreto ley 2324 de 1984, tiene como funcion regular la operacion

de las actividades maritimas en aguas jurisdiccionales colombianas.

Actualmente la normatividad no contempla una reglamentacion adecuada que permita
conocer, en forma precisa, los parametros técnicos para la instalaciéon y operaciéon de

plataformas.

El potencial en recursos vivos y no vivos que poseen la zona econdmica exclusiva

colombiana, es necesario cuantificarlo con el fin de proyectar programas que permitan su

explotacion sostenible.

2.1 Formulacion del Problema

En Colombia no existe reglamentacion, que pueda ser aplicada por la Autoridad Maritima

Nacional, para permitir la instalacion y operacion de plataformas en aguas jurisdiccionales.

2.2 Objetivo General

Diseflar un reglamento para la instalaciéon y operacion de plataformas en aguas

jurisdiccionales colombianas a partir de las funciones establecidas en el Decreto Ley 2324

de 1984.



2.3 Objetivos Especificos

2.3.1. Proponer una reglamentacion en donde se contemplen los requisitos para la

instalacion y operacion de plataformas en aguas jurisdiccionales colombianas.

2.3.2 Determinar los Servicios Maritimos que se generan como apoyo a las plataformas.



1. ANTECEDENTES

El Ministerio de Minas y Energia es una entidad publica de caracter nacional del nivel
superior ejecutivo central, cuya responsabilidad es la de administrar los recursos naturales
no renovables del pais asegurando su mejor y mayor utilizacion; la orientacion en el uso y
regulacion de los mismos, garantizando su abastecimiento y velando por la proteccion de
los recursos naturales y del medio ambiente con el fin de garantizar su conservacion y el
desarrollo sostenible, de conformidad con los criterios de evaluacion, seguimiento y manejo

ambiental sefialados por la autoridad ambiental competente.’

Desde su creacion en el afio de 1.939, ha sufrido diferentes reformas administrativas con el
fin de adaptarse, a los constantes cambios y situaciones de orden politico de la naci6n
originados principalmente por momentos en los cuales surgieron problemas de orden
econdmico que repercutieron directamente en el progreso de Colombia. Un paso
fundamental en la reestructuracion del sector, fue la vinculacion mediante Decreto 636 del

10 de abril de 1.974, de la Empresa Colombiana de Petréleos, Ecopetrol, como un

organismo adscrito al Ministerio®.

Pero, sin lugar a dudas la Constitucion Politica Nacional de 1.991, trajo un cambio
innovador en algunos aspectos y reorganizé el Ministerio de Minas y Energia en
concordancia con los mandatos de la nueva Constitucion. Lo anterior, dio origen a que
mediante la Ley 401 de 1.997, se creara la Empresa Colombiana de Gas, Ecogas y el
Viceministerio de Hidrocarburos. Asi mismo, con Decreto 2152 de 1.999, se modifica la
integracion del sector administrativo de minas y energia, el cual queda conformado por el
Ministerio de Minas y Energia, dos Unidades Administrativas Especiales (la UPME y la
CREG), dos establecimientos publicos (el INGEOMINAS y el IPSE) y ocho entidades

*Ministerio de Minas y Energia. Historia y Presentacion Institucional. [sitio en Internet], minminas, disponible
en: http:/www.minminas.gov.co/minminas/pagesweb.nsf/pages/historia. Acceso el 10 de mayo de 2006.

* Ibid.,



vinculadas (ECOPETROL, ECOGAS, MINERCOL, ISA S.A, ISAGEN S.A., Empresa
Multiproposito Urra S.A. E.S.P., CORELCA, FEN y CARBOCOL).

Para entender, mejor aun las diferentes reestructuraciones realizadas en este sector, durante
la ultima década, es necesario remontarmos a la historia reciente de la exploracion y
explotacion de los hidrocarburos, trasladandonos al afio de 1.983, cuando se produjo el
descubrimiento del campo Cafio Limoén, en asocio Ecopetrol con la OXY, un yacimiento
con reservas estimadas en 1.100 millones de barriles. Gracias a este campo, la Empresa
inicidé una nueva era y en el afio de 1.986 Colombia volvié a ser en un pais exportador de

petroleo.’

Para la década de los noventa, Colombia prolong6é su autosuficiencia petrolera, con el
descubrimiento de Cusiana y Cupiagua, en el Piedemonte LLanero, en asocio con la British
Petroleum Company, y para marzo de 2.003 Ecopetrol, anunci6 el hallazgo de un nuevo
yacimiento con una reserva aproximada de 200 millones de barriles de crudo de alta

calidad, en el pozo de Gibraltar, ubicado en la zona nororiental del pais."

De esta manera, la Industria Petrolera Colombiana ha sido en los altimos afios el motor de
la Economia del pais. El petréleo es el primer producto de exportacion con el 55.4 % del
total de las exportaciones y el principal contribuyente a las finanzas del Estado. Las
regiones se vieron beneficiadas en sus recursos fiscales al recibir regalias por un valor de

5.9 billones de pesos en los ultimos 4 afios.’

Sin embargo, todos los esfuerzos realizados por el Estado colombiano se han concentrado

en la exploracion de nuevos yacimientos y posterior explotacion, en territorio continental,

ECOPETROL S.A. Historia. [sitio en Internet], ECOPETROL, disponible en:
http://www.ecopetrol.com.co/contenido. Acceso 15 de mayo de 2006.

®Descubren Yacimiento de Petréleo en Colombia. [sitio en Internet], voanews, disponible en: http://
voanews.com. Acceso Mayo 03 de 2.006.

"Ministerio de Minas y Energia. Hidrocarburos. [sitio en Internet], minminas, disponible en:
http://www.minminas.gov.co/minminas/sectores.nsf/hidrocarburos. Acceso 10 de mayo de 2006.
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razon por la cual, las politicas del sector, hasta ahora se habian enfocado en la busqueda de
nuevas reservas de yacimientos en tierra firme, disefiando la reglamentacion adecuada para

su extraccion, ajustandola exclusivamente al area de explotacion.

Pero, debido a la necesidad de descubrir nuevos yacimientos que permitieran mantener la
autosuficiencia energética del pais, a partir del afio de 1.999 se iniciaron una serie de
nuevas reformas de la politica petrolera, con el fin de orientar los esfuerzos a la
reactivacion de la actividad exploratoria del pais, contemplando esta vez la plataforma

continental.®

De esta manera, con la expedicion del Decreto 1760 del 26 de julio de 2.003, se modifico la
estructura de la Empresa Colombiana de Petréleos, con el objetivo de internacionalizarla y
hacerla mas competitiva con respecto al ambiente de la industria mundial de hidrocarburos.
Con la transformacion de Ecopetrol S.A., la compaiiia liberé al Estado de las funciones
como administrador del recurso petrolero, y para llevar a cabo esta funcién fue creada la
Agencia Nacional de Hidrocarburos (ANH), como respuesta a la situacion critica que
atravesaba Colombia debido a la disminucion de las reservas de petréleo, lo cual
eventualmente llevaria al pais a convertirse en importador de crudo.” En este sentido,
Colombia comenzé a mirar hacia sus aguas jurisdiccionales, como una importante
alternativa para la exploracion, con el fin de conocer el potencial en recursos energéticos

con que puede llegar a contar el pais en su plataforma continental.

Pero, los antecedentes en este tipo de exploracion no son nuevos en el mundo, estos se
remonta hacia el afio de 1.920 en el lago de Maracaibo, y posteriormente en el mar Caspio
y golfo de México, con la instalacion de plataformas en aguas poco profundas para la
explotacion de hidrocarburos. No obstante, el mayor salto en este sentido surgio a raiz de

la crisis petrolera producida por la guerra arabe israeli de los afios 70, la cual origin6é un

¥ Agencia Nacional de Hidrocarburos. Oportunidades para Invertir en la ANH. [sitio en Internet], anh,
disponible en: http://www.anh.gov.co. Acceso el 14 de mayo de 2006.

? Ministerio de Minas y Energia. Decreto 1760 de junio 26 de 2006, por el cual se escinde la Empresa de
Petréleos de Colombia, Ecopetrol, se modifica su estructura organica, y se crea la Agencia Nacional de
Hidrocarburos, y la sociedad Promotora de Energia de Colombia S.A.
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cambio profundo en las economias mundiales y el mercado petrolero, posibilitando y
haciendo rentable el surgimiento de la industria de explotacion costa afuera (Offshore),
iniciada con los pozos profundos del mar del Norte, convirtiéndose Noruega en uno de los
primeros productores y exportadores de petroleo.'® Lo anterior, permitié diversificar la
exploracion de posibles yacimientos, limitada exclusivamente a los territorios continentales

y a las aguas poco profundas.

Hoy, ochenta afios después, hay 4.000 plataformas en el golfo de México y 450 en el mar
del Norte, especificamente en el caso de Brasil, tiene en la actualidad 103 plataformas
maritimas entre 150 y 1.900 metros de profundidad, de las cuales 40 de ellas son habitadas.
Se utilizan plataformas de acero que llegan a 500 metros de profundidad, de concreto que
sobrepasan profundidades de 200 m y plataformas semisumergibles, con cables tensados,
que extraen petroleo a mas de 2.000 m de profundidad, con olas de mas de veinte metros de
altura, vientos de unos 250 km/hora y terremotos o heladas que arriesgan la integridad de
las estructuras y la operacion. La inversion de la industria Costa Afuera ("offshore") es
estimada en US$ 75.000 millones para los proximos 5 aiios. El aumento de la explotacion
oceanica ha sido del 540% en los ultimos 7 afios y la explotacion a grandes profundidades
ha aumentado en 620% en el mismo periodo.'' Todo ese desarrollo comercial, energético y
tecnoldgico se dio con excelentes resultados a nivel internacional, pero con poca

participacion de Colombia, a pesar de tener gas en la plataforma continental.

Actualmente, la Agencia Nacional de Hidrocarburos esta realizando una campafia para
mejorar el conocimiento geoldgico de las cuencas maritimas del pais, siendo estas las
menos exploradas. Un resumen general de la campaiia de adquisicion de informacion que

actualmente se va a llevar a cabo se resume a continuacién:'?

' GENATIOS, Carlos. Crisis petrolera y cambio tecnologico. [sitio en Internet], voltairenet, disponible en:
http://.voltairenet.org/article. Acceso el 11 de junio de 2006.

" Ibid.,

"2 Agencia Nacional de Hidrocarburos. Oportunidades para Invertir en la ANH. [sitio en Internet], anh,
disponible en: http://www.anh.gov.co. Acceso el 14 de mayo de 2006.
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e Adquisicion de 8,000 kms de sismica especulativa offshore Pacifico.

e Adquisicion de 3,000 kms de sismica especulativa offshore Caribe.

Para la promocion de la informacion que resulte del trabajo de adquisicion de informacion
para Colombia, se organizaran rondas de oferta publica para areas exploratorias. La ronda
buscara ampliar y mejorar las oportunidades de negocio, incentivar la inversion en el pais
(a través de la firma de contratos con empresas no presentes en Colombia y la reinversion
de aquellas ya presentes en el pais), reactivar el flujo de capital y tecnologia, con el fin de
respaldar la revitalizacion del sector petrolero en el corto plazo, asi como mantener la
posicion de exportador neto del pais a mediano plazo"’. Se tiene proyectado por parte de
Ecopetrol S.A. la realizacion actividades de exploracion de hidrocarburos en 29 bloques
del territorio colombiano de manera directa y en ocho adicionales participara en riesgo con

otras compaiiias, uno de ellos es el bloque Tayrona en el Caribe colombiano.

Teniendo asi, un ambiente politico y econOmico, propicio para la participacion de
compaiiias internacionales en la exploracion de la plataforma continental, se proyecta que
la Compaiiia de Petréleo de Brasil (Petrobras), inicie con la exploracion del bloque Caribe,
en forma modular. En la etapa inicial, comprendida entre los primeros 18 a 24 meses, la
inversion sera de USD $16 millones; en la segunda etapa la inversion puede ser entre USD

$30 y USD $50 millones, que son valores normales para pozos en aguas profundas.'*

Los anteriores antecedentes, ponen de manifiesto, la obligacion que tiene la Direccion
General Maritima, Autoridad Maritima Nacional, como ente encargado de regular y
controlar las actividades maritimas que se desarrollen en las aguas jurisdiccionales de
Colombia, de contar con una normatividad adecuada para promover e incentivar la
instalaciéon y operacion de plataformas de exploracion y explotacion en la plataforma
maritima nacional, que proteja los intereses nacionales y se encuentre en concordancia con
la estrategia disefiada por el Gobierno Nacional, a través de la Agencia Nacional de

Hidrocarburos, con el propésito de ubicar nuevos yacimientos que permitan prolongar la

5 Ibid.,

'* ECOPETROL S.A. [sitio en Internet], ecopetrol, disponible en: http://ecopetrol.com.co/especiales. Acceso
el 11 de junio de 2006.
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autosuficiencia petrolera del pais, como indicador fundamental en la prosperidad de la

economia.

De esta misma forma, establecer a nivel nacional la clasificacion de las diferentes tipos de
plataformas maritimas para exploraciéon y explotacion de los recursos energéticos,
determinar los servicios logisticos asociados a este tipo de actividad maritima y los
procedimientos de seguridad maritima y de la vida humana del mar, en coherencia, con la

normatividad internacional vigente.
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2. DEFINICIONES

El presente capitulo tiene como objetivo familiarizar al lector con la terminologia técnica
adecuada y empleada en la ejecucion de actividades maritimas relacionadas con la
instalacion y operacion de plataformas de exploracion y explotacion de hidrocarburos costa
afuera, para esto se relacionan y se definen los términos mas utilizados a nivel

internacional:

Area de Transferencia: Sitio destinado en la plataforma marina de perforacién para la
ubicacion de contenedores o depositos para la estancia de los residuos no peligrosos y

peligrosos, antes de su traslado a tierra.

Arqueo: Es la expresion que se refiere al tamaiio total de una embarcacion, determinada

en funcion del volumen de sus espacios cerrados. Es un parametro adimensional.

Artefacto Naval: Toda construccion flotante o fija que no estando destinada a navegar,
cumple funciones de complemento o apoyo en el agua a actividades maritimas, fluviales o
lacustres, o de exploracion y explotacion de recursos naturales, incluyendo a las

plataformas fijas, con excepcion de instalaciones portuarias aunque se internen en el mar.

Autoridad Maritima: Es la entidad que ejecuta la politica del Gobierno en materia

maritima, encargada de expedir los certificados a las naves de bandera colombiana.

Buque: Es todo tipo de embarcacion que opere en el medio marino, incluidos los aliscafos,
asi como los aerodeslizadores, los sumergibles, los artefactos flotantes y las plataformas

fijas o flotantes.

Buque de Apoyo o Suministro Mar Adentro: Buque autopropulsado con amplio espacio
sobre la cubierta expuesta a la intemperie para disponer cargas, con capacidad de remolque

y de transporte de pertrechos, materiales y equipos

12



Buque Plataforma: Son buques proyectados para explorar pozos submarinos ubicados en
aguas muy profundas. La utilizacion de los buques plataforma en perforaciones proporciona
algunas ventajas en relacion a los otros tipos de plataformas, como: gran capacidad de
almacenamiento, perforacion de pozos en cualquier profundidad y operacion sin la
necesidad de barcos de apoyo o de servicios. Este tipo de plataformas se dividen en: FPSO

y FSO.

Carga General: Es toda carga unitarizada, contenedorizada, palatizada o semejante,
refrigerada o no, o que esté embalada en cualquier forma, asi como los contenedores vacios

u otras formas de empaque reutilizables.

Carga a Granel: Es toda carga so6lida, liquida, gaseosa, refrigerada o no, transportada en
forma masiva, homogénea, sin empaque, cuya manipulacion usual no deba realizarse por

unidades.

Cédigo IGS: Codigo Internacional de Gestion de la Seguridad.

Cédigo IDS: Cdodigo Internacional de Dispositivos de Salvamento, adoptado por el Comité
de Seguridad Maritima de la OMI, mediante Resolucién MSC.48(66) el 4 de junio de 1996.

Contenedor: Recipiente para el almacenaje, transporte y manejo de la carga y que cumple

con normas y regulaciones internacionales.

Convenio SOLAS: (Safety of Life at Sea). Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar (SOLAS 1974), en su forma enmendada, adoptado por la

Organizacion Maritima Internacional.

Convenio MARPOL: (The International Convention for the Prevention of Pollution from

Ships). Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques.
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Dique flotante: Construccion flotante disefiada para recibir, poner a flote y reparar naves o

artefactos navales.

Draga: Buque o artefacto naval disefiado para extraer material propio del fondo marino o

de los rios

FPSO’s: (Floating Production, Storage and Offloading ship). Buques petroleros disefiados
no Unicamente para almacenamiento, sino también para la produccion de productos de

petroleo.

FSO: Los buques FSO (Floating Storage and Offloading) estan ideados, como su propio
nombre lo indica, para el almacenamiento y transporte de crudo y gas extraidos en la

instalacion hasta el lugar de refino o tratamiento en tierra.

Hidrocarburos: El petréleo en todas sus manifestaciones y los productos de su refinacién

tal como se relacionan en la lista de hidrocarburos del convenio MARPOL enmendado.

Navegacion costera: Es la navegacion que se efectia a lo largo de la costa y tomando

puntos de referencia sobre ella.

Navegacion de Altura: Es aquella en la cual la posicion de la nave solamente puede

determinarse por observacién astronémica o ayudas satelitales.
OMI: Organizacién Maritima Internacional.

Petrolero: Nave o Buque tanque construido o adaptado para transportar principalmente

hidrocarburos relacionados en la lista del apéndice I del convenio MARPOL.

Plataforma Autoelevable o Jack-Up: Son un sistema basado en una estructura con 3 6 4

largas patas metélicas que atraviesan su casco. Una vez han sido remolcadas a la posiciéon
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de trabajo elegida, estos soportes son descendidos, afianzados y estabilizados sobre el lecho
marino mediante un potente sistema hidraulico de elevacion que, en una segunda fase,
eleva toda la estructura compuesta por las dependencias de personal y el equipo de

perforacion sobre la superficie del agua.

Plataforma de Patas Tensionadas: unidades flotantes que poseen estructura similar a la
de una plataforma semisumergible. La diferencia entre las dos esta en el sistema de anclaje
en el lecho marino. El anclaje se lleva a cabo mediante estructuras tubulares, con tirantes
fijos al lecho marino por estacas y mantenidos estirados por el exceso de flotacion de la

plataforma. Semejando de esta forma una plataforma fija.

Plataformas Fijas: Estructura modular en acero o concreto, hincada al lecho marino por
medio de pilotes, proyectada para recibir todos los equipos de perforacion, almacenamiento
de material, alojamiento de personal y todas las instalaciones necesarias para la produccion

de los pozos de petroleo. Estas se ubican en aguas de hasta 200 metros de profundidad.

Plataforma Marina de Perforacion: Estructura movil (autoelevables, semisumergibles,
aligerados y barcos) o convencional posicionada en el lecho marino que se emplea de base
o soporte para la instalacion y operacion de un equipo de perforacion o mantenimiento de

poZos.

Plataformas Moviles: Son plataformas utilizadas para perforacion, teniendo en cuenta la
aleatoriedad de su destino productivo. Estas se dividen en Sumergibles, semisumergibles,

de Patas Tensionadas y Autoelevables o Jack-Up.

Plataforma Semisumergible: Plataformas flotantes constituidas de una estructura de una o
mas cubiertas. Estas plataformas se apoyan en flotadores sumergidos que se mueven debido
a la accion de las olas, vientos y corrientes. Esta se mantiene fija al lecho marino por medio

de un sistema de anclaje o posicionamiento dinamico.
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Plataforma Sumergible: Consiste en una instalacion de perforacion y bombeo colocada
sobre una barcaza que, a su vez trasportada al lugar de trabajo, es sumergida
completamente hasta el fondo del lecho marino, donde realiza los trabajos de perforacion y

extraccion. En este tipo de maquinaria, el crudo es bombeado a una tuberia submarina.

Quimiquero: Nave o Buque tanque construido o adaptado para transportar a granel
cualquiera de los productos liquidos enumerados en el Codigo Internacional de

Quimiqueros. (Codigo CIQ Y CIQr)

Remolcador: Nave construida con las especificaciones necesarias de potencia, estructura

y equipo para empujar o halar naves o artefactos navales.

Sustancia Potencialmente Peligrosa: Es toda sustancia que figure en el Capitulo 17 del
Codigo Internacional para la Construccion y el Equipo de Buques que Transporten
Productos Quimicos Peligroso a Granel (Cédigo Internacional de Quimiqueros o Codigo
CIQ) o que entrafie un riesgo mayor que el de alguno de los criterios de peligrosidad
minimos que figuren el los Criterios para la Evaluacion de la Peligrosidad de los Productos

Quimicos a Granel aprobados por la Organizacion Maritima Internacional (OMI).

Unidad Moévil de Perforacién Mar Adentro: Es toda construccion o buque apto para ser
empleado en operaciones de perforacion para la explotacion y/o explotacion de recursos
naturales del subsuelo de los fondos marinos tales como hidrocarburos liquidos o gaseosos,

azufre, sal u otros.
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3. FUNDAMENTOS JURIDICOS

El petréleo reviste una importancia estratégica a nivel nacional y mundial ya que cerca de
un quinto de la produccion total procede de las plataformas continentales ubicadas a menos
de 200 millas de las costas de unos 75 paises, en aguas relativamente poco profundas. La
mayoria de estas zonas no han sido exploradas y se sospecha que puede haber reservas
enormes a mayores profundidades, es de anotar que la infraestructura y la tecnologia ha

tenido un avance enorme en los afios recientes.'”

El régimen de las plataformas maritimas es un tema casi desconocido en el sistema
colombiano. Ante tal carencia, se impone un esfuerzo de investigacion, que comprenda el
estudio de temas juridicos, extensos y complejos, relacionados con los derechos y
obligaciones del Estado en los diferentes espacios maritimos sobre los cuales ejerce
soberania y jurisdiccion. De igual manera, para este caso en particular el andlisis de los
diferentes procedimientos de autorizacion que permiten la instalacion y operacion de éste

tipo de estructura.

Actualmente, el ambiente politico y las reformas recientes que en el sector energético que
se han dado, benefician al inversionista mediante la creacién de un nuevo y mas favorable
ambiente para el descubrimiento, la exploracioén y produccion. Razon por la cual, se hace
necesario que el Estado colombiano a través de la Direccion General Maritima, genere la
reglamentacion adecuada para que se lleven a cabo las actividades de exploracion y
explotacion de posibles yacimientos de hidrocarburos en los mares colombianos, partiendo
de la normatividad a nivel nacional e internacional existente en el tema, y desde estas,
incorporar los aspectos técnicos que se deben tener en cuenta para la operacion de este tipo

de plataformas, asi como para las demas actividades maritimas conexas a las plataformas.

> CAMARGO, Pedro Pablo. La convencién sobre el derecho del mar. Bogota, Temis, 1984. p 281.
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3.1

Convencion de las Naciones Unidas (CONVEMAR).

En este orden de ideas, es importante tener claridad, que el Derecho del Mar se
encuentra regido principalmente por la Convencion de las Naciones Unidas para el
Derecho del Mar. Esta Convencion fue producto de negociaciones iniciadas en la
Tercera Conferencia sobre el Derecho del Mar en 1.973 y se abri6 a la firma en 1.982
en Montego Bay, Jamaica. Es considerada uno de los instrumentos mas completos del
derecho internacional y establece el marco fundamental para todos los aspectos de
soberania, jurisdiccion, utilizacion y derechos y obligaciones de los Estados en
relacion con los océanos. La Convencion trata sobre el espacio oceanico y su
utilizacion en todos sus aspectos: navegacion, sobrevuelo, exploracion y explotacion

de recursos, conservacion y contaminacion, pesca y trafico maritimo.

Asi mismo, la aceptacion de conceptos, derechos y compromisos sobre los océanos

son casi de aceptacion a nivel universal:'®

- La aceptacion de las doce millas como limite del mar territorial.
- La jurisdiccion de los Estados riberefios sobre los recursos de una zona

econOmica exclusiva de no mas de 200 millas marinas.

- El derecho de transito a través de los estrechos usados para la navegacion
internacional.
- La soberania de los Estados archipielagicos (compuestos por islas) sobre una

zona de mar delimitada por lineas trazadas entre los puntos extremos de las

islas.

- Los derechos soberanos de los Estados riberefios sobre su plataforma
continental.

- La responsabilidad de todos los Estados de administrar y conservar sus recursos
biologicos.

- La obligacion de los Estados de resolver por medios pacificos las controversias

relativas a la aplicacion o interpretacion de la Convencion.

'® ONU. Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. Jamaica, 1982.
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3.2

De igual forma, se ha legislado sobre la actividad de la explotacion minera de los
fondos oceanicos, que ha sido uno de los temas mas dificiles, ya que muchos paises
industrializados no aceptaban los detallados procedimientos de produccion de fondos
marinos, las condiciones de los contratos y la transmision obligatoria de tecnologia.
Debido a esto, se adoptoé en 1.994 el "Acuerdo relativo a la aplicacién de la Parte XI
de la Convencion", que elimina la obligacion de la transmision de tecnologia,
establece disposiciones generales sobre la explotacion, y deja que la Autoridad de los
Fondos Marinos determine la indole de las normas para autorizar las operaciones

mineras en los fondos marinos'”.

Ley 10 de 1978.

Para el caso particular del Estado colombiano, la Convencion del Mar, aun no ha sido
ratificada, pero se tomaron muchos de sus conceptos como marco fundamental para
desarrollar y aprobar la Ley 10 de 1.978, por medio de la cual se dictan normas sobre
mar territorial, zona econémica exclusiva, plataforma continental y otras
disposiciones, quedando claramente descrito en su articulado las definiciones de cada

una de esta areas'®:

Articulo 1: “El mar territorial de la nacién colombiana sobre el cual ejerce plena
soberania, se extiende, mas alla de su territorio continental e insular y de sus aguas

interiores hasta una achura de 12 millas nauticas o de 22 kilémetros.

La soberania nacional se extiende igualmente al espacio situado sobre el mar

territorial, asi como al lecho y al subsuelo de este mar™.

"7 ONU. Derecho del Mar. [sitio en Internet], ONU, disponible en: http://www.cinu.org.mx/temas. Acceso
Mayo 18 de 2006.

'® Repiiblica de Colombia. Ley 10 de 1978. Ley del Mar.
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Articulo 7: “Establécese, adyacente al mar territorial, una zona econémica exclusiva
cuyo limite exterior llegara a 200 millas nauticas medidas desde las lineas de base,

desde donde se mide la anchura del mar territorial”.

Articulo 8: “En la zona establecida por el articulo anterior, la nacién colombiana
ejercera derechos de soberania para efectos de la exploracion, explotacion,
conservacion y administracion de los recursos naturales vivos y no vivos del lecho y
del subsuelo y de las aguas suprayacentes; asi mismo, ejercera jurisdiccion exclusiva

para la investigacion cientifica y para la preservacion del medio marino™.

Articulo 10: “La soberania de la nacion se extiende a su plataforma continental para

los efectos de exploracion y explotacion de los recursos naturales™.

Decreto Ley 2324 de 1984.

A partir de 1984, con la firma y publicacion del Decreto Ley 2324, mediante el cual
se reorganizo la Direccion General Maritima, se establecio la jurisdiccion y funciones
de la Autoridad Maritima Nacional, como dependencia del Ministerio de Defensa.
Con esta nueva normatividad como a continuacion se describe, se establecié la

competencia en el tema relacionado a la exploracion de la plataforma continental'? :

Articulo 2: “Jurisdiccion: La Direccion General Maritima ejerce su jurisdiccion hasta
el limite exterior de la zona econdmica exclusiva, en las siguientes areas: aguas
interiores maritimas, incluyendo canales intercostales y de trafico maritimo; y todos
aquellos sistemas marinos y fluviomarinos; mar territorial, zona contigua, zona
conémica exclusiva, lecho y subsuelo marinos, aguas suprayacentes, litorales,

cluyendo playas y terrenos de bajamar, puertos del pais situados en su jurisdiccion;

rRepublica de Colombia. Decreto Ley 2324, por el cual se reorganiza la Direcciéon General Maritima y
Portuaria. 1982.
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islas, islotes y cayos y, sobre los rios que a continuacion se relacionan, en las areas

indicadas:

= RIO MAGDALENA: Desde la desembocadura en Bocas de Ceniza hasta 27
kilémetros aguas arriba.

. RIO GUAINIA O RIO NEGRO: Desde el raudal Venado en el Alto Guainia
hasta la Piedra del Cocuy en el Rio Negro.

. RIO AMAZONAS: Desde la Boca Quebrada San Antonio hasta la Boca
Atacuari.

" RIO ORINOCO: Desde Puerto Carrefio hasta la desembocadura del rio
Cuasacabi en el Atabapo.

& RIO META: Desde Puerto Carrefio hasta la desembocadura del Cafio de la
Virgen cerca a la Isla Manati.

= RIO ARAUCA: Desde Montaiiita hasta la desembocadura del Brazo Bayonero
siguiendo el Limite con Venezuela.

= RIO PUTUMAYO: Desde los limites con Brasil hasta Puerto Asis, siguiendo el
limite con Pert y Ecuador,

B RIO VAUPES: Desde Mit hasta los limites con el Brasil.

. RIOS SINU, ATRATO, PATIA Y MIRA: Desde un (1) kilometro antes de la
iniciacion de sus deltas incluyendo sus desembocaduras en el mar.

. CANAL DEL DIQUE: En el trayecto que une sus desembocaduras en 1a Bahia
de Cartagena hasta la desembocadura en la Bahia de Barbacoas™.

Asi mismo, en su articulo tercero “Actividades Maritimas”, considera entre ellas: el
control del trafico maritimo, las naves nacionales y extranjeras y los artefactos
navales, la investigacion cientifica marina en todas sus disciplinas, la exploracion,
explotacion y prospeccion de los recursos naturales del medio marino, la colocacion

de cualquier tipo de estructuras, obras fijas o semifijas en el suelo o en el subsuelo
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marinos, todas estas relacionadas con la operacion de plataformas para la
realizaciones de exploracién y explotacion de recursos energéticos en las aguas

jurisdiccionales colombianas.

Por otro lado, como autoridad maritima nacional, al ser la encargada de ejecutar la
politica del Gobierno en materia maritima, dirige y controla las actividades maritimas,
por medio de reglamentos que se expidan para su cumplimiento. Encontrandose
dentro de sus funciones y atribuciones, las concesiones y permisos en las aguas,
terrenos de bajamar, playas maritimas y demas bienes de uso publico de las areas de

su jurisdiccion.

De esta manera, el Decreto Ley 2324 de 1984, establece en su Titulo IX,
“Concesiones y Permisos de Construccion™, Capitulo II “Exploraciones Marinas y
Costeras”, los procedimientos a seguir ante la Direccion General Maritima, para la
obtencion de los respectivos permisos para la ejecucion de este tipo de actividad

maritima:

Articulo 181: “Definiciones: Para los efectos del presente Decreto, adoptense como

definiciones de los términos y expresiones en €l contenidas, las siguientes:

- Exploracion costera y submarina; es la que se hace en las playas maritimas, en
aguas jurisdiccionales o en la plataforma continental. por métodos geoldgicos,
geofisicos u otros, incluyendo el método sismico para descubrir y localizar
petrdleo, gas u otros minerales en cuya técnica de operacion sea necesario 0 no

el uso de explosivos.

. Exploracion sismica: es el método de exploracion geofisica en la cual se usan

explosivos o descargas eléctricas.
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Articulo 182: Requisitos para adelantar trabajos de exploracion costera: Para

adelantar trabajos de exploracién costera y sismica submarina en las playas
maritimas, en el mar jurisdiccional o en la plataforma continental de la Republica. Se
requiere permiso de la Direccion General Maritima, previo concepto favorable del
Ministerio de Minas y Energia y del Instituto de Desarrollo de los Recursos Naturales

Renovables (INDERENA).

Articulo 183: Reglamentacion: Se reglamentaran los requisitos, procedimientos y

medidas de seguridad, que se exigiran para autorizar las exploraciones costeras y
submarinas. Cuando dicha autorizacion exija el desplazamiento de un funcionario de
la Direccion General o de peritos, los gastos respectivos estaran a cargo del

solicitante.

Articulo 184:  Indemnizacién por exploraciones sismicas: Todo operador de

exploraciones sismicas submarinas, esta obligado a indemnizar a la Nacion y a los

particulares los perjuicios que ocasione por razon de sus trabajos

Articulo 185:  Informes: Todo operador de exploracion sismica submarina, esta
obligado a suministrar los informes que sobre el desarrollo de la operacion y sus
resultados le soliciten el Ministerio de Minas y Energia y la Direccion General

Maritima.

Articulo 186:  Violacién: La violacion de las normas del presente Decreto, acarreara
la cancelacion inmediata del permiso por parte de la Direccién General Maritima, sin
perjuicio de las sanciones por violacion a normas que regulan las actividades

maritimas.

Articulo 187: Explotacion econémica de los recursos: Cuando el resultado de las

exploraciones marinas y costeras conduzca a la explotacion econémica de cualquier

recurso, la Ley fijara un porcentaje de las regalias que le correspondan a la Nacion,
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con destino a la financiacion de las investigaciones de oceanografia que emprenda la

Direccion General Maritima™.

En consecuencia, la Direccion General Maritima, acuerdo a lo establecido en el
articulo 183, deberia contar la reglamentacion para ejercer el control sobre este tipo
de actividad maritima. Normatividad que hasta la fecha no se ha realizado, careciendo
de esta forma de los procedimientos y requisitos necesarios para la expedicion de

permisos.

En cuanto al ambito internacional, actualmente, no existe un instrumento multinacional
que defina y regule el funcionamiento de las plataformas maritimas, lo cual no significa la
inexistencia de normas internacionales aplicables a éstas®’. En tal sentido, la Organizacion
Maritima Internacional ha adoptado el Protocolo de 1.988 para la Represion de Actos
Ilicitos Contra la Seguridad de las Plataformas Fijas Emplazadas en la Plataforma

Continental’'

, que tiene como objetivo garantizar la imposicion de las oportunas sanciones
a las personas que cometan actos ilicitos contra los buques™ y el Cédigo para la
Construccion y el Equipo de Unidades Méviles de Perforacion Mar Adentro (Codigo

MODU), que contiene las disposiciones técnicas correspondientes.

Teniendo en cuenta, la inmensa importancia que para Colombia tendra en los proximos
afios el desarrollo de los diferentes proyectos de exploracion y explotacion costa afuera en
la plataforma continental, el gobierno nacional, a través de la Direccion General Maritima
debera contar con una normativa que regule los asuntos inherentes a instalacioén y operacion
de plataformas en aguas jurisdiccionales, apoyandose en las normas administrativas
maritimas existentes. Lo anterior en contribucion a la estrategias disefiadas en el sector

energético, tendientes a estimular la exploracion y explotacion de nuevos yacimientos de

20 OMANA, Gustavo. Régimen juridico de las plataformas acuaticas en Venezuela: Caracas, 2004, 15 p.
21 . - - s

Entré en vigor internacionalmente el 1° de marzo de 1992.
22 Colombia es Estado Parte del SOLAS. Convenio Internacional sobre la Seguridad de la Vida en el Mar.
Cédigo para la Construccion y el Equipo de Unidades Méviles de Perforacion Mar Adentro (Cédigo MODU),
Capitulo 9 y el Cédigo de Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias.
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hidrocarburos, en el territorio, tanto continental como maritimo de la Nacion, para de esta

forma permitir prolongar la autosuficiencia petrolera del pais.
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4. SERVICIOS MARIIMOS DE APOYO A LAS PLATAFORMAS

Con la instalacion y operacion de plataformas maritimas en aguas jurisdiccionales
Colombianas en nuestra zona econOmica exclusiva y especificamente en la plataforma
continental, indiscutiblemente se derivan una serie de servicios que se reglamentan en el
Decreto Ley 2324 de la Direccion General Maritima, donde se establece la competencia en
el tema relacionado con los trabajos para adelantar exploracion costera (Articulo 182). Por
lo anterior cada uno de los servicios que se desprendan debe tener el permiso respectivo de

la DIMAR.

Dentro de los aspectos que se desarrollaran para el funcionamiento de dichas plataformas se
establecen los siguientes apoyos que permitiran el planeamiento de los mantenimientos y la

descripcion de las operaciones que tienen que ver con esta actividad:

. Transporte de Carga
. Transporte de personal (tripulacion )

. Remolcadores Asistencia
- Operaciones de Buceo
= Reparaciones (Talleres Astilleros)

" Trasporte Aéreo
- Planes de Contingencia

. Entrenamiento Tripulacion

4.1 TRANSPORTE DE CARGA

Para empezar a tratar este aspecto importante, en la utilizacion de las plataformas es

necesario conocer la ley 105 de 1993 por la cual se dictan disposiciones basicas sobre
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el transporte, se redistribuyen competencias y recursos entre la naciéon y las entidades
territoriales se reglamenta la implementacion en el sector transporte y se dictan otras

disposiciones.

En Colombia el ente que controla el transporte maritimo es la autoridad maritima en
cabeza de la Direccion General Maritima, por delegacion del Ministerio del
Transporte. Para el transporte de la carga y demas apoyos requeridos que se
necesitaran con la instalacion de las plataformas, es necesario el uso de remolcadores
de altura acuerdo lo reglamentado en la Resoluciéon 0417 del 16 de diciembre de 2004
capitulo IV. Estos efectuaran tareas relacionadas con transporte y abastecimiento de
materiales y equipos a plataformas en aguas Colombinas, remolque de estructuras,
barcazas, posicionamiento y manejo de anclas de plataformas marinas, apoyo a
inspeccion, exploracion subacuatica con embarcaciones especializadas, servicios de
vigilancia, proteccion con buques contra incendio y transporte de personal. Estas
unidades asumen la responsabilidad completa de la carga desde el lugar de origen

hasta la plataforma o el lugar de entrega establecido.

Se requeriran de buques abastecedores que den servicios a la industria petrolera
Colombiana costa afuera entre puertos e instalaciones costa afuera, asi como servicio
de logistica, buques tanque para el trasporte de petréleo y sus derivados ( Cabotaje) y

buques remolcadores.

Cuando dicho transporte no se pueda cumplir con unidades colombianas se realizara
lo dispuesto en el Decreto 804 de 2001, por el cual se reglamenta el servicio publico
de transporte maritimo, titulo IV, fletamento y arrendamiento de naves, capitulo 1,
articulo 26, servicio de cabotaje “Las empresas de transporte maritimo de servicio
publico de cabotaje podran arrendar o fletar naves o artefactos navales de bandera
extranjera por viajes determinados, directamente o a través de un corredor de
contratos de fletamento con licencia de DIMAR, para el servicio que tengan

autorizado, cuando no existan de bandera colombiana con la capacidad y aptitud
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requeridas, lo cual debe ser verificado por DIMAR, previo a la autorizacion

respectiva.

En la actualidad en Colombia existe disponibilidad de esta clase de remolcadores de
altura para apoyar las actividades propias de operacion y explotacion de las
plataformas maritimas costa afuera, sin embargo, con la apertura de este tipo de
industria se generara la necesidad de que las navieras colombianas incorporen a sus

flotas mas cantidad de este tipo de unidades.

Un punto importante a determinar por parte de la DIMAR, sera establecer los
procedimientos para el control y la operacion de las unidades de servicio de apoyo a
las plataformas instaladas costa afuera, de acuerdo con la jurisdiccién de las

Capitanias de Puerto.

TRANSPORTE DE PASAJEROS.

Actualmente la reglamentacion disponible en este tema se orienta para regular el
transporte publico de pasajeros con dos modalidades, una enfocada al area de turismo
y la otra hacia el transporte publico de pasajeros residentes en localidades de una

misma region.

A partir del desarrollo de las plataformas maritimas es necesario ajustar la
reglamentacion existente con el fin de que pueda ser aplicado el reglamento al
transporte de tripulaciones y personal comprometido en la instalacién y operacion de
plataformas maritimas costa afuera. Los medios a utilizar para este tipo de servicio
deberan ser embarcaciones aptas para realizar navegacion de altura, que cumplan con
toda la normatividad nacional e internacional relacionada con la seguridad de la vida
humanan en el mar y que cuenten con espacios interiores adecuados para la

acomodacion de pasajeros.
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4.3

El promedio de pasajeros a transportar y la periodicidad de los viajes que realizarian

las embarcaciones, dependera del numero y tipo de plataformas que se instalen.

REMOLCADORES ASISTENCIA

Las diferentes empresas que participen
en las instalaciones de las plataformas
seran las encargados de seleccionar la
compaifiia a nivel nacional para que
preste los servicios de remolcadores y
que cumplan con las disposiciones de la

Autoridad Maritima.

| molcador Tipo v
Los remolcadores de altura se encargaran de asistir a las embarcaciones que reciben
el crudo de las plataformas, prestaran servicios de remolque a buques cisterna que
transportan el crudo y contaran con la capacidad de atender derrames e incendios
petroleros en el mar.”

Las empresas navieras que deseen prestar los servicios de remolcadores deberan estar
de acuerdo con las normas emanadas en la resolucién No 417 del 16 de diciembre de
2004, de la DIMAR para lo cual se dispone el uso de remolcadores y se establecen
los criterios de seguridad para las maniobras de asistencia especificamente en el

capitulo IV, articulo de 11.

Es una oportunidad para que las empresas del pais inviertan en buques abastecedores
costa afuera, buques tanque y remolcadores con un promedio de caballos de fuerza
entre 3,916 BHP- 4,804 (para abastecedores y remolcadores), ya que Colombia no

cuenta con la disponibilidad suficiente de este tipo de remolcadores.

» JONATA.com.Lamen a ECOPETROL. [sitio en internet]. www.
Ianota.com.co/noticias/barras/movidas/movidal 528.php. acesso el 22 dejulio de 2006.
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4.4 OPERACIONES DE BUCEO.

s Para la instalacion de dichas plataformas
petroleras, se necesitara el apoyo de personal
experto en el empleo de operaciones de buceo
especializado, como son la instalacion de tuberia
para el transporte de crudo y gas a lo largo del
fondo marino, la colocacion y mantenimiento de
estaciones de carga de buques, el mantenimiento
subacuatico de complejos de procesamiento y la
Buzo efectuando extraccion de crudo y gas en las plataformas
mantenimiento soldadura .

petroleras, son trabajos que hacen parte del buceo

comercial. Los profesionales que desempefian este tipo de trabajos estan
familiarizados con las herramientas de corte eléctrico y soldadura submarina, trabajos
con equipos de limpieza de chorro de agua (hidroblasting), dragados, cepillos
hidraulicos, pistolas de impacto, etc. Ademas, una de las habilidades mas importantes
es el conocimiento de las maniobras de amarre y de movimientos de carga, ya que el
operario de la grua desconoce lo que ocurre a decenas de metros de profundidad
(corrientes, visibilidad, movimiento de la carga durante el descenso) y sélo el buzo
puede indicar como maniobrar la carga para que acople en el lugar de trabajo. El
buceo comercial es una actividad muy cotizada en lugares de extraccion marina de
petroleo por el alto riesgo. Es necesario estar en posesion de certificaciones de buceo
industrial y las especialidades de corte y soldadura submarina. Pero quizd lo mas

importante es tener experiencia en maniobras bajo el agua. **

24

Buceo XXI. Buceo profesional. [sitio en internet]. WWW. Buceo

21.com/reportajes/buceo_profesional/61presion. html. acceso 21 de julio de 2006
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4.5

En Colombia no hay reglamentacion, sin embargo el Departamento de Buceo y
Salvamento de la Base Naval ARC “Bolivar” se encuentra desarrollando un proyecto

sobre el tema.

Existe un promedio de 250 buzos capacitados para desarrollar este tipo de trabajos de
los cuales 120 se encuentran certificados internacionalmente por la ADC (Association
Diving Contractors) asociacioén de contratistas de buceo. (De acuerdo con informacion
de DEBUSA- Departamento de Buceo y Salvamento de la Base Naval ARC

“Bolivar™).

Lo anterior es una oportunidad para el crecimiento de los diferentes departamentos de
buceo de la Armada Nacional y de las diferentes empresas que existen en el pais, tales
como Buzos de Caribe (BUZCA), Buzos Técnicos Comerciales (BUTECODE),
Servicio de Buceo Técnico (SEBUTE), entre las mas importantes del mercado

colombiano; estas empresas requieren de la certificacion por parte de la ADC.

Al momento, la Armada Nacional cuenta con seis camaras hiperbaricas las cuales se
encuentra certificadas por la “Air Supply”, ademas de contar con equipos

semiautonomos de buceo debidamente certificados y la herramienta especializada.

REPARACIONES (TALLERES — ASTILLEROS).

Las plataformas deberan prever el mantenimiento, de cada uno de sus componentes y
escogeran la forma de llevar acabo lo anterior, si lo desarrollaran en Colombia, una de
las mas capacitadas para las reparaciones navales es la Corporacion de Ciencia y
Tecnologia (COTECMAR) que gestiona programas de investigacion y desarrolla en

diversas areas del conocimiento, especificamente en:

. Competitividad de la Industria Naval

- Manejo Integral de la Corrosion
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4.6

© Materiales de Construccion Naval

. Disefio e Ingenieria Naval

Igualmente, sus unidades de negocio (Mamonal, Bocagrande y Servicios Técnicos
Industriales) ofrecen servicio de construccion, reparacion de buques y reparacion de

motores diessel, maquinaria eléctrica y automatizacion industrial.

Dado que en Colombia la industria off-shore es incipiente, no hay una demanda de
servicios actualmente, sin embargo COTECMAR ha sido proveedor de servicios de
mantenimiento a la plataforma de Chuchupa especificamente, efectuando las
reparaciones in situ. Sin embargo, en la medida que la industria petrolera se vaya
desarrollando en las aguas jurisdiccionales de Colombia, COTERMAR tendra la

oportunidad de aumentar su capacidad para atender las exigencias del mercado.

Los apoyos logisticos, se enmarcan por tanto en todos los servicios de astillero y de

disefio y consultoria en Ingenieria Naval que actualmente ofrece la corporacion.

TRANSPORTE AEREOQ.

El medio aéreo es sin duda el acceso mas rapido y seguro para abordar y salir de una
plataforma, estas ultimas deberan contar con el empleo de empresas que presten el
servicio de transporte de personal en helicopteros que cumplan con las
especificaciones técnicas para las operaciones aéreas en el mar emitidas por la
Aeronautica Civil Colombiana, acordes con las especificaciones contempladas en el
RAC (reglamento aeronautico colombiano), asi mismo deberan estar en capacidad de
prestar los servicios en caso de emergencias tales como evacuaciones aeromédicas,
desastres naturales, y de cualquier otra indole que se requiera. Para ello se debe tener
un entrenamiento constante en las diferentes situaciones que se presenten en las

dificiles condiciones de operacion como lo exige la operacion en alta mar.
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4.7

La empresa que suministre el apoyo aéreo debera contar con unos elementos
adicionales para prestar apoyos en casos de emergencia o casos fortuitos, equipado
con los sistemas necesarios para hacerlos en forma eficiente. Los helicopteros estaran
dotados de canastas especiales para el transporte de personal en caso de emergencia,
de graas con la capacidad suficiente de carga para la realizacion de trabajos propios
de las plataformas, asi como de los equipos esenciales de navegacion y comunicacion

entre otros.

En el pais existen compaiiias con capacidad de prestar este tipo de apoyo, las cuales
son: HELICOL y HELITAXI, la dltima cuenta con helicopteros con flotadores que
cumplen lo reglamentado en el RAC, de una sola turbina que realizan patrullaje
maritimo hasta cinco millas fuera de la costa, como esta estipulado, sin embargo no
tienen problema si se instalan plataformas ya que licitarian y estarian en capacidad de
adquirir los diferentes equipos (bimotor si pasan las cinco millas), para prestar el

apoyo.

Para el servicio por plataforma se necesitarian tres helicopteros, tipo BELL 212 y/o

412, de los cuales dos en disponibilidad de 24 horas y uno en mantenimiento.

La Aerocivil debera incluir un anexo en el RAC, que reglamente lo necesario para

operar en Colombia en las diferentes plataformas, ya que actualmente no hay nada al

respecto.

ENTRENAMIENTO DE TRIPULACIONES.

Para dicho entrenamiento nos referimos a la resolucion A. 891(21) aprobada el 25 de
noviembre de 1999 “RECOMENDACIONES SOBRE LA FORMACION DEL
PERSONAL DE LAS UNIDADES MOVILES QUE OPERAN MAR ADENTRO”

de la Organizacion Maritima Internacional.
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Es importante tener presente que en el mar se depende de tres factores:

“Conocimiento, equipo y entrenamiento”

Fundamentado en los factores anteriores, la Direccion General Maritima, por
intermedio de las Escuelas de Formacion de la Armada Nacional y los centros de
capacitacion avalados por la Autoridad Maritima, implementara los cursos
reglamentarios OMI necesarios para las tripulaciones de las plataformas y personal

con labores de apoyo a las plataformas.

Se estableceran cursos de Supervivencia en el Mar donde se imparta bajo un esquema
tedrico - practico, los requisitos necesarios de informacion y practicas en materia de
seguridad relativas a trabajos de construccion en plataformas petroleras. En la parte
teorica del curso, se cubrirdn aspectos claves de seguridad en plataformas e
instalaciones costa fuera tales como: factores de supervivencia, equipo de salvamento,
abandono de la plataforma, seguridad y emergencia en el helicoptero, soluciones de
emergencia dentro del agua, helicopteros de rescate, chalecos salvavidas, proteccion
solar e hipotermia. Las practicas del curso consisten en simular situaciones tanto
preventivas como de reaccion ante contingencias; ya sea que se desarrollen en
piscinas con caracteristicas especificas para este tipo de ejercicios o en escenarios
naturales. Otro aspecto fundamental para el éxito de las practicas como soporte del
proceso de capacitacion, es el uso del equipo de proteccion personal y salvamento, y

los ejercicios de primeros auxilios.”

En el momento no hay un modelo OMI, de curso que capacite al personal que tripule
las plataformas maritimas, lo que se recomienda es que dependiendo del tipo de

plataforma (petrolera, quimiquera y gasera), se desarrollen cursos modelos tales

Comao:

25

CMIC, Boletin informativo de la construccion Num.22. 15 de nov. 2004. [sitio en internet].

www.cmic.org/boletin/15nov04/sobrevivir.htm. acceso 20 de julio de 2006.
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4.8

e Familiarizacion con los buques

e Primeros Auxilios-conocimientos basicos

e Técnicas de supervivencia personal

e Prevencion y lucha contra incendio

e Seguridad personal y responsabilidades sociales

e Suficiencia en el manejo de embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
que no sean botes de rescate rapidos.

e Suficiencia en control de multitudes a bordo de buques de pasaje y buques de
pasaje de trasbordo rodado.

e Suficiencia en seguridad de los pasajeros y la carga, integridad del casco,
gestion de emergencias y comportamiento humano en los buques de pasaje y
buques de pasaje de trasbordo rodado.

e Formacion avanzada en la lucha contra incendios

e Reconocimientos de los dispositivos contra incendios y dispositivos conexos

e Inglés maritimo

EMPRESA DE SERVICIOS MARITIMOS.

Es la oportunidad para que empresas del sector privado se comprometan con la
atencion de asuntos relacionados con toda clase de embarcaciones y artefactos
navales; asi como con los propietarios, fletadores, operadores, tripulantes,
embarcadores de mercancias, aseguradores de casco y maquinaria, clubes de

proteccion e indemnizacion; y en general todos los aspectos de apoyo a plataformas.

Se podran crear empresas que presten servicios integrales para que puedan brindar el
mejor servicio de apoyo logistico. (fletadores de embarcaciones, empresas de
salvamento, empresas de dragado, astilleros y talleres de reparacion naval, grandes
embarcadores de graneles, operadores de terminales maritimas; asi como contratistas

maritimos para desarrollo de campos petroleros, operadores de plataformas petroleras
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4.9

de posicionamiento dinamico, operadores de embarcaciones abastecedoras, empresas

de tendido de lineas y muchos otros).
Ejemplo: Buques Abastecedores Costa Afuera

El Grupo TMM participa en la industria naviera costa afuera apoyando la exploracion
y produccion de hidrocarburos en la Sonda de Campeche a través de su filial
Maritima Mexicana, S.A. de C.V.(“Marmex”) la cual es el resultado de una alianza
estratégica entre Grupo TMM y Seacor Marine, Inc. La participacion de Grupo TMM
y Seacor Marine en Marmex es de 60% y 40%, respectivamente. Actualmente, esta
division opera 28 buques, los cuales son operados por Marmex y fleta 19 buques a
PEMEX Exploracion y Produccién, y 9 buques a operadores privados, quienes estan

en los sectores de perforacion, construccion, mantenimiento e inspeccion subacuatica
para PEMEX.

SEGURIDAD INSTALACIONES.

La Armada Nacional con el componente de Guardacostas se encargara de la seguridad
en el mar de las plataformas ayudada de los sistemas de VTS (Vessel Traffic System),
control de trafico maritimo y las diferentes patrulleras y unidades con que cuenta

dentro las unidades mas importantes estan las siguientes:

Las Estaciones de Guardacostas:
= Cartagena

" San Andrés

= Barranquilla

- Santa marta

= Turbo

. Punta Espada

" Buenaventura
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w Covenias
= Riohacha
. Ballenas

L] Tumaco

Los sistemas VTS tienen un cubrimiento entre 30 y 45 millas dependiendo de las
condiciones de mar, ofreciendo un limitado control de las costas colombinas hasta la
culminacion del proyecto a largo plazo que permita un cubrimiento total de las costas
colombianas, sin embargo al momento de la instalacion de una plataforma en el mar
se recomienda la colocacion de un radar de iguales caracteristicas y especificaciones
técnicas al sistema implementado que permita su total integracion con el de la ARC,
para el control de trafico maritimo, el cual seria operado por personal de guardacostas
de la Armada Nacional, con las respectivas tres embarcaciones acordes con las

caracteristicas requeridas con base en las condiciones del mar de la zona.

Actualmente el Comando de Guardacostas, se encuentra desarrollando operaciones
con un déficit del 50% del personal, limitando con esto la realizacién de sus tareas,
para la instalacion de las plataformas se solicitaria a la Armada Nacional la

incorporacion de personal que preste dicho servicio.

El sistema GMDSS (Global Maritime Distress and Safety System) se desarrollé para
proveer al entorno maritimo de una red de comunicaciones y localizacion que
facilitara entre otras cosas, las operaciones de rescate e incrementara la seguridad en
la navegacion maritima. Este sistema se definié en la Convencion internacional para
la seguridad de la vida en la mar (SOLAS 1974), y establece la necesidad de que los
barcos mantengan una escucha continua de determinadas frecuencias. Dependiendo
del tipo de barco y de la longitud del recorrido que lleve a cabo, éste debera llevar un
equipo de radio capaz de transmitir en un rango especifico, siendo el rango minimo de
150 millas nauticas (segin la SOLAS '74). Para Colombia se encuentra en desarrollo

un proyecto que permitira implementar este sistema en sus aguas jurisdiccionales
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5. DESCRIPCION DEL REGLAMENTO

El presente capitulo tiene por objetivo describir los parametros que se tuvieron en cuenta
para disefiar el proyecto de reglamentacion para la instalacion y operacion de plataformas
de explotacion maritima en aguas jurisdiccionales, especificamente se proponen en el
proyecto, los temas relacionados con la clasificacion, los requisitos, los procedimientos y
las medidas de seguridad. Ante la complejidad del trabajo, se ha delimitado su alcance a los
temas relacionados anteriormente, siendo necesario profundizar en temas con enfoque mas
técnico relacionados con el disefio, la construccion y el equipamiento de las plataformas
maritimas, para lo cual, debido a la escasa literatura disponible y la restriccion para el
suministro de informacion por parte de autoridades maritimas de paises referentes en el
tema y de empresas con experiencia en la operacion y construccion de plataformas de
explotacion de hidrocarburos costa afuera, se hace necesario que la Direccion General
Maritima, como Autoridad Maritima Nacional, realice los acercamientos con este tipo de
entidades, que permitan obtener una cooperacion directa, con el proposito de tener acceso a

este tipo de informacion.

Para la elaboracion del proyecto de reglamento (Anexo “A”), se tuvieron en cuenta todos
los codigos y convenciones internacionales adoptados por Colombia, relacionados con
seguridad maritima, contaminacién marina y responsabilidad y compensacion. A

continuacion se efectiia la descripcion de los temas analizados en el presente proyecto:

5.1 PLATAFORMAS MARITIMAS.

La perforacion es la segunda etapa en la bisqueda de petréleo. Esta se lleva a cabo en
lugares previamente determinados por las investigaciones geoldgicas y geofisicas.
Para realizarla, se perfora un pozo, el pionero mediante la utilizacion de una sonda.

Una vez comprobada la existencia del petréleo, otros pozos se perforaran para

38



evaluarse la extension del yacimiento. Esta informacion es la que va a determinar si es

comercialmente viable o no producir el petréleo descubierto.

Los objetivos y muchos de los métodos de la perforacion maritima costa-afuera, son
los mismos que para la perforacion de pozos en tierra, pero las condiciones de
operacion en el mar son mucho mas hostiles y de gran complejidad técnica, los
riesgos a los cuales se enfrentan son de mayor magnitud en las areas de explotacion,
de alli el propésito de hacer la mejor seleccion de equipos y disefio de instalaciones.
“Determinarlos requerira el analisis de las condiciones particulares oceanograficas,
sismicas, geologicas y geotécnicas, entre otras, informacion que sera util para definir,
por ejemplo, las técnicas de perforacion mas adecuadas y evitar problemas de
estabilidad en los pozos”26.

De igual forma, los principios geofisicos usados en la localizacion de areas del fondo
marino donde es probable encontrar petréleo, son los mismos que los usados en tierra.
Sin embargo, los métodos de aplicacion son diferentes. Por ejemplo, en el trabajo
sismografico los barcos son usados para transportar el equipo de registro y por
supuesto los gedfonos no estan colocados en la superficie de la tierra, siendo
remolcados o puestos en flotacion. Cargas de profundidad son empleadas para
producir las ondas de choque pero la explosion se lleva a cabo en bolsas de explosion
lo cual reduce el impacto sobre el medio ambiente marino. Dependiendo del cuerpo
de agua en que s¢ este trabajando, las condiciones del clima en el area y los costos
involucrados se estableceran las opciones a seguir y el tipo de equipo que debe ser

utilizado”’.

Las sondas utilizadas en la perforacion de pozos de petroleo, de acuerdo con su

utilizacion, se clasifican en terrestres o maritimas. Si la perforacion es en tierra,

* GONZALEZ, Eduardo. El Crudo en Aguas Profundas. [sitio en Internet], invdes, disponible en:
http://www.invdes.com.mx . Acceso el 22 de mayo de 2006.

7 GOMEZ FRANCO, José y otro. Curso Técnico de la Industria Petrolera. CENSAT Agua Viva. Bogota,
1999, p.28.
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conocida como onshore, el equipo utilizado posee brocas que giran para quebrar la

roca, trayendo hacia la superficie el material extraido del subsuelo”®.

Las sondas de perforacion terrestres son muy similares. Una de las variables es el
transporte para llegar al lugar a ser perforado: en los de facil acceso se realiza por
caminos, mientras que en los mas dificiles, como, por ejemplo, islas o bosques, es

necesario usar embarcaciones o helicopteros.

El sistema de perforaciéon maritima, offshore, sigue los mismos moldes de la terrestre,
sin embargo, las sondas maritimas difieren entre si por la forma de adecuarse a las
diferentes profundidades en que actian. Estos equipos se dividen en plataformas fijas,

- 29
moviles o sobre buques.

5.1.1 Plataformas Fijas: Su instalacion se realiza en campos ubicados en aguas de
hasta 200 metros de profundidad. Estas plataformas poseen la ventaja de ser
completamente estables hasta en las peores condiciones del mar. En todo el
mundo, estas plataformas utilizan, con mayor frecuencia, estructuras
moduladas de acero 6 la opcion del concreto. La instalacion de los equipos en
el local de operacion se lleva a cabo con pilotes hincados en el lecho marino.
Estos verdaderos "gigantes de acero" han sido proyectados para recibir todos
los equipos de perforacion, almacenamiento de material, alojamiento de
personal y todas las instalaciones necesarias para la produccion de los pozos

de petroleo.*

* ITURRIAGA, José. La Sonada de Campeche: [sitio en Internet], México desconocido, disponible en:
http://www.mexicodesconocido.com/espafiol/cultura. Acceso el 22 de mayo de 2006

* PETROBRAS. Perforacion: Sondas y Plataformas: [sitio en Internet], PETROBRAS, disponible en:
http://www?2 .petrobras.com.br. Acceso el 22 de mayo de 2006.

* THEMAG ENGENHARIA. [sitio en Internet], THEMAG, disponible en: http://www.thamag.com.br.
Acces el 22 de mayo de 2006
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Sonda Campeche — Golfo de México®

5.1.2 Plataformas Méviles: son plataformas utilizadas para perforacion, teniendo

en cuenta la aleatoriedad de su destino productivo. Estas se dividen en:

= Sumergibles: Consiste en una instalacion de perforaciéon y bombeo
colocada sobre una barcaza que, a su vez trasportada al lugar de trabajo,
es sumergida completamente hasta el fondo del lecho marino, donde
realiza los trabajos de perforacion y extraccion. En este tipo de

o g .32
maquinaria, el crudo es bombeado a una tuberia submarina.

= Semisumergibles: Plataformas flotantes constituidas de una estructura
de una o mas cubiertas. Estas plataformas se apoyan en flotadores
sumergidos que se mueven debido a la accién de las olas, vientos y
corrientes. Este tipo de plataforma permanece situado en la superficie del

mar para que sufra el menor impacto posible de las condiciones

*! Propietaria Petréleos Mexicanos PEMEX

* INDUSTRIAS DAVIE. : [sitio en Internet], Davie, disponible en: http://www.davie.ca/esp. Acceso el
25 de mayo de 2006
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anclaje o de posicionamiento dinamico.

maritimas y ambientales. Asimismo, la plataforma posee un sistema de

33

Anclaje: este sistema restaura el posicionamiento original gracias a
la accion de 8 a 12 cables y/o cadenas tendidos y fijados por anclas
en el lecho marino, los cuales funcionan como muelles,
produciendo un esfuerzo capaz de reducir el efecto del oleaje,
vientos o corrientes marinas. La profundidad de operacion de las

plataformas que presentan sistema de anclaje es limitada.

Posicionamiento Dinamico: las plataformas que utilizan este
sistema no poseen conexion fisica con el fondo del mar, excepto
por los equipos de perforacion. Estas plataformas poseen sensores
que identifican la deriva. La restauracion de su posicion flotante se
realiza a través de propulsores presentes en su casco, accionados
por computadora. Las plataformas que utilizan el sistema de
posicionamiento dinamico pueden perforar en aguas con cerca de

500 metros de profundidad.

3 1bid..



Eirik Raude de Petrobrds®

Plataforma de Patas Tensionadas: unidades flotantes que poseen
estructura similar a la de una plataforma semisumergible. La diferencia
entre las dos esta en el sistema de anclaje en el lecho marino. El anclaje
se lleva a cabo mediante estructuras tubulares, con tirantes fijos al lecho
marino por estacas y mantenidos estirados por el exceso de flotacion de
la plataforma. Este sistema proporciona una estabilidad mayor de la
plataforma porque disminuye drasticamente su desplazamiento. Con
ello, las operaciones de perforacion y produccién se asemejan a las

ejecutadas en las plataformas fijas.*’

Plataforma Autoelevables 6 Jack-Up: Las plataformas Jack-Up son un
sistema basado en una estructura con 3 0 4 largas patas metalicas que
atraviesan su casco. Una vez han sido remolcadas a la posicion de

trabajo elegida, estos soportes son descendidos, afianzados y

3* Plataforma maritima semisumergible operada por Petrobras.
** PETROBRAS. Perforacion: Sondas y Plataformas: [sitio en Internet], PETROBRAS, disponible en:

http://www?2 petrobras.com.br. Acceso el 22 de mayo de 2006

43



estabilizados sobre el lecho marino mediante un potente sistema
hidraulico de elevacion que, en una segunda fase, eleva toda la estructura
compuesta por las dependencias de personal y el equipo de perforacion
sobre la superficie del agua y lejos de la peligrosa accion del mar.
Finalmente, toda la estructura es lastrada mediante la admision de
toneladas de agua marina en un sistema especial de tanques. Cuando la
presencia de la plataforma es requerida en otra localizacion, las patas de
soporte son elevadas de nuevo a través del casco y, una vez la estructura
se encuentra flotando sobre la superficie del océano, es nuevamente
remolcada a su nuevo emplazamiento. Este sistema tiene una restringida
utilizacion en aguas donde se pueda alcanzar el lecho marino, lo cual
limita sus posibilidades operativas a una profundidad maxima

aproximada de 120 metros.*®

Plataforma CAYKOKNC?’

5.1.3 Buques Plataforma: Son buques proyectados para explorar pozos submarinos

ubicados en aguas muy profundas. En el centro de su casco estos buques poseen

una abertura por donde pasa la columna de perforacion. De la misma forma que

* Ibid.,

7 .
37 plataforma maritima autoelevable.
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las plataformas semisumergibles, los buques mas modernos estan equipados con
sistemas de posicionamiento dinamico. A través de sensores acusticos,
propulsores y computadoras, se anulan los efectos del viento, oleaje y corrientes
marinas, que generalmente desplazan el buque de su posicion. La utilizacion de
los buques plataforma en perforaciones proporciona algunas ventajas en relacion
a los otros tipos de plataformas, como: gran capacidad de almacenamiento,
perforacion de pozos en cualquier profundidad y operacion sin la necesidad de

barcos de apoyo o de servicios. Este tipo de plataformas se dividen en:

. Plataformas Tipo FPSO: Los FPSO (Floating, Production, Storage and
Offloading) son buques con capacidad para procesar y almacenar el
petroleo, y proveer la transferencia del petroleo y/o gas natural. En la
cubierta del buque se instala una planta de procesamiento para separar y
tratar los fluidos producidos por los pozos. Después de separado del agua y
gas, el petréleo se almacena en los tanques del propio buque hasta su
transferencia a un buque cisterna, a cada cierto tiempo>". El buque cisterna
es un buque petrolero que atraca en la popa de la FPSO para recibir el
petréleo almacenado en los tanques y transportarlo hacia tierra. El gas
comprimido es enviado a tierra a través de gasoductos y/o reinyectado en
el yacimiento. Las mayores plataformas FPSO tienen capacidad de
procesar alrededor de 200 mil barriles de petroleo por dia, con una
producciéon asociada de gas de aproximadamente 2 millones de metros

cubicos diarios.

8 Ibid.,
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Buque FPSO “ASTANO™’

. Plataformas Tipo FSO: Los buques FSO (Floating Storage and
Offloading) estan ideados, como su propio nombre lo indica, para el
almacenamiento y transporte de crudo y gas extraidos en la instalacion

hasta el lugar de refino o tratamiento en tierra.*’

Normalmente la organizacion de las plataformas maritimas de exploracion y
explotacion se estructuran con diferentes dependencias que abarcan todo tipo de
actividades que generan la operacion de una plataforma tipo, entre estas se pueden
mencionar: el area de produccion, el area logistica, el area de mantenimiento y el area
de embarcacion que comprende la estabilidad de la plataforma, el cabotaje para
movimiento de cargas, las operaciones de rescate, radioperacion, para lo cual se
requiere una tripulacion altamente entrenada supervisada y certificada por una
Autoridad Maritima, dando cumplimiento a lo establecido en la Resolucion A.891(21)
del 25 noviembre de 1999 de la OMI que trata de “Recomendaciones sobre la

Formacion del Personal en Plataformas Méviles que Operan Mar Adentro”.

** Propietario Texaco Oil U.K. Co.
“ Ibid.,
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5.2 NORMAS DE SEGURIDAD.

Considerando que es necesario adecuar las normas vigentes en relacion a las
instalaciones costa afuera en lo que respecta a las reglas que conciernen a la seguridad
maritima y a prevencion y control de la contaminacion del mar ocasionados por

buques.

La vasta experiencia acumulada en el orden internacional en la materia, demuestran la
existencia de inconvenientes originados en relacion a la seguridad de dichas
instalaciones y de los buques, especialmente de la inobservancia de las medidas que
garantizan una segura navegacion en inmediaciones de las mismas. Existen
antecedentes informados por Estados Miembros de la Organizacion Maritima
Internacional*' (OMI) que gran nimero de acaecimientos producidos entre buques y
plataformas, se han originado en la inobservancia de las medidas de seguridad
establecidas en las zonas proximas a cada instalacion y porque estas no mantenian la
posicion geografica que habian informado. A esto se le unia el hecho de poseer luces
y sefiales acusticas deficientes, problemas para mantener un servicio de escucha y
aviso a los buques y otros inconvenientes que en suma motivan y obligan a una
actualizacion de las normas vigentes, a pesar que en el orden nacional, a la fecha, no

se cuente con mayor legislacion sobre el tema.

Asimismo es necesario contar con informacion rapida y eficaz acerca de la existencia,
caracteristicas, ubicacion de plataformas u otras instalaciones para mejorar las

condiciones de seguridad de toda la navegacion en aguas nacionales.

52.1 SEGURIDAD MARITIMA.

5.2.1.1 De la Seguridad en la Navegacion:

! http://www.imo.org/, Organizacién Maritima Internacional.
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a)

b)

Todo buque que navegue en proximidades de plataformas de
perforacion o produccion de petroleo, islas artificiales,
instalaciones u otras estructuras “costa afuera” lo hara dejando una
zona de seguridad superior a 500 metros alrededor de éstas, medida
que se contara a partir de cada punto mas saliente de su borde
exterior. Asimismo reducira su marcha a una velocidad tal que le
permita pasar con seguridad teniendo en cuenta las condiciones
metereologicas reinantes, la presencia de otros buques u obstaculos
y establecera y mantendra contacto radioeléctrico en canal 16 de
ondas métricas (156,8 MHz) con la instalacién o estructura costa
afuera, al navegar dentro de las 10 millas de distancia de éstas. Los
buques solo podran ingresar a la zona de seguridad establecida en

los siguientes casos:

= Por estar en peligro.
. Con el objeto de salvar o intentar salvar vidas o bienes.
= Por causa de fuerza mayor.

Las plataformas, islas artificiales, instalaciones o estructuras costa
afuera para operar en aguas jurisdiccionales colombianas deberan

cumplir con las siguientes normas:

= A los fines de preservar la seguridad la navegacion,
previamente a su ubicacion en el lugar de trabajo, deberan
contar con la autorizacion correspondiente otorgada por la
Direccion General Maritima. Lo mismo cumpliran previo a

cada reposicionamiento posterior a cualquier movimiento.
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Informaran a la DIMAR los datos de la plataforma, para su
publicacion por “AVISO A LOS NAVEGANTES” los que

abarcaran:

- Nombre y caracteristicas de la plataforma o instalacion.

- Numero de matricula si corresponde.

- Canal de escucha radioeléctrica correspondiente.

- Fecha y hora previstas para el movimiento y maniobra de
asentamiento o fondeo de campo de anclas.

- Velocidad de traslado.

- Posicion geografica estimada de asentamiento o fondeo.
Una vez situada, ampliara el informe mencionado.

- Posicion geografica final.

- Luces de posicion que exhibiran entre la puesta y la salida
del sol y durante el resto del dia cuando haya visibilidad
reducida.

- Marcas visuales diurnas que exhibe entre la salida y la
puesta del sol.

- Seiales acusticas que efectuara para indicar su posicion en

caso de visibilidad reducida.

Estaran dotadas con instalaciones de radiotelegrafia o radio
telefonia y operadores habilitados, capaces de operar en 500 y

2182 Khz. y en el canal 16 de ondas métricas.

Cuando efectien movimientos en el mar, estaran unidas a
estaciones radioeléctricas maritimas, que satisfagan las
disposiciones vigentes previstas para salvaguardar la vida
humana en el mar. En caso de ser remolcadas, este requisito

podra ser cumplido por el remolcador.

49



5.2.1.2 Para Unidades Moviles de Perforacion:

a) Toda Unidad Mévil de Perforacion cuya quilla haya sido colocada
o se hallara en fase equivalente de construccion con posterioridad
al 1° de mayo de 1991, cumplira con las condiciones de seguridad
establecidas en el Codigo para la Construccion y el Equipo de
Unidades Moéviles de Perforacion Mar Adentro, 1989 (Codigo de
Unidades de Perforacion, 1989 o Codigo MODU) adoptado por la
Resolucion A.649(16) de la Asamblea de la Organizacion Maritima

Internacional OMI42, en su forma enmendada.

b) Aquellas unidades construidas con fecha anterior a la citada en el
inciso precedente cumpliran con las condiciones de seguridad
establecidas en el Codigo de Unidades de Perforacion aprobado por
la Resolucion A.414(XI) de la Asamblea de la OMI. Sin perjuicio
de lo expresado, estas unidades satisfaran también las
prescripciones del capitulo 11 —Instalaciones de
Radiocomunicaciones- y el apartado 10.13 —Dispositivos
Radioeléctricos de Salvamento- del Codigo de Unidades de

Perforacion en su forma enmendada.

¢) Los sistemas de posicionamiento dinamico de las unidades
moviles, cumplirdn con criterios que como minimo sean
equivalentes a los establecidos en la Circular MSC/Circ.645
“Directrices para los Buques Provistos de Sistemas de

Posicionamiento Dinamico” de la OMI.

** http://www.imodocs.imo.org/, Documentos de la Organizacion Maritima Internacional.
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d) Toda unidad mévil de perforacion mar adentro estara sometida al
régimen de inspecciones que se establece en el Codigo de
Unidades de Perforacion. La Autoridad Maritima Nacional
(DIMAR™) podra reemplazar uno de los reconocimientos en seco
previstos en el apartado 1.6.1.5 del Cédigo citado, por un
reconocimiento subacuatico si su resultado fuera lo suficientemente

satisfactorio a juicio de ella.

e) Cuando la Autoridad Maritima verifique que una unidad movil de
perforacion mar adentro de matricula nacional satisface los
requisitos establecidos en el Codigo de Unidades de Perforacion,
expedira un Certificado de Seguridad para Unidad Movil de
Perforacion Mar Adentro, acuerdo al formato propuesto en el
Anexo “B”.

f) Las unidades moviles de perforacion mar adentro de bandera
extranjera, poseeran el Certificado de Seguridad para Unidad
Movil de Perforacion Mar Adentro expedido de acuerdo con las
prescripciones del Coédigo de Unidades de Perforacion por la
administracion de la bandera de la unidad, debidamente traducido
al idioma espafiol. Tal certificado podra ser expedido por la
Autoridad Maritima Nacional a solicitud y en nombre de la
administracion de la bandera de la unidad luego de someter a la

misma a las inspecciones pertinentes.

5.2.1.3 Para Buques de Apoyo o Suministro:

3 http://www.dimar.mil.co , DIMAR, Autoridad Maritima Colombiana.
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a)

b)

d)

Todos los buques de apoyo o suministro mar adentro cumpliran
con las condiciones de seguridad previstas en las Directrices para
el Proyecto y la Construccion de Buques de Suministro Mar
Adentro aprobadas por la Resolucion A.469 (XII) de la Asamblea

de la OMLI, en su forma enmendada.

Adicionalmente cuando transporten cantidades limitadas de
sustancias liquidas a granel potencialmente peligrosas o nocivas,
todos los buques de apoyo o suministro mar adentro cumpliran con
las Directrices para el Transporte y Manipulacion en Buques de
Apoyo Mar Adentro de Cantidades Limitadas de Sustancias
Liquidas a Granel Potencialmente Peligrosas o Nocivas, aprobadas
por la Resolucion A.673(16) de la Asamblea de la OMI, en su

forma enmendada.

A los buques de apoyo o suministro mar adentro de matricula
nacional que satisfagan lo prescrito en el inciso anterior, se les
expedira el Certificado de Aptitud previsto en dicha norma,
acuerdo al formato propuesto en el Anexo “C”. Los buques de
apoyo o suministro mar adentro de bandera extranjera deberan
poseer idéntico certificado, expedido por la administracion de su
bandera, debidamente traducido al idioma espaiiol. Tal certificado
podra ser expedido por la Autoridad Maritima Nacional a solicitud
y en nombre de la administracion de la bandera de la unidad luego

de someter a la misma a las inspecciones pertinentes.
El Certificado de Aptitud incluird, en la hoja adjunta, la lista de

productos que el buque esta en capacidad de transportar asi como

las correspondientes condiciones de transporte. En dicha hoja
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adjunta se consignaran los productos definidos como sustancias

potencialmente peligrosas.

5.2.1.4 Inspecciones en Unidades Mdviles de Perforacién y Buques de

Apoyo o Suministro Mar Adentro de Bandera Extranjera:

a) Las unidades moviles de perforacion y los buques de apoyo o
suministro mar adentro de bandera extranjera, podra ser
inspeccionados por al Autoridad Maritima Nacional a fin de
verificar que se mantienen las condiciones de seguridad que dieron

origen a la extension de los respectivos certificados de seguridad.

b) Si del resultado de la inspeccion surgieren claros indicios de que no
se mantienen las condiciones de seguridad que dieron origen a la
extension de alguno de los certificados antes mencionados, la
Autoridad Maritima Nacional podra impedir que la unidad mévil
de perforacion o el buque de apoyo o suministro zarpe o continué
operando hasta que se restauren tales condiciones. A tal efecto,
dara inmediata intervencion a la administracion de la bandera
correspondiente a la unidad moévil de perforacion o el buque de

apoyo o suministro mar adentro.

5.2.2 PREVENCION DE LA CONTAMINACION.

Considerando que la Organizacion Maritima Internacional aprobdé en 1995,
mediante Resolucion MEPC 65 (37), enmiendas al Anexo V (Reglas 3,4y 5)
del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques,

1973, en su forma enmendada por el correspondiente Protocolo de 1978
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(MARPOL 73/78), enmienda que dispone la instalacion de rotulos en los que
se notifiquen a las tripulaciones de las plataformas las prescripciones sobre
eliminacion de basuras, la obligatoriedad de llevar un plan de gestion de

basuras aprobado y un libro registro de basuras.

Resulta necesario extender la aplicacion de lo dispuesto en las mencionadas
enmiendas a las plataformas, fijas o flotantes, dedicadas a la exploracion y
explotacion de los recursos no renovables del suelo y subsuelo, debiendo en
consecuencia cumplir con toda la reglamentacion atinente a la prevencion de
la contaminacion de las aguas, recomendandose el cumplimiento de las

siguientes disposiciones:

5.2.2.1 Los Rotulos:

a) Estaran redactados en el idioma oficial del Estado cuyo pabellon la
plataforma este autorizada a enarbolar y en espaiiol, y tendran

caracteristicas de facil lectura e interpretacion.

b) Se distribuiran a bordo en lugares apropiados para que la
tripulacion puedan observarlos con asiduidad (por ejemplo:
comedores, salas de estar, pasillos principales de circulacion,

cubiertas de trabajo, cuartos de maquinas, etc.)

5.2.2.2 Plan de Gestion de Basuras:

a) Todas las plataformas tendran a bordo un plan de gestion de
basuras, que incluira procedimientos escritos para la recoleccion, el
almacenamiento, el tratamiento y la evacuacion de basuras,

incluida la manera de utilizar el equipo de a bordo.
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b)

El plan debera ser presentado para su aprobacion ante la Autoridad
Ambiental correspondiente, debiéndose encontrar a bordo en todo
momento, por lo menos un ejemplar del plan aprobado y podra ser

objeto de inspeccion por parte de la Autoridad Maritima.

5.2.2.3 Libro de Registro de Basuras (L.R.B.):

a)

b)

En el libro se indicaran todas las operaciones de descarga e
incineracion de basuras, asi como también los casos de

eliminacion, derrame o pérdida accidental que se produzcan.

El idioma en que se deberan hacer las anotaciones sera el idioma
oficial del Estado cuyo pabellon enarbole la plataforma y en
espaiiol, prevaleciendo en caso de controversia o discrepancia, las

del idioma oficial.

En cuanto a la forma de registrar las operaciones en el libro, se

debera tener en cuenta lo siguiente:

= (Cada operacion sera registrada en forma integra y sin demora.

= (Cada anotacion de incineracion o descarga incluira la fecha, la
hora, la posicion (plataformas méviles), la descripcion de las
basuras y la cantidad estimada de basuras incineradas o
descargadas.

= En los casos de eliminacion, derrame o pérdida accidental a los
que hace referencia la Regla 6, Anexo V, del MARPOL 73/78,
se anotaran en el libro las circunstancias y motivos de la
descarga.

= (Cada asiento que se efectue en el libro debera ser firmado por

el Oficial responsable y al finalizar cada pagina, en el lugar
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asignado, debiendo ser firmada posteriormente por el Capitan,
quien supervisara el correcto diligenciamiento.

= El libro debera ser llevado en forma continuada y sin
interlineas, raspaduras o enmiendas, debiendo salvarse los
errores a continuacion a continuacion de la anotacion
equivocada o, de no ser posible, al pié¢ de la hoja donde esta

hecha la anotacion.

d) Para las plataformas que enarbolen pabellon extranjero, la
habilitacion del libro estara a cargo de la Autoridad competente del
Estado de abanderamiento o de la Autoridad Consular

correspondiente.

e) El libro debera encontrarse disponible a bordo y sera exhibido toda
vez que la Autoridad Maritima lo requiera, en caso de ser
necesario, se podran solicitar copias de cualquier anotacion que
figure en el libro y exigir al Capitan que certifique la autenticidad

de ellas.

5.2.2.4 Toda plataforma debera contar con dispositivos desmenuzadores o
trituradores aptos para la descarga de restos de viveres y un sistema
compactador de basuras que permita la disminucion del volumen de las

basuras generadas.

5.2.2.5 Toda plataforma costa afuera autorizada para operar en aguas
jurisdiccionales debera tener a bordo el Certificado Nacional de
Prevencion de la Contaminacion por Basuras, expedido por la

Autoridad Maritima Nacional.
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5.2.2.5De acuerdo a lo estipulado en el Articulo VII del Convenio
Internacional sobre Responsabilidad Civil Nacida de Dafios debidos a
Contaminacion de las Aguas del Mar por Hidrocarburos de 1992, toda
plataforma costa afuera autorizada para operar en aguas
jurisdiccionales, debera presentar para su operacion, ante la Autoridad
Maritima Nacional, el Certificado de Seguro o de otra Garantia
Financiera Relativo a la Responsabilidad Civil Nacida de Dafios

debidos a Contaminacion por Hidrocarburos.

5.2.3 SISTEMAS DE EVACUACION.

De acuerdo a lo estipulado en el Capitulo IV del Codigo Internacional de
Dispositivos de Salvamento (Coédigo IDS), adoptado por el Comité de
Seguridad Maritima de la OMI, mediante Resolucion MSC.48(66) el 4 de
junio de 1996, los botes salvavidas forman parte del equipo de salvamento que
debe tener a bordo toda plataforma, fija o movil. Este dispositivo de
salvamento constituye el medio principal para que la tripulacion abandone y se

aleje de la plataforma en peligro.

Atendiendo a su medio de puesta a flote, los botes salvavidas totalmente
cerrados se clasifican en Convencionales, en tipo Whittaker y de Caida Libre.
Los botes pueden ser arriados al mar e izados a su lugar de sujecion por medio
de tres sistemas: el de dos pescantes para los botes salvavidas convencionales;
el de un pescante para las capsulas de salvamento tipo Whittaker, estos dos
sistemas cuentan con malacates, cables de acero, ganchos y mecanismo de
liberacion (Figuras 1 y 2, respectivamente); y el de caida libre que consta de
rampa de botadura y sujecion, pescante tipo portico, malacate y mecanismo de

liberacion (Figura 3).
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El bote salvavidas convencional al ser puesto a flote en condiciones
climatolégicas adversas, puede chocar contra el costado de la plataforma, y en
el momento en que el pudiera ponerse a flote, es probable que no pueda
separarse debido a la accion agresiva del mar. Esta situacion se vuelve mas
peligrosa cuando hay incendio y explosiones y el mar se encuentra en llamas.
En cuanto a la cantidad de botes salvavidas que se deben tener a bordo de una
plataforma movil, si son del tipo convencional, se tendran que instalar dos de
este tipo, uno en cada costado de la plataforma, en cambio si los botes
salvavidas a colocar son del tipo de caida libre, solo se requerira uno de estos,
esto indica que es menor la cantidad de botes salvavidas a instalar y por ello se

reducen los costos de los equipos de salvamento.

A

o

Figura No. 1 Figura No. 2

El bote salvavidas de caida libre se ha convertido en un dispositivo de
salvamento obligatorio en plataformas fijas y méviles. Representa una mejora
manifiesta de la seguridad, si se compara con los botes salvavidas
convencionales y por ello la mayoria de las Autoridades Maritimas han

aceptado el concepto de caida libre.

Los riesgos inherentes en los sistemas de botes salvavidas convencionales han

disminuido considerablemente gracias al concepto de caida libre que permite
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que el bote salvavidas caiga al mar sin impedimentos. La caida libre
proporciona energia cinética que se utiliza para alejar al bote salvavidas de la
embarcacion en peligro durante y después de la entrada en el agua. El bote

salvavidas se aleja del peligro incluso si el motor no funciona bien.

5.2.3.1 Ventajas del Bote Salvavidas de Tipo Caida Libre: Es la mejor
opcion de equipos de salvamento a instalar en las plataformas de
exploracion y explotacion maritimas, fijas y méviles, que transportan

mercancias peligrosas por las siguientes razones:

= Instalacion de una menor cantidad de botes salvavidas en la
plataforma.

= Mejor ubicacion de los botes salvavidas.

* Mejor aprovechamiento del area ocupada por el bote salvavidas.

= Facilidad y seguridad en la maniobra de embarco.

= Rapidez y seguridad en la maniobra de arriado y recuperacion.

= Menor probabilidad de que falle el mecanismo de arriado.

* La facilidad del bote salvavidas de separarse de la plataforma en el
momento en que entra al agua.

* La facilidad del bote salvavidas de alejarse de la plataforma sin
utilizar el motor después de su puesta a flote.

* Menor trabajo en la instalacion, inspeccion y mantenimiento del
sistema de salvamento.

*= Mayor proteccion contra incendios.
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Figura No. 3

5.2.3.2 Caracteristicas de los botes salvavidas del tipo de caida libre: Los
botes salvavidas destinados a las plataformas maritimas deberan ser del
tipo totalmente cerrados y version petroleros, ya que sus caracteristicas
son mucho mas estrictas que los de version cargueros, debido a la
naturaleza de la funcion de la plataforma y a su alto grado de
siniestralidad. Los requerimientos principales que deben cumplir los
botes salvavidas version petroleros del tipo de caida libre son los

siguientes:

= El material del casco y el domo seran fabricados con material
incombustible, ya que proporciona una proteccion minima de 8
minutos a las personas que esté autorizado a llevar, cuando se
encuentre a flote y esté envuelto en llamas por la inflamacion de
los hidrocarburos.

= Contar con un sistema autonomo de suministro de aire, que permita
en las condiciones normales de operacion del bote salvavidas que

el aire que exista en el interior del mismo siga siendo respirable sin
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riesgos, y que el motor funcione normalmente durante 10 minutos
por lo menos.

Estar provisto de un sistema de proteccion contra incendios por
aspersion de agua de mar.

En su caida, se apartara de la embarcacion una distancia de 1.3
veces la altura aprobada, una vez que se haya puesto a flote cuando
la embarcacion tenga un asiento de 10° y una escora de hasta 20° a
una u otra banda, hallandose totalmente equipado y cargado con el
cupo completo de personas.

Tendra una estabilidad tal que se adrize automaticamente bajo
condiciones normales de operacion, encontrandose herméticamente
cerradas todas las entradas y aberturas.

Llevara para fines de propulsion un motor de encendido por
compresion. En ningun bote salvavidas se utilizara un motor cuyo
combustible tenga un punto de inflamacién igual o inferior a
430°C.

La velocidad para avanzar (velocidad avante) en aguas tranquilas,
con su cupo completo de personas y con todo el equipo, sera al
menos de 6 nudos.

Llevara combustible suficiente para que completamente cargado

navegue a 6 nudos durante un periodo minimo de 24 horas.
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Vista de las plataformas para realizar las pruebas a los

botes salvavidas de caida libre
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6. CONCLUSIONES

Para Colombia el régimen para instalacion y operacion de plataformas maritimas para
el desarrollo de actividades de exploracion y explotacion, es un tema casi
desconocido. Ante tal carencia, se impone un esfuerzo de investigacion, orientado a

reglamentar este tipo de actividad maritima.

La demanda a nivel nacional de crudo y sus derivados ha obligado al gobierno
nacional a la reformulacion de las politicas en el sector energético, tendientes a la
reactivacion en la exploracion de nuevos pozos petroleros con el fin de mantener la
autosuficiencia energética del pais. Razon por la cual ha orientado sus esfuerzos a la

bisqueda de nuevos pozos en la plataforma continental.

La Direccion General Maritima, como Autoridad Maritima Nacional, es la encargada
de controlar, dirigir y coordinar, las actividades maritimas, entre las que se cuenta la
instalacion y operacion de plataformas maritimas para exploracion y explotacion.
Razon por la cual, es necesario contar con una reglamentacion adecuada y acorde con
los convenios y codigos internacionales adoptados por Colombia, en relacion con la
seguridad maritima, contaminacion maritima y responsabilidad y compensacion
principalmente, que garantice el correcto funcionamiento de estas estructuras y

estimule la inversion extranjera para el desarrollo de la industria maritima nacional.

De concretarse la instalacion de plataformas en el mar Caribe se convertira en un
punto importante para el desarrollo del pais con trascendencia mundial, lo cual
repercutira en la economia nacional y en el mejoramiento sustantivo de la calidad de

vida de la Costa Atlantica. Se constituira como ejemplo del desarrollo.
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Dentro del transporte maritimo se podria contemplar el manejo de forma integral de
las empresas maritimas, las rutas que se establecerian, el manejo de los diferentes
puertos y/o puntos que se veran involucrados en esta actividad, las naves que preparan
los diferentes servicios y las gentes de mar con su respectiva capacitacion, todo esto

bajo la supervision de la Direccién General Maritima.

Ante la complejidad del trabajo, se ha delimitado su alcance a los temas tratados en el
proyecto de reglamentacion, siendo necesario profundizar en temas con enfoque mas
técnico relacionados con el disefio, la construccion y el equipamiento de las
plataformas maritimas, basados en el c6digo MODU para lo cual, debido a la escasa
literatura disponible y la restriccion para el suministro de informacion por parte de
autoridades maritimas de paises referentes en el tema y de empresas con experiencia
en la operacion y construccion de plataformas de explotacion de hidrocarburos costa
afuera, se hace necesario que la Direccion General Maritima, como Autoridad
Maritima Nacional, realice los acercamientos con este tipo de entidades, que permitan
obtener una cooperacion directa, con el proposito de tener acceso a este tipo de

informacion.



7. RECOMENDACIONES

La Direccion General Maritima debera analizar y determinar los procedimientos a
seguir para el control y la operacion de las unidades de servicio de apoyo a las
plataformas de explotacion maritima costa afuera de acuerdo con la jurisdiccion de las

Capitanias de Puerto.

Implementar el Certificado de Seguridad para Unidad Movil de Perforacion Mar
Adentro, acuerdo lo establecido en el Codigo para la Construccion y el Equipo de
Unidades Moviles de Perforacion Mar Adentro de 1989 (Cddigo de Unidades de
Perforacion o Codigo MODU) adoptado por la Resolucion A.649(16) de la Asamblea

de la Organizacion Maritima Internacional OMI, en su forma enmendada. Anexo “B”.

Implementar el Certificado de Aptitud para buques de apoyo o suministro mar adentro
de matricula nacional, acuerdo las Directrices para el Transporte y Manipulacion en
Buques de Apoyo Mar Adentro de Cantidades Limitadas de Sustancias Liquidas a
Granel Potencialmente Peligrosas o Nocivas, aprobadas por la Resolucion A.673(16)

de la Asamblea de la OMI, en su forma enmendada. Anexo “C”.

En complemento al presente trabajo, se debera determinar el alcance de las
Indemnizaciones (Polizas y Seguros), que se impondran como medida cautelar,
tomando como referencia el Convenio Internacional sobre Responsabilidad Civil por
Dafios Causados por la Contaminacion de las Aguas del Mar por Hidrocarburos,
1969/1976/1992 y su complemento, el Convenio Internacional sobre la Constitucion
de un Fondo Internacional de Indemnizacion de Dafios Causados por la

Contaminacion de Hidrocarburos, 1971/1976/1992.
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Preparar inspectores navales con el fin de apoyar a la Direccion General Maritima en
la inspeccion a las Plataformas, para esto se podria explorar con la Direccion de
Puertos y Costas de Brasil la posibilidad de capacitacion de este personal. Se podria
plantear la implementacion de la figura que se utiliza actualmente para los Inspectores

del Estado Rector del Puerto.

Generar espacios propicios de transferencia de conocimientos con la Direccion de
Puertos y Costas de Brasil u otras entidades en otros paises para adquirir la

capacitacion necesaria para la supervision y el control de este tipo de actividades.

Realizar acercamientos con el Ministerio de Minas y Energia y los Organismo
adscritos a este y con el Ministerio de Medio Ambiente, con el fin de generar politicas
nacionales acordes con los convenios y codigos internacionales relacionados con la

instalacion y operacion de plataformas maritimas.
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ANEXOS

ANEXO “A” : Proyecto Reglamento para la Instalacion y la Operacion de Plataformas

en Aguas Jurisdiccionales Colombianas.

ANEXO “B” : Formato “Certificado de Seguridad para Unidad Moévil de Perforacion
Mar Adentro™.

ANEXO “C” : Formato “Certificado de Aptitud para Buques de Apoyo o Suministro

Mar Adentro” de matricula nacional.



ANEXO “A”

REPUBLICA DE COLOMBIA
MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
ARMADA NACIONAL

DIRECCION GENERAL MARITIMA
RESOLUCION NUMERO ( ) DIMAR DIGEN DE 2006

Por medio de la cual se reglamenta la clasificacién, los requisitos, procedimientos y
medidas de seguridad para la instalacion y/o operaciéon de plataformas en la aguas
jurisdiccionales colombianas

EL DIRECTOR GENERAL MARITIMO
en uso de las facultades legales y

CONSIDERANDO:

Que el decreto ley 2324 de 1984 en el numeral 6 del articulo 5 establece como una de las
funciones de la Autoridad Maritima, autorizar la operacion de las naves y artefactos
navales en aguas colombianas.

Que en el articulo 182 del decreto ley 2324, se establece que la Direccion General
Maritima es la encargada de autorizar los trabajos de exploracion costera y sismica
submarina

Que en el articulo 183 del decreto ley 2324, se establece que la Autoridad Maritima
Nacional, reglamentara los requisitos, procedimientos y medidas de seguridad, que se
exigiran para este tipo de actividad.

En mérito de lo anterior, el Director General Maritimo
RESUELVE:

CAPITULOII
GENERALIDADES

ARTICULO 1.° OBJETO

La presente resolucion tiene por objeto reglamentar la clasificacion, los requisitos,
procedimientos y medidas de seguridad para la instalacion y/o operacion de plataformas
en la aguas jurisdiccionales colombianas.



ARTICULO 2.° AMBITO DE APLICACION

La presente resolucidon rige para todas las naves, artefactos navales y plataformas de
exploracion y explotacion que desarrollen actividades maritimas en las aguas
jurisdiccionales colombianas.

CAPITULO I
DEFINICIONES

ARTICULO 3.° DEFINICIONES

1-

Artefacto naval: Es la construccion flotante, que carece de propulsiéon propia, que
opera en el medio marino, auxiliar o no de la navegacién; en el evento en que el
artefacto naval se destine al transporte con el apoyo de una nave, se entendera el
conjunto como una misma unidad de transporte

Autoridad Maritima: Es la entidad que ejecuta la politica del Gobierno en materia
maritima, encargada de expedir los certificados a las naves de bandera colombiana.

Carga General: Es toda carga unitarizada, contenedorizada, palatizada o semejante,
refrigerada o no, o que esté embalada en cualquier forma, asi como los contenedores
vacios u otras formas de empaque reutilizables.

Carga a Granel: Es toda carga sélida, liquida, gaseosa, refrigerada o no, transportada
en forma masiva, homogénea, sin empaque, cuya manipulacion usual no deba
realizarse por unidades.

Contenedor: Recipiente para el almacenaje, transporte y manejo de la carga y que
cumple con normas y regulaciones internacionales.

Buque Plataforma: Son buques proyectados para explorar pozos submarinos
ubicados en aguas muy profundas. La utilizacion de los buques plataforma en
perforaciones proporciona algunas ventajas en relacion a los otros tipos de
plataformas, como: gran capacidad de almacenamiento, perforacion de pozos en
cualquier profundidad y operacion sin la necesidad de barcos de apoyo o de servicios.
Este tipo de plataformas se dividen en FPSO y FSO.

Buque Plataforma Tipo FPSO: Los FPSO (Floating, Production, Storage and
Offloading) son buques con capacidad para procesar y almacenar el petréleo, y
proveer la transferencia del petréleo y/o gas natural.

Buque Plataforma Tipo FSO: Los buques FSO (Floating Storage and Offloading)
estan ideados, como su propio nombre lo indica, para el almacenamiento y transporte
de crudo y gas extraidos en la instalacion hasta el lugar de refino o tratamiento en
tierra.

Dique flotante: Construccion flotante disefiada para recibir, poner a flote y reparar



10.

i

12.

13.

14.

15.

16.

17,

18.

19.

20.

21.

naves o artefactos navales.

Draga: Buque o artefacto naval disefiado para extraer material propio del fondo
marino o de los rios.

Gasero: Buque tanque construido, adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquiera de los gases licuados u otros productos enumerados en el Codigo
Internacional de Gaseros (codigo CIG).

Granel solido: Carga solida sin embalar en contendores o cualquier otro tipo de
recipiente, el cual se almacena directamente en las bodegas de los buques
especializados.

Graa flotante: Artefacto Naval para mover cargas con sus propios medios y
accesorios instalados a bordo.

Hidrocarburos: El petroleo en todas sus manifestaciones y los productos de su
refinaciéon tal como se relacionan en la lista de hidrocarburos del convenio MARPOL
enmendado.

Navegacion costera: Es la navegacion que se efectua a lo largo de la costa y
tomando puntos de referencia sobre ella.

Navegacion de Altura: Es aquella en la cual la posicion de la nave solamente puede
determinarse por observacion astronémica o ayudas satelitales.

Navegacion interior: Es la que se realiza en aguas interiores.

Plataformas Moviles: Son plataformas utilizadas para perforacion, teniendo en
cuenta la aleatoriedad de su destino productivo. Estas se dividen en Sumergibles,
semisumergibles, de Patas Tensionadas y Autoelevables o Jack-Up.

Plataforma Semisumergible: Plataformas flotantes constituidas de una estructura de
una o mas cubiertas. Estas plataformas se apoyan en flotadores sumergidos que se
mueven debido a la accién de las olas, vientos y corrientes. Esta se mantiene fija al
lecho marino por medio de un sistema de anclaje o posicionamiento dinamico.

Plataforma Sumergible: Consiste en una instalacion de perforacion y bombeo
colocada sobre una barcaza que, a su vez trasportada al lugar de trabajo, es
sumergida completamente hasta el fondo del lecho marino, donde realiza los trabajos
de perforacion y extraccion. En este tipo de maquinaria, el crudo es bombeado a una
tuberia submarina.

Plataforma de Patas Tensionadas: unidades flotantes que poseen estructura similar
a la de una plataforma semisumergible. La diferencia entre las dos esta en el sistema
de anclaje en el lecho marino. El anclaje se lleva a cabo mediante estructuras
tubulares, con tirantes fijos al lecho marino por estacas y mantenidos estirados por el
exceso de flotacion de la plataforma. Semejando de esta forma una plataforma fija.
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24.
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26.
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28.

29.

30.

Plataforma Autoelevable o Jack-Up: Son un sistema basado en una estructura con 3
0 4 largas patas metalicas que atraviesan su casco. Una vez han sido remolcadas a la
posicion de trabajo elegida, estos soportes son descendidos, afianzados vy
estabilizados sobre el lecho marino mediante un potente sistema hidraulico de
elevacion que, en una segunda fase, eleva toda la estructura compuesta por las
dependencias de personal y el equipo de perforacion sobre la superficie del agua.

Plataformas Fijas: Estructura modular en acero o concreto, hincada al lecho marino
por medio de pilotes, proyectada para recibir todos los equipos de perforacion,
almacenamiento de material, alojamiento de personal y todas las instalaciones
necesarias para la produccion de los pozos de petroleo. Estas se ubican en aguas de
hasta 200 metros de profundidad.

Petrolero: Nave o Buque tanque construido o adaptado para transportar
principalmente hidrocarburos relacionados en la lista del apéndice | del convenio
MARPOL.

Quimiquero: Nave o Buque tanque construido o adaptado para transportar a granel
cualquiera de los productos liquidos enumerados en el Codigo Internacional de
Quimiqueros. (Cédigo CIQ Y CIQr)

Remolcador: Nave construida con las especificaciones necesarias de potencia,
estructura y equipo para empujar o halar naves o artefactos navales.

Remolcador O.S.V.: (Embarcacion Abastecedora de Mar Afuera) Remolcador
oceanico adicionalmente equipado con maquinarias, espacios y los accesorios
necesarios para realizar abastecimiento y entregar suministros en mar abierto a otros
buques, naves o instalaciones fuera de la costa.

Sistema de Anclaje: Sistema que restaura el posicionamiento original de una
plataforma, gracias a la accion de 8 a 12 cables y/o cadenas tendidos y fijados por
anclas en el lecho marino, los cuales funcionan como muelles, produciendo un
esfuerzo capaz de reducir el efecto del oleaje, vientos o cormrientes marinas. La
profundidad de operacion de las plataformas que presentan sistema de anclaje es
limitada.

Sistema de Posicionamiento Dinamico: Las plataformas que utilizan este sistema
no poseen conexion fisica con el fondo del mar, excepto por los equipos de
perforacion. Estas plataformas poseen sensores que identifican su deriva. La
restauracion de su posicion flotante se realiza a través de propulsores presentes en su
casco, accionados por computadora. Las plataformas que utilizan el sistema de
posicionamiento dinamico pueden perforar en aguas con cerca de 500 metros de
profundidad.

Tanquero combinado: Es un buque tanque que esta disefiado para el transporte de
hidrocarburos, sustancias nocivas liquidas o cargamentos sélidos a granel.



31. Trafico de Cabotaje: Es el trafico comercial de personas o mercancias entre puertos
maritimos de Colombia y realizados por embarcaciones de bandera Colombiana.

32. Trafico Internacional: Es el trafico comercial de personas o mercancias entre puertos
maritimos de diferentes paises.

33. Transporte Mixto: Es el transporte de carga y pasajeros en el mismo buque.

34. Arqueo: Es la expresion que se refiere al tamano total de una embarcacion,
determinada en funciéon del volumen de sus espacios cerrados. Es un parametro
adimensional.

, CAPITULO I ,
CLASIFICACION DE LAS PLATAFORMAS MARITIMAS DE EXPLORACION Y
EXPLOTACION

ARTICULO 4.° PARAMETROS

La Autoridad Maritima Colombiana establece la clasificacion de las plataformas bajo los
siguientes parametros.

1. Tipo de plataforma maritima.

2. Tipo de ubicacion

3. Tipo de propulsion.

4. Tipo de posicionamiento.

ARTICULO 5.° TIPOS DE PLATAFORMAS MARITIMAS
Segun el tipo, las plataformas se clasifican en los siguientes grupos y subgrupos

Grupo 90.1 — Plataformas Fijas

Grupo 90.3 — Plataformas Moviles
Subgrupo 90.3.1 — Sumergible.

Subgrupo 90.3.2 — Semisumergible.
Subgrupo 90.3.3 — De Patas Tensionadas.
Subgrupo 90.3.4 — Autoelevable o Jack-Up.

Grupo 90.4 — Buques Plataforma
Subgrupo 90.4.1 — FPSO.
Subgrupo 90.4.2 — FSO.

ARTICULO 6.° Tipo de Ubicacion
Segun el tipo de ubicacion en las aguas jurisdiccionales, las plataformas se clasifican en:

A — Aguas Interiores.
B — Zona Costanera.
C — Mar Afuera.



ARTICULO 7.° Tipo de Propulsion
Segun el tipo de propulsiéon que efectuan las plataformas se clasifican en:

01 — Autopropulsada.
02 — No propulsadas.

ARTICULO 8.° Tipo de Posicionamiento
Segun el tipo de posicionamiento las plataformas se clasifican en:

a.- Anclaje.
b.- Posicionamiento dinamico.
PARAGRAFO:

Los Articulos 7.° y 8.° solo se les aplicara a las Plataformas Moviles.

CAPITULO IV
REQUISITOS Y PROCEDIMIENTOS

ARTICULO 9.° AUTORIZACION.

La operacion de plataformas maritimas de exploracion y explotacion, en Aguas
Jurisdiccionales Colombianas, de bandera extranjera, deberan ser previamente y
formalmente autorizada por la Autoridad Maritima Nacional, exceptuando aquellas que se
encuentren realizando exclusivamente navegacion en transito en las aguas
jurisdiccionales

Las plataformas maritimas de exploracion y explotacion de bandera colombiana,
cumpliran los requisitos establecidos por la Direccion General Maritima, para la operacion
de naves.

ARTICULO 10.° REQUISITOS PARA OPERACION

1. Toda plataforma maritima de exploracion y explotaciéon, debera cumplir con todos las

Convenciones y Cadigos Internacionales, adoptados por Colombia, relacionados con

seguridad maritima, contaminacion marina y responsabilidad y compensacion.

Certificado de registro de la plataforma emitido por el pais de bandera.

Certificado internacional de arqueo, calculado de conformidad con la Convencion

Internacional para Medidas de Arqueo de 1969 (Tonnage 69).

Certificado internacional de Francobordo.

Cuaderno de estabilidad sin averias.

Certificado internacional de las condiciones de seguridad establecidas acuerdo el

Cédigo para la Construccion y el Equipo de Unidades Moéviles de Perforacion Mar

Adentro, 1989. La Direccion General Maritima expedira estos certificados a la

plataformas de bandera colombiana o las extranjeras cuando estas lo soliciten.

7. Certificado de clasificacion emitido por una casa clasificadora, con representacion en
el pais.

8. Certificacion de transporte de sustancias peligrosas acuerdo MARPOL 73/78.

SOk WN
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10.
1
12.
13.
14.

15.

16.
17.
18.

19.

20.
21.
22.
23.
24.

Certificado de Seguro o de otra Garantia Financiera Relativo a la Responsabilidad
Civil Nacida de Darios debidos a Contaminacion por Hidrocarburos.

Certificado internacional de control de la contaminacion.

Certificado internacional de gestion de la seguridad.

Certificado nacional de seguridad de la navegacion.

Certificado de Tripulacién Minima y rol.

Las plataformas FPSO y FSO, deberan cumplir con los requisitos de MODU Code
79. Las plataformas construidas después del 1° de mayo de 1991 deberan cumplir los
requisitos del MODU Code 89.

Plan de contingencia en caso de emergencias abordo o contaminacion maritima por
hidrocarburos.

Lista de tripulantes.

Titulos y demas documentos que acrediten idoneidad de la tripulacion.

Libro de registro de hidrocarburos. Parte | para buques no tanqueros y parte | y i para
tanqueros.

Autorizaciéon de la Agencia Nacional de Hidrocarburos, para realizar actividades de
exploracion y/o explotacion, con plataformas maritimas.

Certificado de Seguridad para Unidad Mévil de Perforacion Mar Adentro.

Certificado de Aptitud para Buques de Apoyo o Suministro Mar Adentro.

Libro de Registro de Basuras (L.R.B.).

Certificado Nacional de Prevencion de la Contaminacion por Basuras.

Cualquier otro certificado o documento que disponga la Autoridad Maritima
Colombiana.

PARAGRAFO:
El certificado nacional o internacional de arqueo y certificado nacional o internacional de
lineas de carga, debe ser renovado cuando:

Se hace una modificacion importante a la plataforma que altere sus dimensiones
(Eslora, manga, puntal, arqueo bruto, arqueo neto)
Se hace cambio de matricula.

ARTICULO 11.° PROCEDIMIENTOS.

il

Solicitud de la persona natural o juridica extranjera, publica o privada a través del
Ministerio de Relaciones Exteriores de Colombia 6 la respectiva embajada o de su
representante legal acreditado en el pais.

Solicitud a DIMAR quien la remitira a las siguientes entidades con el de que emitan
concepto acerca del proyecto: Ministerio de Defensa Nacional, Ministerio de Minas y
Energia y sus entidades adscritas pertinentes y Ministerio del Medio Ambiente.

La solicitud deben representarse con seis (6) meses de anticipacion como minimo, a
la fecha prevista para la iniciaciéon operacion de la plataforma.

Las solicitudes deberan presentarse en idioma espafiol y contendran por lo menos los
siguientes datos, sin perjuicio de otra informaciones que de acuerdo con la indole del
proyecto, las entidades competentes puedan requerir al interesado:



a) Documento de existencia y representacion legal, nombres y apellidos, domicilio,
profesion o especialidad del solicitante, segun se trate de personas juridicas o
personas naturales. Si la solicitud se hace mediante representante, debe
acompainiarse el titulo o documento oficial que acredite su representacion.

b) Nombres y apellidos, domicilios, profesiones o especialidades y documentos que
comprueben su idoneidad.

c) Copia legalizada de los certificados internacionales de la plataforma maritima.

d) Caracteristicas de la plataforma maritima; tipo, y descripcion de equipos y
sistemas.

e) Objetivos del proyecto de exploracion y/o explotacion.

f) Zona de exclusiéon de la plataforma maritima.

g) Estudio de posible impacto ambiental.

h) Cronograma de actividades en el pais y fuera de él.

i) Area geografica precisa en donde se va a realizar la exploracion y/o explotacion.

j) Derrotero a seguir por la plataforma maritima desde el punto de origen hasta el area

geografica de operacion. Especificando unidades que asisten a la plataforma.
ARTICULO 12.° OBLIGACIONES GENERALES.
La persona natural o juridica nacional o extranjera, publica o privada, que tenga
autorizacion para realizar actividades de exploracion y/o explotacion con plataformas
maritimas en aguas jurisdiccionales colombianas estara sujeta a las obligaciones que se
especifican a continuacion, sin perjuicio de aquellas que en cada caso le impongan las
entidades a que se refiere el articulo 110. del presente reglamento:
a) Recibir al personal cientifico nombrado, si asi lo establecié la resolucion que autorizo la
exploracion y/o explotacion, en el pais sede del proyecto con el propésito de que se

familiarice con los objetivos, equipos, técnicas y metodologias del mismo.

b) Embarcar al personal cientifico designado y al inspector nombrado por DIMAR para el
control y supervision de las operaciones autorizadas

c) Constituir las garantias que se le exijan para asegurar el cumplimiento de sus
obligaciones

e) Entregar a DIMAR, si esta entidad asi lo exige, informes parciales sobre los resultados
y avance del proyecto.



f) Retirar las instalaciones y los equipos utilizados en la exploracion y/o explotacién una
vez finalizado el proyecto, salvo que se convenga lo contrario.

ARTICULO 13.° DESIGNACION DE LOS CIENTIFICOS NACIONALES.

Las entidades sefaladas en el articulo 110. del presente decreto, podran designar
personal cientifico para participar en el proyecto.

ARTICULO 14.° REVISTA DE INSPECCION

Toda plataforma maritima sera inspeccionada a su arribo a las aguas jurisdiccionales
colombianas por un inspector o perito designado por la Capitania de Puerto respectiva,
sin restricciones de ninguna especie, en todos sus equipos y compartimientos, con el
objeto de comprobar los antecedentes proporcionados en la solicitud. Todos los gastos
que se originen con motivo de esta inspeccion seran de cargo del peticionario.

Esta revision podra repetirse las veces que se estime conveniente. En todo momento se
exigira el cumplimento de cualquier otra norma legal o reglamentaria vigente en el Estado
Colombiano.

CAPITULO V
MEDIDAS DE SEGURIDAD

ARTICULO 15.° DE LA SEGURIDAD EN LA NAVEGACION.

1.  Todo buque que navegue en proximidad a una Plataforma Maritima, debera cumplir
con lo siguiente:

a) Mantener una zona de seguridad superior a 50 metros.

b) Reducira su marcha a una velocidad que le permita pasar con seguridad acuerdo
condiciones metereologicas.

c) Establecera y mantendra contacto radioeléctrico canal 16, al navegar dentro de 10
millas de distancia a la plataforma.

2. Toda Plataforma Maritima debera cumplir con:
a) Autorizacion, previa a su ubicacion, del lugar de trabajo.

b) Infformara a la Autoridad Maritima para su publicaciéon por “AVISO A LOS
NAVEGANTES”:

- Nombre y caracteristicas de la plataforma.

- Numero de matricula si corresponde.

- Canal de escucha radioeléctrica .

- Fechay hora para maniobra y asentamiento o fondeo de campo de anclas.



- Velocidad de traslado.

- Posiciéon geografica de asentamiento o fondeo y la final.
- Luces de posiciéon que exhibira.

- Marcas visuales diurnas.

- Senales acusticas en baja visibilidad.

c) Cuando esté montada sobre cascos a flote y se desplace, la Direccion General
Maritima establecera las condiciones y requisitos que debera cumplir.

d) Estara dotada con instalaciones de radiotelegrafia o radio telefonia y operadores
habilitados, capaces de operar en 500 y 2182 Khz. y en canal 16 de ondas métricas.

e) Cuando efectue movimientos, estara unida a estaciones radioeléctricas maritimas,
que satisfagan las disposiciones vigentes previstas para salvaguardar la vida humana
en el mar. Al ser remolcadas, este requisito podra ser cumplido por el remolcador

Las Unidades Méviles de Perforacion deberan cumplir con:

a) Las construidas con posterioridad al 1° de mayo de 1991, cumpliran con las
condiciones de seguridad establecidas en el Cédigo MODU.

b) Las construidas con fecha anterior a la citada en el literal precedente cumpliran
con las condiciones de seguridad establecidas en el Coédigo de Unidades de
Perforacion aprobado por Resolucion A.414(Xl) OMI. Sin perjuicio de lo expresado,
satisfaran también las prescripciones del Cap. 11 —Instalaciones de
Radiocomunicaciones- y apartado 10.13 -Dispositivos Radioeléctricos de
Salvamento- del Cédigo de Unidades de Perforacion en su forma enmendada.

c) Los sistemas de posicionamiento dinamico, cumpliran con criterios que como
minimo sean equivalentes a los establecidos en Circular MSC/Circ.645 “Directrices
para Buques Provistos de Sistemas de Posicionamiento Dinamico” de la OMI.

d) Estaran sometidas al régimen de inspecciones que establece el Codigo de
Unidades de Perforacion. La Autoridad Maritima Nacional podra reemplazar uno de
los reconocimientos en seco por un reconocimiento subacuatico si su resultado es lo
suficientemente satisfactorio.

e) La Autoridad Maritima Nacional expedira el Certificado de Seguridad para Unidad
Movil de Perforacion Mar Adentro a una unidad moévil de perforacion de matricula
nacional que satisfaga los requisitos establecidos en el Cédigo MODU.

f) Las de bandera extranjera, deberan poseer el Certificado de Seguridad para
Unidad Movil de Perforacion Mar Adentro expedido acuerdo las prescripciones del
Cédigo MODU por la administracion de la bandera de la unidad, traducido al idioma
espainol. Tal certificado podra ser expedido por la Autoridad Maritima Nacional a
solicitud y en nombre de la administracion de la bandera de la unidad luego de
someterse a las inspecciones pertinentes.

Los Buques de Apoyo o Suministro deberan cumplir con:



a) Las condiciones de seguridad previstas en las Directrices para el Proyecto y la
Construccion de Buques de Suministro Mar Adentro aprobadas por la Resolucion
A.469 (XIl) OMI, en su forma enmendada.

b) Cuando transporten cantidades limitadas de sustancias liquidas a granel
potencialmente peligrosas o nocivas, cumpliran con las Directrices para el Transporte
y Manipulacion en Buques de Apoyo Mar Adentro de Cantidades Limitadas de
Sustancias Liquidas a Granel Potencialmente Peligrosas o Nocivas, aprobadas por la
Resolucion A.673(16) OMI, en su forma enmendada.

c) A los de matricula nacional que satisfagan lo prescrito en el inciso anterior, se les
expedira el Certificado de Aptitud. Los de bandera extranjera deberan poseer idéntico
certificado, expedido por la administracion de su bandera, traducido al idioma
espanol. Tal certificado podra ser expedido por la Autoridad Maritima Nacional a
solicitud y en nombre de la administracion de la bandera de la unidad luego de
someterse a las inspecciones pertinentes.

d) El Certificado de Aptitud incluira, en una hoja adjunta, la lista de productos que el
buque esta en capacidad de transportar asi como las correspondientes condiciones
de transporte. En dicha hoja se consignaran los productos definidos como sustancias
potencialmente peligrosas.

Inspecciones en Unidades Moviles de Perforacion y Buques de Apoyo o Suministro
Mar Adentro de Bandera Extranjera:

a) Estas Unidades y Buques podran ser inspeccionados por la Autoridad Maritima
Nacional a fin de verificar que se mantengan las condiciones de seguridad que dieron
origen a la extension de los respectivos certificados de seguridad.

b) Si del resultado de la inspeccion surgieren claros indicios de que no se mantienen
las condiciones de seguridad que dieron origen a la extension de alguno de los
certificados antes mencionados, se podra impedir el zarpe o su operacion hasta que
se restauren tales condiciones. A tal efecto, se dara inmediata intervencion a la
administracion de la bandera correspondiente.

ARTICULO 16.° DE LA PREVENCION DE LA CONTAMINACION.

Toda Plataforma Maritima debera dar cumplimiento al Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacion por los Buques de 1973, en su forma enmendada por el
correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78), mediante las siguientes
disposiciones:

Tendra instalados a bordo Rétulos en los que se notifiquen a la tripulacion las
prescripciones sobre eliminacion de basuras, ubicados en lugares apropiados para
que la tripulacion puedan observarios con asiduidad



2. Tendra a bordo un Plan de Gestion de Basuras, que incluira procedimientos escritos
para recoleccién, almacenamiento, tratamiento y evacuacién de basuras, incluida la
manera de utilizar el equipo. Este plan debera ser aprobado por la Autoridad
Ambiental correspondiente.

3. Un Libro de Registro de Basuras (L.R.B.) donde se indicaran todas las operaciones
de descarga e incineracion de basuras, asi como también los casos de eliminacion,
derrame o pérdida accidental que se produzcan. Para las plataformas que enarbolen
pabellén extranjero, la habilitacion del libro estara a cargo de la Autoridad competente
del Estado de abanderamiento o de la Autoridad Consular correspondiente.

4. Debera contar con dispositivos desmenuzadores o trituradores aptos para la descarga
de restos de viveres y un sistema compactador de basuras que permita la
disminucion del volumen de las basuras generadas.

5. Debera tener a bordo el Certificado Nacional de Prevencion de la Contaminaciéon por
Basuras, expedido por la Autoridad Maritima Nacional.

6. Debera presentar ante la Autoridad Maritima Nacional, el Certificado de Seguro o de
otra Garantia Financiera Relativo a la Responsabilidad Civil Nacida de Daiios debidos
a Contaminacion por Hidrocarburos, acuerdo lo estipulado en el Art. VII del Convenio
Internacional sobre Responsabilidad Civil Nacida de Dafos debidos a Contaminacion
de Aguas del Mar por Hidrocarburos de 1992

ARTICULO 17.° DE LOS SISTEMAS DE EVACUACION.

Dando cumplimiento a lo estipulado en el Cap. IV del Céodigo Internacional de Dispositivos
de Salvamento (Cédigo IDS), adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la OMI,
las Plataformas Maritimas debera tener instalados a bordo botes de salvamento del tipo
caida libre totalmente cerrados y version petroleros con las siguientes caracteristicas:

1. El material del casco y el domo seran fabricados con material incombustible.

2. Contar con un sistema autonomo de suministro de aire, que permita en las
condiciones normales de operacion del bote salvavidas que el aire que exista en el
interior del mismo siga siendo respirable sin riesgos, y que el motor funcione
normalmente durante 10 minutos por lo menos.

3. Estar provisto de un sistema de proteccion contra incendios por aspersion de agua de
mar.

4. En su caida, debera apartarse de la embarcacion una distancia de 1.3 veces la altura
aprobada, una vez que se haya puesto a flote cuando la embarcacion tenga un
asiento de 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda, hallandose totalmente
equipado y cargado con el cupo completo de personas.



5. Tendra una estabilidad tal que se adrize automaticamente bajo condiciones normales
de operacion, encontrandose herméticamente cerradas todas las entradas y
aberturas.

6. Llevara un motor de encendido por compresion. En ningun bote salvavidas se utilizara
un motor cuyo combustible tenga un punto de inflamacién igual o inferior a 430°C.

7. La velocidad para avanzar (velocidad avante) en aguas tranquilas, con su cupo
completo de personas y con todo el equipo, sera al menos de 6 nudos.

8. Llevara combustible suficiente para que completamente cargado navegue a 6 nudos
durante un periodo minimo de 24 horas.

COMUNIQUESE PUBLIQUESE Y CUMPLASE.
Dado en Bogota, D.C., a

DIRECTOR GENERAL MARITIMO



ANEXO “B”

CERTIFICADO DE SEGURDAD
PARA UNIDADES MOVILES DE PERFORACION MAR ADENTRO

(MOBILE ¢ SHORI RT

REPUBLICA DE COLOMBIA
DIRECCION GENERAL MARITIMA

(N° de Certificado)

) Expedido en virtud de las disposiciones del |
CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE UNIDADES MOVILES
DE PERFORACION MAR ADENTRO, 1989, en su forma enmendada

(Issued under the provisions of the
IMO CODE FOR THE CONSTRUCTION AND EQUIPMENT OF MOBILE OFFSHORI

LLING UNITS. 1989, as amende«

de conformidad con la Resolucion N° XXX-DIMAR/06 - “REGLAMENTO PARA LA
INSTALACION Y LA OPERACION DE PLATAFORMAS EN AGUAS
JURISDICCIONALES COLOMBIANAS” — “Normas de Seguridad para Unidades
Moviles de Perforacion y Buques de Apoyo o Suministro Mar Adentro”, con la autoridad
conferida por el Gobierno de la Republica de Colombia por la Direccion General Maritima.

n accord with Resolution XX-DIMAR/06 UULES FOR OPERATION AND INS A \ TTO?N

inder the authority ol the Governme nec Colo

Nombre y Nimero Numero Tipo Puerto de
de Matricula OMI (Capitulo 1, Seccion 3 del Cédigo) | Matricula

Numbei Number) (1.3 of the Code)) Re¢ try)

Fecha en que se coloco la quilla de la unidad o en que la construccion de esta se hallaba en
una fase equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de reforma o de
modificacion de caracter importante:

SE CERTIFICA :

1. Que la unidad arriba mencionada ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con
las disposiciones aplicables del Codigo para la Construccion y el Equipo de Unidades
Moviles de Perforacion Mar Adentro, 1989, de la Organizacion Maritima Internacional
(OMI), en su forma enmendada.



(That the above-mentioned unit has been duty surveyed in accordance with the applicable provi

the IMO Code for the Construction and equipment of Mobile Offshore Drilling Units. IMO 1989

imended.)

Que ¢l reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado de la estructura, el equipo,
los accesorios, la estacion radioeléctrica y los materiales de la unidad, y el estado en
que todo ello se encuentra, son satisfactorios en todos los aspectos y que la unidad
cumple con las pertinentes disposiciones del Codigo.

(That the survey showed that the structure. equipment, fittings. radio station and materials of the unit a

’l‘»‘Ll“li“V‘-'T thereotl ire it i1l respects atl fa 1 ind the l [« c \‘\i‘ll[i'!;' reicy

Que los dispositivos de salvamento provistos para un numero total de
personas y no mas son los siguientes:

(That the life-saving appliances

provide for a total number of perso

follows:

Que, de conformidad con lo previsto en el Capitulo 1, Seccion 4 del Codigo, se han
modificado las disposiciones del Codigo en lo respecta a la unidad, del siguiente modo:

(That, in accordar 1 of the Code. the provisions of the Code are modified in 1 I the un
tha

} ~llawir
1€ t-‘\\\‘.‘ no 1 1

Que esta unidad no ha sido aprobada para el empleo de técnicas aprobadas de
reconocimiento continuo conforme a lo dispuesto en el Capitulo 1, Seccion 6, Articulo
4 del Codigo, en citacion de los reconocimientos periodicos o intermedios, con respecto
a:

Este certificado es valido hasta el dia:

Expedido en Bogota D.C. el dia:

(That the unit has been issued whit an Ji“,"-"i‘\lx‘ for the conti ( s Survey techniques |\ nder 6]
Code in lieu of periodical or intermediate surveys in respect
CASCO MAQUINAS
Firma del funcionario revisor Fecha aprobacion del programa de reconocimiento continuo
Signature ol apj Date of ) S pDroera I

1 |

day of

3 |
valld

d at Boeota D.C. on tl

Firma Director General Maritimo

(>1enature of maritime 1];1?1”'\’"\



ANEXO “C”

CERTIFICADO DE APTITUD
PARA BUQUES DE APOYO O SUMINISTRO MAR ADENTRO
[TFICATE Ol : R OFFSHORE SUPPOR R SI ) SSELS)

REPUBLICA DE COLOMBIA
DIRECCION GENERAL MARITIMA

(N° de Certificado)

Expedido en virtud de las disposiciones de la Resoluciéon A.673(16) de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI),
DIRECTRICES PARA EL TRANSPORTE Y MANIPULACION EN BUQUES DE
APOYO MAR ADENTRO DE CANTIDADES LIMITADAS DE SUSTANCIAS
LiQUIDAS A GRANEL POTENCIALMENTE PELIGROSAS O NOCIVAS,

(Issued under the provisions of IMO Resolution A.673(16),
GUIDELINES FOR THE TRANSPORT AND HANDLIG OF LIMITED AMOUNTS O}
HAZARDOUS AND NOXIOUS LIQUID SHORE SUPPOR'

SUBSTANCES IN BULK ONOFI

de conformidad con la Resolucion N° XXX-DIMAR/06 - “REGLAMENTO PARA LA
INSTALACION Y LA OPERACION DE PLATAFORMAS EN AGUAS
JURISDICCIONALES COLOMBIANAS” — “Normas de Seguridad para Unidades
Moviles de Perforacion y Buques de Apoyo o Suministro Mar Adentro”, con la autoridad
conferida por el Gobierno de la Republica de Colombia por la Dlreccnon General Marmma

n accordance with Resolut XXX-DIMAR/O6 “RULES FOR RATI AND IN

\FORMS N | VIBIAN WATERS SCafats 2 ules f \ g =y Off

Nombre del
Buque

Numero
de Matricula

Seiial
Distintiva

Numero
OMI

(IMO

Puerto de
Matricula

D ¢ ~f
ort ol

Peso

Muerto

Fecha en que se coloco la quilla de la unidad o en que la construccion de esta se hallaba en
una fase equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de
transformacion para el transporte de liquidos a granel:

El buque cumple también plenamente con las siguientes enmiendas a las Directrices:

iments to the Guideline




El buque esta exento de cumplir con las siguientes disposiciones de las Directrices:

(The vessel is exempted from compliance with the following provisions or the Guidelines:)

SE CERTIFICA : (THIS IS TO CERTIFY:)

1. 1. Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo dispuesto en
1.5 de la Directriz.

at th has been surveye I C( 1a f 1.5 of the (

1. 2. Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la construccion y el equipo del
buque:

(That the survey showed that the construction and equipment of the y

1.2.1. cumplen con las disposiciones pertinentes de las Directrices aplicables a los
buques “nuevos”.

(compil 1 ne reievant provisions ofr the (

1.2.2. cumplen con las disposiciones pertinentes de las Normas aplicables a los
buques “existentes”.

nt n

2. Que el buque lleva un manual de conformidad con las Normas aplicables a los
procedimientos y medios cuya necesidad indican las reglas 5, 5* y 8 del Anexo II del
Convenio MARPOL 73/78, y de los medios y el equipo el buque prescriptos en dicho
manual son satisfactorios en todos los sentidos y cumplen con las prescripciones
aplicables de dichas normas.

(That the vessel has been provided with a manua 1ccordand vith the applica
procedures and arrangements called for by regculations 5., 5A and 8 of Annex Il of MA

ind that the rangements and equipment ol th vessel prescrioed in the 1anual

3. Que el buque es apto para transportar a granel los productos indicados a continuacion,
siempre y cuando se observen todas las disposiciones de orden operacional de las

Directrices que sean pertinentes:
(That the vessel itable tor th I
Productos"” Condiciones de transporte
(Products ) (Numero de los tanques, etc.)

(Conditions of carriage)

((Tan numbers, etc.))

Sigue en la(s) pagina(s) de continuacion e la Hoja adjunta 1, firmada y fechada.
Los niimeros de los tanques indicados en esta lista pueden localizarse en el plan de tanques,
firmado y fechado, que figura en la Hoja adjunta 2.

n attacl nt 1d




4. Que, de conformidad con los parrafos 1.4 de las Directrices (*) y 2.8.2 del Cédigo CIQ
(*), las disposiciones de las Directrices y del Codigo han sido notificadas con respecto
al buque del modo siguiente:

5. Que el buque debe cargarse :

5.1 de conformidad con las condiciones de carga estipuladas en el manal de carga
aprobado, sellado, fechado y firmado por un funcionario de
la Direccion General Maritima;

5.2 de conformidad con las limitaciones de carga adjuntas al presente certificado.

Cuando sea preciso cargar el buque de un modo que no se ajuste a lo arriba indicado, se
remitiran los calculos necesarios para justificar las condiciones de cargar propuestas a la
Direccion General Maritima, la cual podra autorizar por escrito la adopcion de dichas
condiciones de carga propuestas.

El presente certificado es valido hasta el dia a reserva de que
se efectien los pertinentes reconocimientos de conformidad con el parrafo 1.5 de las

Directrices.

Expedido en Bogota D.C. el dia:

Firma Director General Maritimo
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